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1 Darstellung der BaumafRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Baumaflnahme umfasst den Neubau der B 1n als nérdliche Ortsumgehung von Salz-
kotten von der Anbindung der B 1n an die bestehende B 1 westlich von Salzkotten bis zum Einschlei-
fen der Neubauplanung in den Bestand der B 1 6stlich von Salzkotten. Die Trasse verlauft auf dem
Gebiet der Stadt Salzkotten.

Die querenden Landesstrallen L 751 und die Kreisstrale K 3 werden mit der B 1n verknupft. Die
L 636 erhalt Gber eine Querspange zur Franz-Kleine Strafte einen Anschluss an die B1n.

Die B 1 ist eine Uberdrtliche Ost-West-Verkehrsverbindung (LS Il) der Region Ostwestfalen-Lippe und
verbindet diese in Verbindung mit der A 44 mit dem Ruhrgebiet im Westen und Niedersachsen im
Osten. Durch die Anschlussstelle Erwitte / Anréchte im Westen an die A 44 und an die A33 im Osten
Paderborns stellt die B 1 eine Verbindung mit dem Uberregionalen Autobahnnetz dar. Regional ver-
bindet die B 1 die Stadt Salzkotten mit dem Oberzentrum Paderborn.

Die B 1n Ubernimmt als nérdliche Umgehung der Stadt Salzkotten eine erhebliche Entlastungsfunktion
der Innenstadt von Salzkotten und stellt eine wesentliche Verbesserung des Verkehrsflusses auf der
B 1 dar.

Die B 1n ist im Bedarfsplan (BPL) fiir die Bundesfernstraten (Anlage zum fiinften Gesetz zur Ande-
rung des FernstraRenausbaugesetzes — 6. FStrAbAndG in der Fassung vom 30.12.2016 — BGBI., Teil
I, Nr. 67, S. 3393 unter der Nummer 955) als ,vordringlicher Bedarf“ eingestuft.

Im Regionalplan OWL (2024) fir den Regierungsbezirk Detmold, Teilabschnitt Paderborn — Hoxter ist
der Streckenabschnitt der BundesstralRe 1n als Uberregionale StraRenverbindung dargestellt.

Der gesamte hier vorliegende Bauabschnitt der B 1n ist als anbau- und zufahrtenfreie Kraftfahrstral3e
geplant.

Das bestehende untergeordnete Wegenetz wird, seiner Verkehrsbedeutung entsprechend, umgewid-
met.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der gesamte hier vorliegende Bauabschnitt der B 1n mit einer Baustrecke von 6+180 km ist als anbau-
und zufahrtenfreie Kraftfahrstralle geplant.

Aus der bestehenden B 1, ca. 220 m 6stlich der K 55 bis zur Anbindung der L 751 (Thuler Stralde),
erhalt die StralRe auf einer Lange von ca. 2.750 m einen zweistreifigen Querschnitt mit einer Kronen-
breite von 11,5 m (RQ 11,5+).

Im weiteren Verlauf ist die B 1n auf einer Lange von 1.975 m als 2+1-Querschnitt mit einer Kronen-
breite von 15,00 m (RQ 11,5+) geplant und ab der Anbindung der K3 Scharmeder Stral’e bis zum
Ubergang in den Bestand der B 1 wieder mit einer Kronenbreite von 11,5 m (RQ 11,5+) geplant.

Notwendige Bauwerke im Zuge der Malinahme sind:

Bauwerk 1: Briicke im Zuge der B 1n Uber die DB-Strecke 1760
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Bauwerk 2: Briicke im Zuge der Stral3e ,Berglar® iber die B 1n
Bauwerk 3: Briicke im Zuge der B 1n Uber die Verner Stralle (L636)
Bauwerk 4: Briicke im Zuge der B 1n Uber die Heder

Bauwerk 5: Briicke im Zuge der L 751 Thuler StralRe Gber die B 1n
Bauwerk 6: Briicke im Zuge der B 1n Uber einen Wirtschaftsweg
Bauwerk 7: Bricke im Zuge der B 1n Uber die DB-Strecke 1760
Bauwerk 8: Bricke im Zuge der K 3 Scharmeder Stralde Uber die B 1n

Die Verknupfung mit dem StralRennetz erfolgt am Anfang der Baustrecke mit der alten B 1 (Geseker
Stralde) in Richtung Salzkotten, mit dem Knotenpunkt der L 636 (Verner Strale/Franz-Kleine-Stralle)
und am Ende der Baustrecke (K 3 — Scharmeder StralRe) plangleich. Die L 751 (Thuler Stralle) erhalt
einen teilplanfreien Anschuss.

Die geplante Strecken- und Verkehrscharakteristik der Gesamtstrecke ist der Verbindungsfunktions-
stufe Il und der Stralenkategorie LS Il zuzuordnen. Hieraus folgt gemaR RAL 2012 eine Entwurfs-
klasse EKL 2. Die Entwurfsgeschwindigkeit fir den zweistreifigen Bereich von Bau-km 0+000 bis Bau-
km 2+750 betragt Ve=100 km/h. Die Geschwindigkeit V85 ergibt sich zu 100 km/h. Die Entwurfsge-
schwindigkeit fur den 2+1-Querschnitt von Bau-km 2+750 bis Bauende betragt Ve=100 km/h. Die
Geschwindigkeit V85 wurde hier mit ca. 100 km/h ermittelt (s. Unterlage 15.4).

Im Planungsabschnitt belduft sich der prognostizierte Verkehr auf 16.200 bis 19.100 Kfz/24. Aufgrund
dessen werden in Teilen Entwurfselemente der EKL 1 verwendet.

2 Begriundung der BaumaRBnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurden 12 Varianten untersucht und bewertet.
Fir das weitere Verfahren wurde die modifizierte Trasse Variante 12 von den Gutachtern (Westfali-
sches Amt flr Landes- und Baupflege Detmold und RWTH Aachen — Institut flir Stadtbauwesen)
empfohlen.

Die Zustimmung zu der Linie durch das damalige BMV erfolgte im September 1998.

Eine erste FFH-Vertraglichkeitsstudie wurde im Dezember 2000 vom Amt fiir Landes- und Baupflege
in Detmold abgeschlossen.

Zur Reduzierung der Kosten und zur Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft ist die Linie
von 7,145 km auf 6,039 km verklrzt worden. Die im Osten verkurzte Linie (Entfall des planfreien
Knotens mit der Landesstralle 776) ist einvernehmlich mit den Tragern &ffentlicher Belange abge-
stimmt.

Die Ingenieurgesellschaft Dorsch Consult Wiesbaden wurde mit der Erstellung eines Verkehrsgutach-
tens beauftragt. Die Ergebnisse vom April 2003 sind Grundlage des genehmigten Entwurfes.

Die Hauptachse der B 1n wurde unter Berlcksichtigung der Bauleitplanung der Stadt Salzkotten und
aller bekannter Faktoren im Marz 2003 detailliert abgestimmt. Zur Kostenreduzierung wurde im beid-
seitigen Einvernehmen auf die in der Linienbestimmung vorgesehenen Anschlisse der Stadtstralie
.Berglar® und der Landesstralle 636 verzichtet. Stattdessen sollte die ,Franz-Kleine-Stral3e” als
HaupterschlieRungsstral’e der Gewerbegebiete angebunden werden.
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Die Trassenfuhrung durch die Hederaue und wesentliche Grundsétze flr die Abmessungen des Bru-
ckenbauwerkes im Bereich der Hederquerung sind im Juli 2003 mit der Héheren Landschaftsbehérde
vorabgestimmt worden.

Im Jahre 2004 wurde ein Geotechnisches Gutachten durch das Grundbaulabor Bochum erstellt.

Im August 2005 wurde die potentielle Betroffenheit der méglicherweise vorkommenden streng und
besonders geschutzten Arten, anhand der im April 2005 mit den Landschaftsbehérden und dem Lan-
desbuiro der Naturschutzverbande durchgesprochenen Artenliste, diskutiert.

Im Jahr 2006 wurden, aufgrund der neueren gesetzlichen Bestimmungen, ausfihrliche neue FFH-
Vertraglichkeitsprifungen beziglich der Gebiete DE 4415 — 401 (Vogelschutzgebiet Hellwegboérde)
und DE 4317 - 303 (Heder mit Thiler Moorkomplex) durchgefiihrt.

Mit Datum vom 30.01.2008 erfolgte die Genehmigung des RE-Entwurfes durch das damalige BMVBS
mit der Bitte, die Prifbemerkungen bei der weiteren Entwurfsbearbeitung zu berticksichtigen. Des
Weiteren kam es zu Plandnderungen aufgrund der Stellungnahme der HLB und der Umstellung auf
ELES.

In einem weiteren Abstimmungsgesprach in Bonn beim damaligen BMVBS am 21.09.2011 wurden
die Anderungen bzw. Anpassungen vorgestellt und mit Auflagen zugestimmt.

Hiernach erfolgte auf der Grundlage des Uberarbeiteten Entwurfs die Anpassung der einzelnen Fach-
beitrdge (Landschaft, Wassertechnik, Larmschutz und das Verkehrsgutachten).

Umfangreiche Untersuchungen mehrerer Arten zum Artenschutz in 2014 ergaben weiteren Untersu-
chungsbedarf. Die Europaische Kommission eréffnete am 20.06.2013 ein Vertragsverletzungsverfah-
ren zum Vogelschutzgebiet ,Hellwegbdérde®. Die Kommission sieht einen Verstol der Bundesrepublik
Deutschland gegen die Verpflichtung des Verschlechterungsverbots der VS-Richtlinie dahingehend,
dass nicht alle erforderlichen MalRnahmen getroffen wurden, um die Verschlechterung des Vogel-
schutzgebietes zu minimieren. Die bisher geplante Trasse der Ortsumgehung mit Fihrung der Trasse
in Dammlage verschlechtert die Situation im Vogelschutzgebiet ,Hellwegbérde® zwischen der Kreis-
stral’e 3 Scharmeder Strafle und dem d&stlichen Bauende Richtung Paderborn. Mit diesem Hinter-
grund wurde im Frahjahr 2015 entschieden, im Bereich K 3 und dem 6stlichen Bauende eine Varian-
tenuntersuchung zu verschiedenen Trassenflihrungen der Ortsumgehung B 1 durchzuflhren.

Far den Bereich ab der L 751, Thuler Stral3e bis 6stliches Bauende ergab die Variantenuntersuchung,
dass eine Trassenfihrung an die Bebauung heran zu flhren ist, um die Auswirkungen auf das Vogel-
schutzgebiet zu minimieren. In den weiteren Planungsschritten wurden aufgrund von Neuerungen der
Regelwerke die Knotenpunktsformen Uberpriift und in Teilen angepasst. Ebenso sind Anderungs- und
Erganzungswiinsche aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit in die Planung eingeflossen. Nahere Er-
lauterungen hierzu finden sich in Kapitel 3 dieses Erlauterungsberichts.

2.1.1 Friihe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 Abs. 3 VwWVfG NRW

Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung fand am 29.08.2018 statt. Der Vermerk zur friihen Offentlichkeits-
beteiligung nach Paragraph 25, Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz NRW (Abkulrzung: VwVfG
NRW) ist im Internet zu finden unter: 2018-12-snrw_b1 neubau-ortsumgehung-salzkotten.pdf.



https://www.strassen.nrw.de/files/a_snrw-2022/dokumente/01_planen-und-bauen/07_Infos-fuer-Buergerinnen/06_Buergerbeteiligung/2018-12-snrw_b1_neubau-ortsumgehung-salzkotten.pdf
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Nach § 3 ¢ UVPG ist eine UVP durchzufiihren, wenn das Vorhaben nach Einschatzung der zustandi-
gen Behorde auf Grund Uberschlaglicher Prifung unter Berticksichtigung der in der Anlage 2c zum
UVPG aufgefuihrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.

Aufgrund dessen wurde vom LSBA Paderborn eine vollstandige Umweltvertraglichkeitsstudie im
Sinne des UVP-Gesetzes in Auftrag gegeben.

- April 1990
Auftrag an das Institut fur Stadtbauwesen (ISB), Aachen zur Erarbeitung einer vollstandigen Um-
weltvertraglichkeitsstudie fur die Ortsumgehung B 1 (n) Salzkotten unter Einbeziehung der Ar-
beitsergebnisse des WAfL-Detmold.

- 29.01.1991
I. Arbeitskreissitzung zur UVS-OU Salzkotten - Vorstellung erster Ergebnisse.

- 18.12.1991
Il. Arbeitskreisgesprach zur Umweltvertraglichkeitsstudie OU Salzkotten.

Neben den vom LSBA Paderborn entwickelten Varianten 1, 2 und 3 wurde von den Mitgliedern
des Arbeitskreises die Prifung der weiteren Varianten 7, 8, 9. 10, 11 und 12 empfohlen. Abgren-
zung des Untersuchungsraumes auf den noérdlichen Bereich Salzkottens.

- 24.08.1993
Ill. Arbeitskreissitzung - Vorstellung der Ergebnisse.

Im Rahmen der IlIl. Arbeitskreissitzung sind neue Aspekte bekannt geworden, die flr die Beurtei-
lung von Bedeutung sind. Aus diesem Grunde wurde eine Erganzung zum Bereich natirliche
Umwelt notwendig.

Die UVS wurde im April 1994 abgeschlossen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag aus dem aktuellen Bedarfsplan liegt fiir diese
Malnahme nicht vor.

Dartber hinaus werden Aussagen uber die Umweltauswirkungen des vorliegenden Planfeststellungs-
abschnittes in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen des Linienfindungsverfahrens, dem
landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP), der Verkehrsuntersuchung, den larmtechnischen Unter-
suchungen, Untersuchungen zu den Schadstoffimmissionen, den wassertechnischen Unterlagen, in
den Ausflihrungen zum voraussichtlichen Flachenbedarf und zu den Auswirkungen auf Boden, Klima,
Erholungsfunktion, Kultur- und Sachguter getroffen. Des Weiteren enthalten die Planunterlagen eine
Ubersicht Uiber die wesentlichen Auswahlgriinde fiir die Verfahrenstrasse unter besonderer Ber{ick-
sichtigung der Umweltauswirkungen des StralRenbauvorhabens.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Im zurzeit glltigen Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrallen ist die B 1n Ortsumgehung Salzkotten als
,vordringlicher Bedarf* eingestuft. Im Regionalplan OWL fir den Regierungsbezirk Detmold, ist die B
1n als Stral3e fur den Uberregionalen Verkehr frei von Ortsdurchfahrten eingestuft.

Damit ist der Bedarf der Ortsumgehung vom Gesetzgeber festgestellt.

Die Ortsumgehung Salzkotten verlauft am nérdlichen Rand des Siedlungsgebietes von Salzkotten.
Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Salzkotten beinhaltet bereits die Flihrung der Trasse.
Ebenso sind die fir den Bereich der BaumalRnahme ausgewiesenen Bebauungsplane auf den Tras-
senverlauf abgestimmt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Die Analyse bezieht sich auf die StralRenverkehrszahlung von 2015.

Die vorhandene Verkehrsbelastung (DTV) im Planungsabschnitt der B 1 betragt am Neubauanfang
zwischen der K 55 und der L 636 von 10.300 — 12.500 Kfz/24h, von der L 636 bis zur L 751 14.900
Kfz/24h und ab der L 751 bis 17.500 Kfz/24h. Der Schwerlastverkehr betragt im Planungsabschnitt
um die 4,0 %.

Die prognostische Einschatzung der Verkehrsentwicklung ergibt gemaf der Fortschreibung der Ver-
kehrsuntersuchung aus dem Jahr 2022 (SSP Consult GmbH) auf das Jahr 2030 bezogen eine durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 12.200 — 17.600 Kfz/24h.

Durch die hohe Verkehrsbelastung leitet die Stadt Salzkotten zwischen der L 636 und L 751 bereits
heute eine Richtung des Bundesstral’enverkehrs tber ihnre kommunalen Straflen. Nur so ist es derzeit
maoglich, die Innenstadt (halbe Menge des Verkehrs) noch einigermalien attraktiv zu halten und einem
stadtebaulichen Niedergang entgegenzuwirken.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Ein Ziel, das mit der Umsetzung dieser MaRnahme erreicht werden soll, ist, dass die 6rtlichen Stralen
vielmehr dem ortsbezogenen Verkehr und den Erschlielfungs- und Aufenthaltsfunktionen dienen sol-
len, als das heute infolge der Uberlagerung des értlichen und des zwischendértlichen Verkehrs mit dem
Uberlandverkehr in Bezug auf heutige und zukiinftige Verkehrsbelastungen der Fall sein kann.

Auler dem wesentlichen Anteil des Durchgangsverkehrs werden auch Teile des Ziel- und Quellver-
kehrs aus Bereichen der Stadte herausgenommen und zielgerichtet geflhrt.

Durch die Anlage der B 1n in Form einer reinen Kraftverkehrsstralte wird neben der Entlastung der
Ortsdurchfahrt auch eine mogliche Entflechtung des nicht motorisierten Individualverkehrs vom mo-
torisiertem im Zuge der Ortsdurchfahrt Raum geschaffen und die Sicherheit fur alle Verkehrsteilneh-
mer erhoht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Erstellung der Ortsumgehung werden folgende Ziele in der Ortslage Salzkottens ange-
strebt:

» Entlastung des ortlichen Strallennetzes
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= Veranderung der Verkehrsstruktur
(Herausnehmen des Durchgangsverkehrs im Zuge der Ortsdurchfahrt)
= Minimierung der Emissionen
= Verbessern der Verkehrssicherheit
= Verbessern des Wohnumfeldes
= Verbessern der innerértlichen Funktionsfahigkeit

2.6 Zwingende Griinde des uberwiegend offentlichen Interesses

Fir den Verkehr aus dem Bereich Ostwestfalen-Lippe und dem 6stlichen Ruhrgebiet stehen im hier
betrachteten Bereich nur die B 1 und die A 44 als Ost-West-Achse zur Verfligung. Verkehr aus In-
dustrie, Gewerbe und starke Pendlerstrome aus dem Raum Paderborn, Lippstadt, Soest sowie aus
dem Ruhrgebiet belasten die Ortsdurchfahrt Salzkotten in unvertraglicher Weise. Auf dem stark an-
gebauten StralRenzug Geseker Stralde, Lange Stral’e und Paderborner Stralle in Salzkotten kommt
es aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen von bis zu 17.500 Fz/24h (DTV 2015 SSP Consult
GmbH) zu erheblichen verkehrlichen Problemen mit entsprechenden negativen Beeintrachtigungen
der Verkehrsteilnehmer und Anwohner in Salzkotten.

Insbesondere die FuRganger und Radfahrer sowie die Anlieger werden durch das vom Verkehrsauf-
kommen ausgehende Gefahrenpotenzial sowie durch Larm und Schadstoffe in ihrer Lebensqualitat
beeintrachtigt. Die Aufenthaltsfunktion im Bereich der Ortsdurchfahrt ist sehr stark eingeschrankt.

3  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Planungsgebiet (Untersuchungsgebiet) liegt auf dem Gebiet der Stadt Salzkotten im Kreis Pa-
derborn, Regierungsbezirk Detmold.

Fir das Untersuchungsgebiet ist eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) durchgefuhrt worden, die
die nachfolgend aufgefihrten Losungsalternativen zur Fihrung der Ortsumgehung Salzkotten [aller
relevanten Umwelteinwirkungen] in 6kologischer, stadtebaulicher und verkehrlicher Hinsicht ermittelt
hat.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten einschlieBlich Varianten-
vergleich

Vorbemerkungen

Mit der Planung einer Ortsumgehung der Stadt Salzkotten zur Entlastung der vorhandenen Ortsdurch-
fahrt wurde bereits im Jahre 1976 begonnen. Seit 1971 ist diese Baumalinahme als B1n Bestandteil
des Bedarfsplanes fur die Bundesfernstral’en und wurde im Jahre 1986 in den vordringlichen Bedarf
aufgenommen.

Zunachst wurden zwei Varianten untersucht, wobei beide Varianten einen kurzen Anschluss 6stlich
von Salzkotten auf die vorhandene B1 aufweisen. Im Verlauf der Planung wurde aufgrund der tGber-
proportional steigenden Verkehrsbelastung und zur Angleichung der Streckencharakteristik die Pla-
nungsstrecke erweitert. Die B1n erhielt flr alle nérdlichen Varianten (V1 und V2) sowie die zusatzlich
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im Verfahren entwickelten Varianten einen planfreien Anschluss im Bereich der jetzigen Einmindung
B1/L776, um diesen Unfallschwerpunkt zu beseitigen.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie wurden insgesamt 12 Varianten untersucht (Aus: Erlau-
terungsbericht fur eine BundesfernstrallenmalRnahme vom 29.04.1994, Seite 5f.)

3.2.1 Variantenuntersuchung im Zuge der UVS:
Es wurden insgesamt 12 Varianten untersucht:
Variante 1:  grof3e nérdliche Umgehung Salzkottens
Variante 2:  kleine nérdliche Umgehung Salzkottens

Variante 3:  Modifikation im Trassenverlauf der gro3en nérdlichen Umgehung im Bereich der He-
der

Variante 4:  sudliche Variante Salzkottens mit Anschluss an die L 776

Variante 5:  sudliche Variante Salzkottens mit Anschluss an den Knoten B 1/L 776
Variante 6:  eine Nord-/Sudvariante Salzkottens

Variante 7:  grof3e nordliche Umgehung mit stark geschwungenen Verlauf
Variante 8:  grof3e noérdliche Umgehung mit kurzem Anschluss an die B 1

Variante 9:  Bahnparallele Variante

Variante 10: "Franz-Kleine-Stral3e"

Variante 11:  "Tunnelvariante"(im Bereich der Hederaue)

Variante 12: grofRe ndrdliche Umgehung - gestreckter Verlauf

3.2.1.1 Variante 1: "GroRe nordliche Umgehung"

Die sogenannte "Grol3e Variante" beginnt im Bereich der Einmiindung B 1/K 55.

Sie schleift nach Norden aus der B 1 (alt) aus und flhrt nérdlich an dem bestehenden Gewerbegebiet
vorbei. Die Variante bringt einen Anschluss Uber die Stra’e Berglar an das Gewerbegebiet. Im wei-
teren Verlauf kreuzt diese Variante die Verner Stralte (L 636) und die Thuler Straflte (L. 751), wobei
die Verner- und die Thiler StralRe planfrei gefiihrt werden. Sie hat Anschlisse an beiden Stral3en. Sie
kreuzt im weiteren Verlauf planfrei die K 3 Richtung Scharmede, schneidet die Habringhauser Mark
an und schleift in einem neu auszubauenden Knotenpunkt (links liegende Trompete) B 1(n)/L 776 in
die B 1 Richtung Paderborn ein: Variante 1 zeichnet sich durch eine relativ nahe Lage im Bereich des
Gewerbegebietes und eine abgertickte Lage von den Wohnbereichen an der Thiler Strale/Ewert-
stralRe aus. Sie hat einen eher geschwungenen Verlauf.

3.2.1.2 Variante 2: "Kleine Variante"

Variante 2 ist die sogenannte "Kleine, ortsnahe Variante". Sie verlauft ab dem Abzweigpunkt der gro-
Ren Variante im Westen von Salzkotten auf der Geseker StralRe auf der vorhandenen Trasse der B
1. Am Knotenpunkt B 1/Verner Strale schleift die Variante nach Norden aus, wobei dieser Knoten so
umgebaut werden musste, dass eine zugige Einfuhrung in die Ortsumgehung gewahrleistet ist und
die Autofahrer nicht automatisch auf der B 1 weiter durch den Ortskern von Salzkotten fahren. Dies
bedeutet, dass die Lange Stralte dann in Form einer Einmiindung an den nach Norden verlaufenden
Zug der kleinen Ortsumgehung angehangt werden musste. Die kleine Variante verlauft dann ein klei-
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nes Stick Uber die vorhandene Verner Stralle (L 636) und grenzt dann in einer relativ ortsnah gele-
genen langgezogenen Brlicke im schleifenden Schnitt die Hederaue. Ab der Thuler StralRe ist die
Variante 2 identisch mit Variante 1. Die Beurteilung der Variante 2 darf sich nicht nur auf den Bereich
zwischen Knoten B 1/Verner Stralde und dem Anschlusspunkt B 1 /L 776 beziehen, sondern sie muss
auch den zu dieser Variante gehtérenden Streckenabschnitt der Geseker Stralte mit einbeziehen.

3.2.1.3 Variante 3: "Modifizierte GroRe Variante"

Variante 3 ist in weiten Teilen identisch mit Variante 1. Auch sie schleift westlich der Kreuzung Franz-
Kleine-Strale/ B 1 / Im Eichfeld aus der B 1 nach Norden aus und verlauft nordwestlich des Gewer-
begebietes von Salzkotten. Bis zur Querung der Verner Strale ist die Trasse identisch mit Variante
1. Lediglich im Bereich der Querung der Hederaue wird Variante 3 etwas stadtnaher gefuhrt als Vari-
ante 1. Ostlich der Thiiler Strale schleift Variante 3 wieder in den Verlauf der Variante 1 ein und ist
mit diesem identisch bis zum Knoten B 1(n)/L 776.

3.2.1.4 Variante 4: "Slidliche Variante" mit Anschluss an die L 776

Die Variante 4 beginnt ca. 800 m westlich der Einmindung B 1 / K 55. Sie schleift nach Stden aus
der B 1 aus und fuhrt sdlich am Ortsteil Upsprunge vorbei. In diesem Bereich kreuzt die Variante die
Stadtstrale "Neue Landwehr", die L 637 und die L 751. Ab der Kreuzung mit der L 751 verlauft die
Trasse in einem gestreckten Linienzug bis zum Kreuzungspunkt L 636/L 776 bei Oberntudorf und
erhalt hier einen Anschluss an die L 776.

3.2.1.5 Variante 5: Siidliche Variante mit Anschluss an dem Knotenpunkt B 1/L 776

Die Variante 5 beginnt ebenfalls ca. 800 m westlich der Einmindung B 1 /K 55. Sie schleift nach
Siden aus der B 1 aus und fuhrt stdlich am Ortsteil Upsprunge vorbei. Sie kreuzt hier eine Stadt-
stral3e und die L 637. Nach der Kreuzung mit der L 637 schwenkt die Variante stark nach Norden aus,
kreuzt die L 751 und fuhrt mit einem langgestreckten Linienzug Uber die L 636 bis zum Knotenpunkt
B 1/L 776. Sie erhalt hier einen planfreien Anschluss (linksliegende Trompete) an die vorhandene L
776. Diese Variante durchlauft auf einem grof3en Streckenabschnitt ein Wasserschutzgebiet (WSG ||
B) im Bereich des Solacker Feldes/Krahenberg.

3.2.1.6 Variante 6: Nord-/Siidvariante Salzkotten

Diese Variante verbindet in einer Nord-Siid-Tangente die L 636 bei Verne mit der L 776 am Knoten-
punkt L 776/L 751 ndrdlich von Wewelsburg. Von der L 636 bei Verne beginnend, kreuzt die Variante
6 die vorhandene B 1 westlich des Knotens B 1/Eichfeld/Franz-Kleine-Stral3e. In einer langgezogenen
S-Kurve umgeht diese Variante den Ortsteil Upsprunge, kreuzt die L 637 und schwenkt westlich von
Bosenholz in den vorhandenen Linienzug der L 751 ein. Die Variante 6 wird weiter auf der vorhande-
nen L 751 gefuhrt und erhalt somit eine Verbindung zur L 776 Uber den bestehenden "2-huftigen"
Anschluss L 751/L 776.

3.2.1.7 Variante 7: "GroRe Variante-geschwungener Verlauf"

Variante 7 gehdrt ebenfalls zur Kategorie der grol3en nérdlichen Varianten. Sie zeichnet sich jedoch
durch einen auffallig geschwungenen Verlauf aus. Dieser geschwungene Verlauf ist das Ergebnis der
Umfahrung von Bereichen héherer und héchster Empfindlichkeit und weniger das Ergebnis trassie-
rungstechnischer Uberlegungen. Sie quert die B 1 westlicher als die anderen Varianten um die Habrin-
ghauser Mark weitgehend zu schonen. Variante 7 beginnt ebenfalls wie Variante 1 und 3 westlich des
Knotens B 1/Franz-Kleine-Stral’e. Sie schlagt nordwestlich des Gewerbegebietes von Salzkotten ei-
nen gréeren Bogen um dieses Gewerbegebiet als Variante 1 und 3 und hat einen Anschluss uber
das Gewerbegebiet an der Stralle Berglar. Variante 7 quert die Verner Stralle, um in einen tiefen,
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nach Sutden gezogenen Bogen die Hederaue moglichst stadtnah zu queren. Die Variante versucht
die Flachen, die in der Raumwiderstandsermittlung mit sehr hoch empfindlich eingestuft worden sind,
grofRzligig zu umfahren, wobei sie einen groReren Flachenverbrauch beansprucht als die Gbrigen Va-
rianten. Verner Stralle (L 636), Thiler Stra3e (L 751) und die K 3 werden planfrei gekreuzt. Westlich
der K 3 schwingt die Variante 7 nochmals nach Norden aus, um dann sehr schnell nach Stiden abzu-
biegen und die B 1 westlicher zu kreuzen als die Ubrigen Varianten. Dies geschieht, um den Bereich
Habringhauser Mark weitgehend zu schonen. Die Variante 7 schleift in einem neu auszubauenden
Knoten B 1n/L 776 (linksliegende Trompete) in die L 776 Richtung Paderborn ein.

3.2.1.8 Variante 8: "GroRe Variante mit kurzem Anschluss an die B 1"

Die Variante 8 schleift, wie alle grofen Varianten, westlich des Knotens B 1/ Franz-Kleine-Straf3e/ Im
Eichfeld (L 637) nach Norden aus der B 1 und verlauft im Bogen nordwestlich um das Gewerbegebiet
Salzkotten in randnaher Lage. Sie fuhrt zwischen Salzkotten und Verne Uber die L 636 und durchquert
in gestreckter Linie die Hederaue. Nordlich der Bebauung der Stadt Salzkotten wird die B1n Gber die
L 751 gefuhrt. In einer geschwungenen Linienfihrung wird die B 1n &stlich von Salzkotten Gber die
Eisenbahnlinie gefuhrt und verlauft in einem Abstand von ca. 200 m &stlich des stadtischen Kranken-
hauses. Auf kurzem Weg fiihrt die neue Trasse zur B 1 und Uberlagert diese ab dem Knoten B 1/K 3
auf einer Lange von ca. 900 m. Sidlich des bestehenden Knotens B 1/ L 776 findet diese Variante
Anschluss an die L 776. Damit ist Variante 8 die kiirzeste der grof3en Varianten.

3.2.1.9 Variante 9: Bahnparallele Variante

Die innerstadtische, bahnparallele Variante 9 beginnt am Knoten B 1/ Verner Stral3e. Sie verlauft auf
der Verner Stralle (L 636) bis zur Eisenbahntrasse, knickt sldlich davon nach Osten und verlauft
sudlich der Bahntrasse in Anlehnung an diese bis 6stlich der Thuler Stral3e. Dort schwenkt sie stdlich
des Stadtischen Krankenhauses Salzkotten in Richtung B 1, indem sie das Krankenhausgelande an-
schneidet. Ostlich der Dreckburg wird die vorh. B 1 auf einem Teilabschnitt (ca. 800m) von der gepl.
Trasse Uberlagert. Im weiteren Verlauf findet diese Variante Anschluss an die L 776.

3.2.1.10 Variante 10: "Franz-Kleine-Strae"

Die Variante 10 nimmt die vorhandene GewerbeerschlieBungsstralle "Franz-Kleine-Stralke" auf und
versucht die Minimierung des Flachenneuverbrauches durch Nutzung der vorhandenen Stral3e. Nord-
westlich des Gewerbegebietes schwenkt die Variante 10, vor der Querung der Hederaue, in eine der
grof3en Varianten ein.

3.2.1.11 Variante 11: "Tunnelvariante"

Die Variante 11 stellt eine alternative Querung der Heder zu den Varianten 1, 3, 7, 8 und 12 durch
Untertunnelung in diesem Teilbereich dar.

3.2.1.12 Variante 12: "GroRe Variante - gestreckter Verlauf

Vorschlagslinie

Variante 8 und Variante 12 sind in ihrem Verlauf westlich der Kreuzung der Eisenbahnlinie in Héhe
des Stadtischen Krankenhauses Salzkotten identisch. Wahrend Variante 8 hier nach Suden verlauft
um den kurzen Anschluss zur B 1 herzustellen, verlauft hier Variante 12 geradlinig weiter, kreuzt die
K83, fuhrt nérdlich an der Trinkwassergewinnung der Stadt Salzkotten vorbei, Uberquert die B 1 west-
lich der Habringhauser Mark und findet stdlich des bestehenden Knotens B1/L 776 Anschluss an die
L 776.
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3.2.1.13 Zusammenfassung des Variantenvergleiches in der UVS

Ausschluss der sudlichen Variante 4, 5 und 6

Zu Beginn der Umweltvertraglichkeitsstudie wurde eine Voruntersuchung durchgefihrt, um das Un-
tersuchungsgebiet abzugrenzen. Von den Umgehungsvarianten verliefen 3 Varianten (Variante 4, 5
und 6) im Siden von Salzkotten.

Die Voruntersuchung wies auf, dass Varianten, die Salzkotten im Siiden umgehen, in Bereichen lie-
gen, die aufgrund der Flachennutzungsplanung der Gemeinde und der Gebietsentwicklungsplanung
durch Flachen hoher Empfindlichkeit gefiihrt werden mussen. Sie sind nicht geeignet, Salzkotten
spurbar zu entlasten und damit stadtebauliches Nutzenpotential zu aktivieren.

In der Umweltvertraglichkeitsstudie werden die negativen Auswirkungen einer sidlichen Umgehung
Salzkottens in Bezug auf die Bereiche, natirliche Umwelt und "Verkehr/Stadtebau" ausfihrlich dar-
gelegt.

Zusammenfassend lasst sich aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht sagen, dass nur eine nérd-
liche Umgehung von Salzkotten ein Maximum an verkehrlicher Entlastung flr den zentralen Ortsbe-
reich von Salzkotten auf der Ortsdurchfahrt erwarten Iasst, eine optimale ErschlieBung der ausge-
dehnten Gewerbe- und Industriebereiche im Norden von Salzkotten sicherstellt in diesem Bereich aus
stadtebaulicher Sicht unempfindliche Bereiche tangiert und durch die Lage garantiert, dass Zubrin-
gerverkehre Salzkotten am geringsten beeintrachtigen.

Eine sudliche Fuhrung wirde einen héheren Flachenverbrauch, Akzeptanzprobleme und eine subop-
timale ErschlieBungswirkung der grolRen Gewerbeflachen von Salzkotten und vor allem neue Belas-
tungen in den empfindlichen Wohnbereichen bedeuten. Die absoluten Entlastungen der Stidumge-
hung werden aus Stadtvertraglichkeitsgriinden als zu gering bewertet. Damit wird eine stdliche Orts-
umgehung von Salzkotten als verkehrsstadtebaulich bedenklich und von geringem Nutzen bewertet.
Zusatzlich werden Risikopotentiale fur die Umwelt erwartet.

Eine sudliche Ortsumgehung von Salzkotten (entsprechend den Varianten 4, 5 und 6) wird daher
aufgrund verkehrsstadtebaulicher Grinde als eine nicht weiter zu verfolgende Variante ausgeschlos-
sen und der Untersuchungsraum auf eine Nordumgehung Salzkotten begrenzt.

Erganzend hierzu wurde eine Zusammenfassung der RWTH Aachen zum Ausschluss der Sudvarian-
ten angefertigt:

,Warum ist eine sudliche Linienfihrung der Ortsumgehung B 1 n Salzkotten aus verkehrlicher und
stadtebaulicher Sicht nicht winschenswert? Zu Beginn der Arbeiten zum Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Salzkotten im Jahre 1988, der vor allem Uber die Fragen:

- Welche Entlastungswirkung hat eine Ortsumgehung der B 1 (n) fur Salzkotten?
- Und welche Variante ist die aus stadtebaulichen und verkehrlichen Grinden geeignetste Vari-
ante?

eine Antwort geben sollte, wurde die Frage einer sudlichen Umgehung von Salzkotten B 1(n) bereits
in den planerischen Abwagungsprozess einbezogen. Nachfolgend angefuhrte Grinde fihrten seiner-
zeit dazu, dass eine stidliche Ortsumgehung aus den planerischen Uberlegungen ausgeschlossen
wurde und nur ndrdliche Ortsumgehungsvarianten weiter geprift wurden.

Bereich natirliche Umwelt:
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Zunachst fuhrten Griinde aus dem Bereich ,natlrliche Umwelt“ dazu, dass man erkennen musste,
dass, wegen der natlrlichen Empfindlichkeit des Raumes sidlich von Salzkotten, eine stdliche Orts-
umgehung nur mit extremen Schwierigkeiten zu realisieren sein wirde. Der Gebietsentwicklungsplan
fur den Regierungsbezirk Detmold, Teilabschnitt Oberbereich Paderborn, wie auch der Flachennut-
zungsplan der Stadt Salzkotten, bestatigt heute, dass der Siden von Salzkotten naturraumlich wert-
voll und empfindlich ist. Weitlaufige Erholungsbereiche der ausgedehnten Waldbereiche an der Kante
zur Erhebung des Haarstranges ziehen sich fast bis an den Ortsrand von Upsprunge, den stdlichsten
Punkt von Salzkotten, heran. Hier liegen ausgedehnte Flachen fur die Forstwirtschaft, die laut Fla-
chennutzungsplan der Stadt Salzkotten als Landschaftsschutzgebiet festgesetzt sind.

Im Sidwesten von Salzkotten um den Bereich Upsprunge befinden sich landschaftlich und natur-
raumlich hochst wertvolle Bereiche um die diversen Ouellentépfe in der Hederaue und um die salz-
fuhrenden Flussbereiche der Heder. Der Hederbereich bei Upsprunge muss -soweit das ohne nahere
Untersuchungen festgestellt werden kann - aus floristischen und faunistischen Grinden zu einem
extrem hochwertigen und extrem empfindlichen Bereich gerechnet werden.

Zwischen dem Bebauungsgebiet von Salzkotten und den Erholungsbereichen und Landschafts-
schutzbereichen im Siden bleibt ein lediglich 1 km bis 1,5 km breiter Korridor, durch den eine Su-
dumgehung geflihrt werden kdnnte. Bei dieser Breite ist jedoch von Auswirkungen sowohl auf die
bebauten Bereiche als auf den Bereich der natlrlichen Umwelt auszugehen. AuRerdem wird die Feld-
flur sidwestlich von Salzkotten als weniger anthropogen vorgepragt und als alte Kulturlandschaft ein-
geschatzt, so dass diesem Bereich auch eine héhere Empfindlichkeit zugeordnet wurde.

Ware es dennoch mdglich, die Ortsumgehung Salzkotten bis hier hin zu fihren, so wirde sie dann
vor der L 751 auf einen grof¥flachigen Wasserschutzbereich der Wasserschutzzone llla/lllb stof3en
(um Bosenholz). Diesen grof3flachigen Wasserschutzbereich wirde eine stdliche Umgehung dann
auf ein Drittel bis der Halfte ihrer Lange durchschneiden.

Da die Zielrichtung einer B 1 (n) Paderborn ist, musste die sudliche Ortsumgehung Salzkotten wieder
auf die alte B 1 einschleifen oder den Anschluss mit der L 776 suchen und dabei in Richtung Pader-
born einschwenken. Dabei misste sie im Bereich des Forstes Wewer wiederum ausgedehnte Erho-
lungsflachen durchschneiden. Der gesamte Bereich zwischen L 751 und L 776 ist von einer Reihe
von Naturdenkmalern durchsetzt, so dass auch hierfur Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen wer-
den kdnnen.

Bereiche Verkehr/Stadtebau:

Weitere Argumente, die zum Ausschluss der sudlichen Ortsumgehung von Salzkotten gefihrt haben,
sind im verkehrlichen und stadtebaulichen Bereich zu suchen: Der Grofiteil der Siedlungsflachen der
Stadt Salzkotten liegt im Siden der B 1 entlang der linearen Ausdehnung zwischen Innenstadt und
dem Ortsteil Upsprunge. Des Weiteren liegt die B 1 nicht waagerecht in Ost-West-Richtung im Raum,
sondern fuhrt von Sidwest nach Nordost. Durch diese Lage im Raum ist es notwendig, dass sich eine
sudliche Ortsumgehung B 1 (n) frihzeitig aus der alten B 1 ausklinkt, um bei Einhaltung Ublicher
Linienfihrungen in der Trassierung den sidlichen Bereich von Upsprunge zu umrunden. Damit
musste sich die Bi (n) bereits im Gemeindebereich von Geseke aus der alten B 1 ausklinken und in
einer wesentlich langeren Umfahrung von Salzkotten wieder der B 1 (alt) oder der L 776 nahern.

Zunachst wird der wesentlich groRere Flachenverbrauch (1,6 km langer) als negativ angesehen. Des
Weiteren muss bei der groReren Gesamtlange und vor dem Hintergrund der Kenntnis, dal® es sich
bei der Bundesstralle 1 um eine Stral’e handelt, die durch die gesamte Region linear eine Ortslage
mit der anderen verbindet, in Zweifel gezogen werden, ob aufgrund des dann gréReren Widerstandes
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(Umwegfaktor) und aufgrund des weiten Ausschwenkens eine Akzeptanz dieser Ortsumgehung ge-
geben sein wird, oder ob nicht dann doch die alte Ortsdurchfahrt von Salzkotten, die in der Gewohn-
heit der Menschen eingespielt ist und die in den "mental maps” der Menschen einen festen Platz hat,
weiterhin angenommen wird. Es ist also fraglich, ob in diesem Fall die Ortsumgehung die gewlinschte
Entlastungswirkung bringt.

Eine weitere Uberlegung war den Verkehr nicht groRraumig an Salzkotten vorbeizufiihren und damit
Salzkotten von der historischen Entwicklungslinie B 1 abzuhangen, sondern lediglich den fir die
Stadtentwicklung von Salzkotten schadlichen Verkehr aus der Stadt herauszunehmen und dabei aber
den Stadtrand von Salzkotten immer noch zu berthren.

Damit wird sichergestellt, dass Salzkotten keinen Bedeutungsverlust durch die Ortsumgehung erfahrt.
Es muss darauf hingewiesen werden, dass die Akzeptanz und Orientierungsfrage gegen eine sudliche
Ortsumgehung spricht.

Das, interne Strallensystem der Hauptverkehrsstrallen von Salzkotten kann man sich abstrahiert in
Form eines ,H" vorstellen, wobei der Mittelstrich des "H" durch die B 1 gebildet wiirde und eine Fort-
fuhrung nach Westen in der Geseker Straflde und nach Osten in der Paderborner Stral3e findet. Der
Mittelstrich des "H" stellt die Verflechtungsstrecke fur die auf die Stadt zufuhrenden Hauptverkehrs-
strallen dar. Dieser Mittelstrich liegt im zentralen Ortsbereich von Salzkotten, der Langen Stral3e,
einer Geschaftsstralle, die aufgrund der Verkehrsbelastung von ca. 15.000 Kfz/.24h in ihrer Entwick-
lung stark gebremst Ist.

Aufgabe der Verkehrsplanung ist es; gerade diesen Entwicklungsbereich massiv zu entlasten, so dass
dort eine stadtvertragliche Integration der dann verbleibenden Quell- und Zielverkehre in der Haupt-
verkehrsstralte mdglich ist, die Durchgangsverkehre auf der B 1 aber auf die Ortsumgehung verlagert
werden. Des Weiteren sind die Verflechtungsverkehre, die Uber den gedachten Mittelstrich des "H"
laufen, am Ortsrand Uber eine Ortsumgehung abzufangen. Der grofite Effekt wird durch Abfangen der
Strecken mit den gréften Belastungen erzeugt, und dies sind die von Norden nach Salzkotten her-
einfihrende Verner Stral’e und Thuler StralRe. Aus diesen Grinden liegt es nahe, eine Ortsumgehung
ndrdlich von Salzkotten zu flihren, um auch hier die Durchgangs- und Verflechtungsverkehre der be-
deutenderen Hauptverkehrsstrallen von Salzkotten abzufangen. Die angestellten Verkehrsberech-
nungen zeigen, dass diese abstrakten Uberlegungen auch rechnerisch fiir die Nordumgehungen
nachgewiesen werden kdnnen, so dass es im zentralen Ortsbereich zu Entlastungswirkungen kommt,
die zwei Drittel der heutigen Verkehrsmenge ausmachen.

Im Norden von Salzkotten entwickeln sich weitlaufige Industrie- und Gewerbebereiche. Eine Stralle
in Randlage dieser Industrie- und Gewerbebereiche geflhrt, berihrt zunachst tberwiegend unemp-
findliche Flachen, wahrend eine sudliche Umgehung in voller Lange reine und allgemeine Wohnge-
biete und Erholungsbereiche bertuhren wirde. Des Weiteren kann Uber die ndrdliche Ortsumgehung
der stark expandierende Gewerbe- und Industriebereich an mehreren Stellen vorteilhaft angeschlos-
sen werden, so dass sowohl Verkehre aus Osten als auch aus Westen unmittelbar in den Gewerbe-
und Industriebereich gelangen, ohne dabei durch Wohngebiete fahren zu missen.

Bei einer sudlichen Ortsumgehung wirden vor allem Quell- und Zielschwerlastverkehre aus Richtung
Osten weiterhin durch die Innenstadt von Salzkotten oder anliegende Wohnbereiche geflhrt werden
mussen. Auch die Verkehre aus Richtung Westen wirden in den Ortsbereich von Salzkotten einfah-
ren. Verknipfungen mit einer sudlichen Umgehung, die aus Akzeptanzgrinden fir den Pkw-Verkehr
sinnvoll erscheinen wirden, wirden dann auch ggfs. vom Schwerlastverkehr als Zubringerstrallen
genutzt werden. Hierfur stlinden jedoch nur Straflden zur Verfligung, die durch ausgedehnte Wohnbe-
reiche flihren.
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Zusammenfassend lasst sich aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht sagen, dass eine ndrdliche
Ortsumgehung von Salzkotten B 1 (n) ein Maximum an verkehrlicher Entlastung flr den zentralen
Ortsbereich von Salzkotten auf der Ortsdurchfahrt erwarten lasst, eine optimale ErschlieBung der
ausgedehnten Gewerbe- und Industriebereiche im Norden von Salzkotten sicherstellt, in diesem Be-
reich aus stadtebaulicher Sicht unempfindliche Bereiche berihrt und durch die Lage garantiert, dass
Zubringerverkehre Salzkotten am geringsten beeintrachtigen. Eine sudliche Flhrung bringt natur-
raumliche Probleme, einen héheren Flachenverbrauch, Akzeptanzprobleme und eine suboptimale Er-
schlieBungswirkung der groRen Gewerbe- und Industrieflachen von Salzkotten, dafiir aber neue Be-
lastungen in den empfindlichen Bereichen. Aus diesen Grinden wurden ausschlief3lich Nordumge-
hungsvarianten untersucht.*

(Aus: Begrindungsschreiben ,Warum eine sudliche Linie aus verkehrlichen und stadtebaulichen
Grinden nicht wiinschenswert ist*- Institut fir Stadtbauwesen RWTH Aachen, 20.11.1990)

Ausschluss der Varianten 9, 10 und 11

Die Varianten 9, 10 und 11 weisen so deutliche Probleme oder Ausschlussgriinde auf, dass sie als
nicht weiterzuverfolgende Varianten aus der Untersuchung ausgeschlossen wurden.

Die Griinde werden im Folgenden genannt:

Variante 9: Bahnparallele Variante

Die fir Variante 9 notwendige ,Ausbildung des Knotens Verner Stralle/B1 stellt einen erheblichen
Eingriff dar, der an einer sensiblen Stelle des hochwertigen und spannungsreichen Stadteingangsbe-
reiches zur zentralen Innenstadt (Hederlibergang, alter Stadtmauerbereich mit Torsituation) im Stadt-
kérper vorgenommen werden muss.

Die weiteren negativen Auswirkungen der Variante 9 werden nachstehend zusammengefasst:

- hochempfindliche Wohnbereiche werden durchschnitten

- Der Hederpark nordlich der B 1 wird extrem verkleinert und damit faktisch zerstort.

- Der Knotenpunkt Verner StraRe/B 1 ist verkehrstechnisch kaum zu realisieren.

- Die Larmbelastigung des Ortskerns ware erheblich.

- Im &stlichen Bereich der Trasse missten erst jingst erstellte Wohnhduser abgerissen werden.

- Hochempfindliche Griinbereiche werden im weiteren Verlauf tangiert.

- Wasserschutzgebiete der Wasserschutzzone | und Il werden durchfahren, wobei sich eine Trink-
wassergewinnungsanlage in unmittelbarer Nahe der Trasse befindet.

- Hohe Larmbelastung flr das Krankenhaus Salzkotten.

- Die problematische Verkehrssituation auf der Geseker Stral3e bleibt erhalten.

- Neben Quell- und Zielverkehr fiir die Innenstadt bleiben auch die Verkehre des Industriegebietes
erhalten.

Aus diesen Griinden scheidet die Variante 9 aus den weiteren Untersuchungen aus.

Variante 10 Franz-Kleine-Stralle

Aus Grinden der Verkehrssicherheit im Zuge des hochgeschwindigkeitsorientierten Ausbaues der
Bahnstrecke Paderborn- Soest wurde der niveaugleiche Bahniibergang Bahn/Franz- Kleine-Stralte
zu einem niveaufreien Ubergang umgebaut.
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Diese Planung zur Aufhebung des heutigen Ubergangs wurde bereits am 25. 11. 1991 planfestge-
stellt. Damit war die Realisierung der Variante 10 fir den Teilbereich, der die Franz-Kleine-Stralie
aufnimmt, nicht mehr moglich.

Eine Realisierung der Variante 10 wirde folgende, vor allem aus verkehrs- und erschliellungstechni-
scher Sicht, negative Auswirkungen haben:

- unsteter Trassenverlauf in Hohe und Lage / enge Radien

- Einschrankung der Sichtweiten / geringer Streckenanteil mit Uberholsichtweite

- Anlage von parallelen ErschlieRungsstral3en mit volliger Neuorientierung des ErschlieRungssys-
tems des Gewerbegebietes

- Gewerbeflachen- und Gewerbegrundstiicke werden angeschnitten

- Abrisse bzw. Teilabrisse auf bestehenden Gewerbeflachen waren nétig.

Das Industriegebiet ist auf eine nérdliche Umgehungsstral’e ausgerichtet. Bereits fertiggestellte oder
geplante ErschlieBungsstrallen mussten verlegt werden.

Die Variante 10 erfullt in ihrem ersten Abschnitt (Franz- Kleine-Stral3e) nicht die Anspruiche einer Um-
gehungsstralie flir Salzkotten.

Aus diesen Griinden wurde Variante 10 aus den weiteren Untersuchungen ausgeschlossen.

Variante.11: "Tunnelvariante"

Die Variante 11 stellt eine alternative Querung der Heder zu den Varianten 1, 3, 7, 8 und 12 durch
Untertunnelung in diesem Teilbereich dar. Durch die Fihrung auf der -1 Ebene soll aus 6kologischer
Sicht der hoch empfindliche Hederbereich unterfahren werden.

Doch gerade diese Untertunnelung bedeutet aus 6kologischer Sicht ebenfalls einen enormen Eingriff
in diesen sensiblen Teilbereich.

Hier sei verwiesen auf die Ausfiihrungen im Planungsbeitrag zum Naturschutz und der Landschafts-
pflege, Teil B (2) der UVS. "Eine Tunnelfihrung in diesem Bereich wiirden den "Emscher Mergel"
durchtrennen und das charakteristische Grundwasserregime empfindlich stéren. Diese Eingriffe sind
von solcher Schwere und Nachhaltigkeit, dass ein Tunnelbau keine ernsthaft zu empfehlende Alter-
native darstellt".

Gesamtgutachterliche Empfehlung zur Vorschlagslinie der B 1 (n) Ortsumgehung Salzkotten.

Fasst man die Bewertung der Wirkungen der Ortsumgehungsvarianten im direkten und erweiterten
Einwirkungsbereich vor dem Hintergrund der bebauten und der natlrlichen Umwelt zusammen, so
ergibt sich aus der Sicht der bebauten Umwelt folgendes Ergebnis:

Die Ortsdurchfahrt B 1 von Salzkotten ist heute mit sehr hohen Verkehrsmengen belastet, die den
Bau einer-Entlastungsstralle als Ortsumgehung dringend erforderlich machen. Dabei wird aus Sicht
der bebauten Umwelt die Variante 12 empfohlen, die bei hochstem stadtebaulichen Nutzenpotential
die geringsten Risikopotentiale beinhaltet. Dies begriindet sich insbesondere auf die hohe Entlas-
tungswirkung im Ortskern von Salzkotten und der dadurch verminderten Unfallhaufigkeit. Weiterhin
wirkt sich die verkehrliche Entlastung spurbar positivim Bereich der Larm- und Schadstoffimmissio-
nen aus.

Damit werden dem zentralen Bereich der Stadt Salzkotten bedeutende Entwicklungsmadglichkeiten
eroffnet. Die geringsten Nutzenpotentiale weist hier deutlich die Variante 2, die sogenannte "kleine
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Ortsumgehungsvariante" auf, sie hat dagegen die hochsten Risikopotentiale. Aus Sicht der natdirli-
chen Umwelt wird die Neubelastung durch eine nérdliche Ortsumgehung kritisch beurteilt. Die Ein-
griffe in den naturlichen Bereich sind im allgemeinen teilweise ausgleichbar oder durch Ersatzmal3-
nahmen kompensierbar.

Als problematisch erweist sich jedoch der Bereich der Hederaue, wo weder Ausgleichs- noch Ersatz-
mafRnahmen zu einer Ubereinstimmung mit den Zielen und Grundséatzen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege flihren kénnen.

Unter den Planungsvarianten wird Variante 2 vor Variante 8 der Vorzug gegeben, danach folgen die
Ubrigen Varianten dicht beieinander auf einem sehr hohen 6kologischen Risikoniveau, obwohl auch
die Varianten 2 und 8 ein sehr hohes 6kologisches Risiko kennzeichnet.

Die bevorzugte Variante 2 aus Sicht der natirlichen Umwelt erweist sich aus Sicht der bebauten Um-
welt als Planungsvariante mit den geringsten Nutzenpotentialen und héchsten Risikopotentialen, &hn-
liches gilt fur Variante 8, die ebenfalls nur geringe Entlastungsméglichkeiten aufweist und zudem
durch ihre Fuhrung als unfalltrachtigste Variante angesehen werden muss (vgl. Teil C, der UVS, Ver-
kehrsuntersuchung).

Die aus Sicht der bebauten Umwelt praferierte Variante 12 oder ihre Kombinationen (V 12/V 7, V 1V
12) sind alle mit sehr hohen Okologischen Risiken verbunden, doch erweist sich Variante 12 gegen-
uber den anderen groRen Nordvarianten auch in 6kologischer Sicht als etwas gunstiger.

Maoglichkeiten zur Verminderung voraussichtlicher Beeintrachtigungen durch den Bau einer Ortsum-
gehung kénnen aus Sicht der natlrlichen Umwelt auf3er in Variante 2 und 8 auch in Variante 12 auf-
gegriffen werden, wie Verbesserung der Durchgangigkeit des Hedertalraumes aus gelandeklimati-
scher Sicht durch eine Bogenbriicke und Durchschneidung des Naturraumes auf kiirzerem Wege.

Fasst man die Belange der Bereiche bebaute und natlrliche Umwelt zusammen, kommt die UVS zu
folgendem Ergebnis:

- Der Verkehrsstadtebau pladiert eindeutig fir den Bau einer Ortsumgehung und spricht sich klar
fur die Umgehung in Form von Variante 12 aus.

- Der Gutachtenteil, welcher den Bereich der natlrlichen Umwelt vertritt, stellt die hohen dkologi-
schen Risikopotentiale einer Ortsumgehung von Salzkotten dar und zeigt die gréRten Vorteile flr
Naturhaushalt und Landschaftsbild in der gegenwartigen Situation auf.

Unter den Planungsvarianten wird Variante 2 vor Variante 8 der Vorzug gegeben.
Allerdings sind die Eingriffsunterschiede zwischen allen Varianten als relativ gering anzusehen.

Wenn den Belangen von Stadtebau und Verkehr der Vorrang gegeben wird, was angesichts der ver-
gleichsweise hohen baulichen und verkehrlichen Nutzungspotentiale empfehlenswert ist, dann ist un-
ter Einbeziehung der genannten Ma3nahmen Variante 12 die Variante mit den geringsten Risikopo-
tentialen auf hohem Konfliktniveau fur den Bereich der naturlichen Umwelt.

Gesamtgutachterliche Empfehlung unter Einbeziehung der neuen Beurteilungsgesichts-
punkte des Kapitels B (2.1) der UVS.

Nach der Ill. Arbeitskreissitzung sind neue Bewertungsgesichtspunkte bekannt geworden (vgl. Be-
wertung Teil B (2.1)), die zu einer Ergdnzung der Umweltvertraglichkeitsstudie B1n Ortsumgehung
Salzkotten gefuhrt haben und die aus Sicht der naturlichen Umwelt dem sehr hohen Konfliktniveau,
auf dem eine Ortsumgehung Salzkotten in den geplanten Nordumgehungsvarianten gesehen werden
muss, noch einen weiteren sehr bedeutsamen Aspekt aus Sicht der Ornithologie hinzufligt. Insofern
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kdénnen grundséatzliche Bedenken gegen die Planung aus landschaftspflegerischer Sicht nicht ausge-
raumt werden.

Auf Grundlage der erweiterten Beurteilungsgesichtspunkte wird aus Sicht der natlrlichen Umwelt wei-
terhin die Praferenz flr eine Ortsumgehung Salzkotten in der Lage der Varianten 2 und 8 gegeben,
die jedoch nur unter Inkaufnahme schwerwiegender 6kologischer Risiken realisiert werden kann. Mit
weitem Abstand zu den Varianten 2 und 8 liegt Variante 12 in nachfolgender Praferenz, bei deren Bau
eine Ubereinstimmung mit den Zielen und Grundsétzen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
nicht gegeben ist.

Mit der Einbeziehung der neuen Erkenntnisse im Bereich der Landschaftspflege haben allerdings
auch die hohen Konflikte und Beeintrachtigungen, die die vorhandene B1 heute in der bestehenden
Ortslage von Salzkotten fur den Stadtebau hervorrufen, nicht an Bedeutung abgenommen. Die Aus-
sagen des Teiles B (3), die zu dem Ergebnis kommen, dass

- die Stadtentwicklung von Salzkotten durch die hochbelastete B 1 in ihrem zentralen Innenstadt-
und Geschéftsbereich nachhaltig beeintrachtigt ist,

- die Beeintrachtigungen der bebauten Bereiche und der dort wohnenden und arbeitenden Men-
schen in hohem Malle unzumutbar ist,

- durch eine nérdliche Ortsumgehung in der Lage der Variante 12 die den hdchsten verkehrlichen
Nutzen aufweist, auch gleichzeitig die hdchsten stadtebaulichen Nutzenpotentiale aktiviert werden
kénnen,

gelten damit nach wie vor.

Aufgrund der aufgefiihrten Erkenntnisse wird flir die weitere Entwurfsbearbeitung die Variante 12 zu-
grunde gelegt. (Aus: Erlauterungsbericht fir eine Bundesfernstrallenmallinahme vom 24.04.1994-
S.7-16)

3.2.2 Das VSG Hellwegborde und dessen Konsequenzen fur die Variantenbetrach-
tung

Kurzcharakteristik des VSG Hellwegborde

Das Vogelschutzgebiet Hellwegboérde ist ein durch die Regierungsprasidien Arnsberg und Det-
mold im Jahr 2004 ausgewiesenes Europaisches Vogelschutzgebiet.

Das annahernd 500 gkm (48379 ha) grof3e Vogelschutzgebiet umfasst grol3e Teile der Hellweg-
bérden von Unna im Westen bis Salzkotten im Osten. Es ist angesiedelt in den Kreisen Unna,
Soest und Paderborn. Es handelt sich um eine zusammenhangende, in Ost-West-Richtung orien-
tierte Flache zwischen der Lippeaue im Norden und dem Ruhr-/Méhnetal im Stden. Diese Uber-
wiegend offene, durch landwirtschaftliche Nutzflachen (es dominieren traditionell Getreideacker)
gepragte Kulturlandschaft basiert auf den L6Rbdden und reichen Bdden Uber den Planerkalken
der Oberkreide. Die Landschaft fallt von Nord nach Stid ab und wird in gleicher Ausrichtung durch
sogenannte Schleddentaler (Karstgebiet) gegliedert. Eingestreut liegen zahlreiche kleine Weiler
und Dorfer.

Was macht die Bedeutung des Gebietes fir Natura 2000 aus?

Die Hellwegbdrde weist international bedeutende Brutbestande der Wiesen- und Rohrweihe sowie
des Wachtelkdnigs auf. Ebenso bedeutsam sind einzelne Brutpaare und grofiere Winteransamm-
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lungen der Kornweihe. Als Rast- und Durchzugsquartier weist das Gebiet eine besondere Bedeu-
tung fur den Mornell- und den Goldregenpfeifer sowie fir Rot- und Schwarzmilan auf. Zahlreiche
weitere Vogelarten des Anhang | der Vogelschutzrichtlinie sowie andere bedrohte Arten treten in
unterschiedlicher Haufigkeit und RegelmaRigkeit auf.

Welche SchutzmalRnahmen sind geeignet, das verbindende Netzwerk von Lebensrdumen zu schaf-
fen?

Wesentliches Schutz- und Entwicklungsziel ist die Erhaltung der offenen Feldflur mit traditionellen
Nutzungsformen und Strukturen sowie besonderen Schutzprogrammen zur Erhaltung und Forde-
rung der Bestande von Wiesen-, Rohr- und Kornweihe sowie des Wachtelkénigs. Hinzu kommt
der Schutz ausreichend groRRer und ungestorter Rastplatze fur die Vogelarten der Feldflur wie
Greifvogel, Kiebitz, Mornell- und Goldregenpfeifer. Die Hellwegbdérde hat eine herausragende Be-
deutung fur durchziehende und rastende Greif-, Wat- und Singvégel der Feldfluren. Sie erstreckt
sich als ausgedehnte Ost-West-Verbindung am Nordrand der bewaldeten Mittelgebirge und dient
daher als bedeutende Achse im Rahmen des Vogelzuges (hier ist insbesondere auf Vogelzugver-
dichtungen am Haarstrang hinzuweisen). In dieser Funktion kommt ihr eine erhebliche Bedeutung
im Rahmen des landesweiten Biotopverbundes zu.

Aus: https://natura2000-meldedok.naturschutzinformationen.nrw.de/natura2000-melde-
dok/de/fachinfo/listen/meldedok/DE-4415-401

Konsequenzen der Festsetzung des VSG fir die Variantenbetrachtung:

Die bisher verfolgte Planungsvariante der B 1n sah &stlich von Salzkotten eine Querung des Vogel-
schutzgebietes (VSG) Hellwegbdrde auf einer Strecke von 1.000 m in von Osten nach Westen an-
steigender Dammlage vor. Die Querung war an einer Stelle geplant, an der die Gesamtbreite des
VSG lediglich ca. 1.100 m betragt. Dieser schmale Korridor ist die einzige planungsrechtlich als VSG
gesicherte Verbindungsachse zwischen den nérdlich und nordwestlich liegenden Teilbereichen des
VSG (u. a. Thiler Feld) mit dem tbrigen VSG sudlich und westlich von Salzkotten.

Aufgrund der aktuellen und laufenden Rechtsprechung wurde 2015 deutlich, dass die geplante Trasse
der B1n im Bereich des VSG nicht mehr genehmigungsfahig ist. Deshalb ist eine erneute Varianten-
untersuchung flr den Bereich zwischen L 751 und dem Bauende durchgefihrt worden.

Neben der Nullvariante, d. h. Nutzung von Thiler Strafle und bestehender B 1, wurden zunachst 10
aus technischer Sicht moégliche Varianten gepruft. Aufgrund einer ersten Beurteilung, u. a. in Bezug
auf Leistungsfahigkeit, Umweltvertraglichkeit und auf die Richtlinie flr die Anlage von Landstralien
(RAL), sowie einer Abstimmung zu einer Variante mit dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur im Jahr 2015 wurden 4 der 10 Varianten vertieft untersucht. 6 Varianten mussten auf-
grund ihrer offensichtlichen Nachteile nicht vertieft untersucht werden.

Im Folgenden werden die 4 Varianten, fiir die die Umweltauswirkungen untersucht wurden,
kurz dargestelit.

Die Varianten 1b und 1e nehmen bei gleicher Trassenlange sowohl westlich als auch 6stlich der K 3
(Scharmeder Stral3e) den gleichen Trassenverlauf. Beide Varianten queren das VSG Hellwegboérde
Ostlich der K 3 auf einer Strecke von 1.000 m.

Bei der Variante 1b wird die K 3 Uber die B 1 geflhrt, so dass die B 1n innerhalb des VSG nahezu
gelandegleich ohne Dammlage errichtet werden kann. Der geplante Radweg an der K 3 beschrankt
sich bei der Variante 1b nur auf kurze Teilstlicke entlang der Auf- und Abfahrtsrampen auf insgesamt
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ca. 290 m Lange direkt neben der Fahrbahn. Als weitere Bauwerk ist ein neuer Durchlass fir den
Huchtgraben erforderlich.

Bei der Variante 1e wird der Knotenpunkt mit der K 3 ca. 210 m nach Westen verlagert und die B 1n
in einer H6he von 6,82 m Uber die K 3 gefiihrt. Bis zum Beginn des VSG erreicht der Damm der B 1n
eine Hohe von 1,13 m Uber Gelande, der dann auf einer Strecke von ca. 260 m nahezu gelandegleich
auslauft. Die K 3 wird bis zum geplanten Kreisverkehr mit der B 1 auf einer Strecke von ca. 1.100 m
neu trassiert. Der parallel verlaufende Radweg wird von der Fahrbahn durch einen 2,0 m breiten
Grunstreifen getrennt. Bei der Variante 1e sind zwei Durchlasse fir den Huchtgraben erforderlich.

Die Varianten 2a und 3 verschwenken nach Querung der DB-Trasse nach Sudosten. Bei beiden
Varianten liegt der Knotenpunkt mit der K 3 zwischen dem St. Josefs Krankenhaus und dem kleinen
Gewerbegebiet an der K 3 ndrdlich der bestehenden B 1, wobei die Variante 2a Teilflachen des Ge-
werbegebietes (Tankstelle, Wohngebaude) direkt in Anspruch nimmt. Die Neutrassierung der K 3 er-
folgt westlich des Gewerbegebietes. Die Stral’e wird jeweils Uber Rampe und Kreisverkehr an die B
1 (Paderborner Strale) und die B 1n angebunden. Zur ErschlieRung von Anliegergrundstiicken sud-
lich der bestehenden B 1 ist bei den Varianten 2a und 3 jeweils ein 4,45 m breiter Wirtschaftsweg
sudlich der Trassen zwischen dem Dreckburgweg im Westen bis zum Ende der Baustrecke im Osten
erforderlich. Dieser Wirtschaftsweg quert das Vogelschutzgebiet bei der Variante 2a auf einer Strecke
von 980 m und bei der Variante 3 auf einer Strecke von 1.098 m.

Bei der Variante 2a wird der Kreisverkehr auf der bestehenden B 1 an der Kreuzung zur Dreckburg
errichtet. Im Streckenverlauf nach Osten erfolgt der Anschluss an die B 1 in Hohe der Einmindung
der K 3. Da die Variante 2a 6stlich der K 3 auf einer Strecke von 885 m auf der bestehenden B 1
geflhrt wird, werden fur die Trasse der B 1n keine Flachen des Vogelschutzgebietes in Anspruch
genommen. Neben dem Kreisverkehr werden durch die Verlegung des Huchtgrabens insgesamt 2
neue Durchlasse unter der K 3 und der B 1n erforderlich. Die Neutrassierung der K 3 mit begleitendem
Radweg erfolgt auf einer Strecke von ca. 840 m.

Die Variante 3 ist mit 2.600 m die Langste der untersuchten Lésungsvarianten. Der Kreisverkehr zur
Anbindung an die B 1 wird auf landwirtschaftlichen Flachen zwischen Huchtgraben und B 1 errichtet.
Der Anschluss an die B 1n erfolgt Gber Holldndische Rampen. Die Lange der neutrassierten K 3 be-
tragt ca. 860 m. Die Variante 3 verschwenkt nach Querung der B 1 nach Suden und wird auf einer
Strecke von 640 m innerhalb des VSG sudlich der B 1 gefuhrt. Aufgrund der Topografie in diesem
Bereich wird die Trasse der B 1n abschnittsweise in Dammlage bis zu 2,70 m Uber Gelande errichtet.
Die Verlegung des Huchtgrabens macht insgesamt 3 neue Durchlasse unter der K 3, der B 1n und
einer Hollandischen Rampe erforderlich. Dartber hinaus ware auch ein Durchlass im Bereich eines
Grabens sudlich der B 1 erforderlich.

Hinsichtlich der verkehrstechnischen Kriterien unterscheiden sich die Varianten in ihrer Qualitat nur
marginal, aber die Variante 2a nimmt den ersten Platz vor der Variante 3 ein. Bei der vergleichenden
Bewertung der Auswirkungen auf die UVPG-Schutzglter und auf die Erhaltungsziele und die Zielarten
des VSG nimmt die Variante 2a den ersten Platz vor der Variante 3 ein. Die hdheren Investitionskos-
ten der Variante 2a (durch die Inanspruchnahme von Teilflachen des Gewerbegebietes (Tankstelle,
Wohngebaude)) werden insbesondere aufgrund der erheblichen Vorteile unter den Gesichtspunkten
des Umweltschutzes nachrangig beurteilt.

Aufgrund dieses sowohl aus entwurfstechnischer als auch naturschutzfachlicher Sicht eindeutigen
Bewertungsergebnisses wurde die Variante 2a in der weiteren Planung verfolgt.



”~ Regionalniederlassung -23- Unterlage 1
Sauerland-Hochstift

Erlauterungsbericht
sd",aBenNN W AuRenstelle Paderborn g

Das Ergebnis wurde in einem Beteiligungstermin am 17.03.2016 mit Vertretern der hoheren und un-
teren Naturschutzbehoérde, des LANUYV, der Biologischen Station Kreis Pb-Senne und der ABU Kreis
Soest einvernehmlich abgestimmt.

3.3 Gewahlte Linie

Die Fuhrung der Trasse, so wie sie jetzt fur die Planfeststellung vorgesehen ist, ist aus allen zu be-
ricksichtigenden Belangen und Abwagungsgesichtspunkten die Beste, mit Ausnahme der Wirtschaft-
lichkeit.

4  Technische Gestaltung der BaumaBRnahme

4.1 Ausbaustandard

Gemal den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die B 1n eine Uberregionale Ost-West-
Verkehrsverbindung (Kategoriegruppe LS Il) der Region Ostwestfalen-Lippe und verbindet diese in
Verbindung mit der A 44 mit dem Ruhrgebiet im Westen und Niedersachsen im Osten.

Daraus leitet sich die Entwurfsklasse 2 (EKL 2) fir die Stra3e mit einer Planungsgeschwindigkeit von
100 km/h ab.

Der gesamte hier vorliegende Bauabschnitt der B 1n ist als anbau- und zufahrtenfreie Kraftfahrstralie
geplant.

Die Verkehrssicherheit wird durch die Einhaltung der Entwurfsparameter (gemaf RAL) und der gulti-
gen Richtlinie fur Schutzeinrichtungen (gemafl RPS) gewahrleistet. Beschilderung und Markierungen,
auch wahrend der Baudurchfiihrung, werden ebenfalls nach den giltigen Richtlinien erstellt.

Verknupfungen mit dem gleichrangigen oder nachgeordneten StralRennetz sollen vorzugsweise als
teilplangleiche Knotenpunkte oder als plangleiche Einmindungen jeweils mit Lichtsignalanlage aus-
gebildet werden.

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Aus der Kategoriegruppe LS Il und der Entwurfsklasse 2 ergeben sich folgende Gestaltungsgrund-
satze:

Betriecbsmerkmale:

Netzfunktion: Landstrafe, Uberregionalstrafe, LS Il
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 Km/h
Verkehrsfuihrung in Arbeitsstellen: mindestens 1+0

Grundsatzliche Entwurfsmerkmale:

bezeichnet die erforderlichen Trassierungsrichtwerte, denen zugleich die vorhandenen und die pla-
nerisch gewahlten Parameter gegeniibergestellt sind.
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Tabelle 1: Grenzwerte der Entwurfsmerkmale

Entwurfsmerkmal Gewahlt Grenzwert nach RAL
2012

Querschnitt

Zweistreifige StraBe mit | Zweistreifige StralRe mit
RQ 11,5+ /abschnitts- RQ 11,5+ /abschnitts-
weise Uberholfahrstreifen | weise Uberholfahrstreifen

Lageplan

Kurvenmindestradius min R 500 400

Mindestlange von Kreisbdgen 175 60

Klothoidenparameter min A 300 250 m

Hbéhenplan

Hoéchstlangsneigung max. s 2,9% 5,5%

Mlndestlangsnglgung auf Bau- 1.2% 0.7%

werken min. s

Mlmdestlangsr?elgung |nl Ver- 1.544% 1.0%

windungsbereichen min. s

Wannenmindesthalbmesser 6500 m 3500 m

Hw

Kuppenmindesthalbmesser Hk 7000 m 6000 m

Sichtweite

Haltesichtweite sh =300 m 180 m

StraBenflachengestaltung

Mindestquerneigung min. gq 2,5% 2,5%

Mit der vorliegenden Planung werden die Grenzwerte der Entwurfselemente eingehalten.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat ist durch die nach RAL regelkonforme fahrdynamische Trassierung der geplan-

ten BaumalRnahme gegeben.

Die Beforderungsqualitat im OPNV bleibt zun&chst durch die MaRnahme unbeeinflusst, wobei sich
durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt Salzkottens durch dann mdgliche Fahrtzeitverkiirzungen des
OPNV auf diesen Strecken und denkbare folgende bauliche Optimierungen (z.B. Busspuren in der
alten Ortsdurchfahrt) Verbesserungen in der Ortslage erzielen lassen.

Der unmotorisierte Verkehr wird im Zuge der Planung berticksichtigt und die vorhandenen Wegever-
bindungen durch entsprechende Querungsbauwerke zur B 1n weiterhin aufrechterhalten, bzw. durch
die erstmalige Erstellung von Rad- und FulRwegen deutlich geférdert.

Die ErschlieBung der durchschnittenen Flachen und Wegeverbindungen wird durch entsprechende
Wegeerganzungen und Nebenwege gesichert.
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4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist durch die nach RAL regelkonforme fahrdynamische Trassierung der ge-
planten Baumafnahme gegeben.

Durch die Radienfolge der Linienflihrung in Verbindung mit der Abfolge der Knotenpunkte ist ein si-
cherer Verkehrsablauf mit angemessenen Geschwindigkeiten zu erwarten.

Die Einhaltung der notwendigen Sichtweiten in Verbindung mit den wechselseitigen Uberholstrecken
ermdglicht ein sicheres Begegnen und Uberholen.

Fir die Knotenpunkte werden die Empfehlungen der RAL berticksichtigt. Es handelt sich um drei
plangleiche Einmindungen mit Lichtsignalanlagen, sowie einen teilplangleichen Knotenpunkt.

Alle Knotenpunkte wurden unter Berlcksichtigung der Entwurfsempfehlungen der RAL geplant.

Zur Optimierung der sicheren Verkehrsverhaltnisse der schwacheren Verkehrsteilnehmer, insbeson-
dere des nicht motorisierten Verkehrs, werden die untergeordneten Verkehrsanlagen im Zuge des
vorliegenden Entwurfes mit kombinierten Rad- und Gehwegen erganzt.

Geplante Einbauten in den Seitenrdumen (z. B. Brickenwiderlager) werden mit den erforderlichen
Abstanden und passiven Sicherheitseinrichtungen geplant.

Im November 2023 wurde ein Sicherheitsaudit der Planung vorgenommen und den Anmerkungen
wurde in der Planung gefolgt, beziehungsweise bei Abweichung von der Empfehlung eine entspre-
chende Begriindung erdrtert.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Durch die Baumaflinahme ergeben sich folgende Auswirkungen auf das vorhandene Verkehrswege-
netz:

Tabelle 2: Ubersicht kreuzender StraRen und Wege

StralRen- | Strallenka- | Vorhande- | Geplanter | Bau- Knoten- Ersatz / Aufgabe
name tegorie ner Quer- | Quer- klasse punkts-an-
schnitt schnitt bindung
Schling- Wirtschafts- | 4,5 m 4,5m Gem. Plangleich
weg Nord | weg RLW mit LSA zu-
2005 sammen mit
B 1alt
Schling- Wirtschafts- | 3,0 m 3,5m Gem. Verlegung nach
weg Sud | weg RLW osten
2005
B1 alt Ge- | HS IlI RQ 10 RQ 10 RQ 32 Plangleich
seker mit LSA
StralRe
Berglar ES IV 5m RQ 10 mit | BK 10 Keine Anbin- | Uberfiihrungs-
Trennstrei- dung bauwerk im Zuge
fen und der Berglar
Geh-Rad-
weg




”~ Regionalniederlassung -26 - Unterlage 1
Sauerland-Hochstift . .
SdtrraBeanv\w\ AuRenstelle Paderborn Erlduterungsbericht
Franz- ES IV RQ 9,5 RQ 9,5 BK 10 Anbindung
Kleine- an B1 nund
StralRe L 636 mit
Kreisverkehr
L636 Ver- | HS I RQ 10 RQ 10 mit | BK 10 Anbindung Uberflihrungs-
ner Trennstrei- anB1n bau-werk im
Stralde fen und plangleich Zuge derB1n
Geh-Rad- mit LSA
weg
Breite ESV 4m 55m BK 3,2 Anbindung
Werl Nord an die L 751
mit LSA
L 751 HS Il RQ 10 RQ 10 mit | BK 3,2 | Anbindung
Thaler Trennstrei- andie B1n
Stralde fen und mit teilplan-
Geh-Rad- gleichem
weg Knoten mit
LSA im Zuge
der L 751
Auf der E- | Wirtschafts- | 3,5 m 3,5m Gem. Anbindung
wert weg RLW an die L 751
(West) 2005 nach Norden
verlegt
Auf der E- | Wirtschafts- | 3,0 m 3,0m Gem. Keine Anbin- | Uberfiihrungs-
wert (Ost) | weg RLW dung bau-werk im
2005 Zuge derB1n
Huchtfeld | Wirtschafts- | 3,0 m 3,0m Keine Anbin-
weg dung
K3 Sch- | LSII RQ 9,5 RQ 11 mit | BK 1,8 Keine Anbin- | Verlegung nach
armeder Trennstrei- dung Westen und An-
Stralde fen und bindung mit
Geh- Rad- Kreisverkehr an
weg die B1 alt und
Dreckburg Weg
Dreck- LS I RQ 9,5 RQ 11 mit | BK 1,8 Keine Anbin- | Anbindung mit
burg Weg Trennstrei- dung Kreisverkehr an
fen und die B1 altund K 3
Geh- Rad-
weg
B1 alt HS I RQ 11 BK 3,2 Anbindung
anB1n
plan-gleich
mit LSA
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Zur Aufrechterhaltung der bestehenden Stralenverbindungen missen die nachfolgenden Strallen
und Wege verlegt, beziehungsweise neu erstellt werden, um samtliche ErschlieBungen und Wegebe-
ziehungen aufrecht zu erhalten:

Durch die anbaufreie Erstellung der B1n ist die ErschlieBung der Flurstlicke ndrdlich der Trasse vom
Bauanfang bis zur Anbindung der alten B1 (Bau-km 0+373) nicht mehr gegeben. Zur weiteren Er-
schlieBung wird ein parallel gefuhrter Wirtschaftsweg erstellt, welcher ab Bau-km 0+115 bis zur Stral3e
Sundern im Westen als Geh- und Radweg fortgefiuihrt wird, um den unmotorisierten Verkehr sicher zu
fuhren. Der Wirtschaftsweg wird an die verlegte Stralle Schlingweg angebunden.

Der Wirtschaftsweg Schlingweg wird durch die Trasse der B1 n auf der nérdlichen Seite zerschnitten
und wird zur Aufrechterhaltung der Wegebeziehungen und Erschliefungen nach Westen verschwenkt
und an den neuen Knotenpunkt der alten B1 mit der neuen Trasse in einem plangleichen Knotenpunkt
mit Lichtsignalanlage angebunden.

Die alte Trasse der Ortsdurchfahrt die B1, Geseker StraBe wird auf die B1 n verkrépft und mit einem
plangleichen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage angebunden. Die Geseker Straf3e wird im Zuge der
MafRnahme abgestuft zur kommunalen Stral3e, da sie in ihrer Verkehrsfunktion durch die B1 n ersetzt
wird. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Der sidlich der B1 n gelegen Wirtschaftsweg im zukiinftigen Knotenpunktbereich wird durch die Mal3-
nahme zerschnitten und wird zur Aufrechterhaltung der Wege und Erschlief3ungsfunktion nach Osten
geflhrt und an den bestehenden Wirtschaftsweg mit vorhandener Anbindung an die Geseker Stralie
angebunden.

Teile des Wirtschaftsweges Der Hohe Weg werden durch die B1 n (Bau-km 1+090) tberbaut. Es
entstehen hier durch keine unerschlossenen Flachen. Der Hohe Weg kann daher auf einer Lange von
127 Metern zurlickgebaut und rekultiviert werden.

Die StralRe Berglar wird bei Bau-km 1+770 durch die Trasse der B1 n zerschnitten. Um die Wegebe-
ziehung von Ost nach West aufrecht zu erhalten wird die Strafl3e etwas nach Norden verschwenkt und
mit einem Brickenbauwerk Uber die B1 n gefuhrt. Durch den Versatz nach Norden werden die not-
wendigen lichten Hohen unter der Hochspannungsleitung des StralRendamms gewahrleistet. Zur For-
derung des nicht motorisierten Verkehrs wird die StralRe mit einem einseitigen Geh- und Radweg
versehen.

Die verbleibenden Flachen der alten Lage der Stralle werden zurlickgebaut und rekultiviert.
Die vorhandenen Grundstuckszufahrten der Berglar werden an die neue Lage und Hohe angepasst.

Die GewerbeerschlieBungsstrale Franz-Kleine-StraRe wird von der B1 n Uberbaut bzw. zerschnit-
ten. Sudlich der B1 n endet die Franz-Kleine-Stral3e zukunftig in dem Kreisverkehrsplatz im Vorfeld
der EinmUndung der durch eine Querspange angebundenen L 636 in die B1 n. Der nérdlich der Trasse
der B1 n gelegene Abschnitt der Franz-Kleine-Stralle bis zur L636 Verner Stralte hat somit keine
Verbindungs- oder Erschliefungsfunktion mehr und wird zuriickgebaut und rekultiviert.

Die L 636 Verner StraRe wird sldlich der Trasse der B1 n Uber einen Kreisverkehr und eine sidlich
gelegene Querspange zu einem weiteren Kreisverkehr mit der Franz-Kleine-Stralde und der Anbin-
dung an die B1 n gefuhrt. Dieser Abschnitt wird zur Landesstral3e L 636 gewidmet.

Die weitere bestehende Verner Stral3e hat ab dem Kreisverkehr auf ihnrem weiteren Verlauf bis zur B1
alt der Ortsdurchfahrt nicht mehr die Funktion einer Landesstra’e und wird daher abgestuft zu einer
kommunalen StraRe. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Die Stral3e Breite Werl wird 6stlich der Hederquerung bei Bau-km 3+335 von der B1 n zerschnitten.



”~ Regionalniederlassung -28 - Unterlage 1

Straflen.nrw. Sauerland-Hochstif Erlduterungsbericht
andesbeieb SoBenbou Nordihein Westialen AuBenstelle Paderborn

Der nordlich der B1 n gelegene Abschnitt der Breiten Werl wird nach Osten verschwenkt und an die
L 751 Thuler StralRe angebunden in einem gemeinsamen Knotenpunkt mit der nérdlichen Anbindung
an die B1 n. Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Zur Erschlieung der
Flachen zwischen der B1 n und der verlegten ,Breiten Werl“ wird eine Zufahrt auf den Bestand erstellt.

Der sidlich der B1 n gelegene Abschnitt der Breiten Werl wird um die Erschlielung des Regenriick-
haltebeckens ,Breite Werl“ der B1 n verlangert.

Verbleibende Restflachen der Breiten Werl ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Die L 751, Thiiler StraRe, tGberquert die Trasse der B1 n bei Bau-km 3+469,80 auf einem Briicken-
bauwerk. Die L751 wird mit einem teilplanfreien Knotenpunkt an die B1 n angebunden.

Hierfir muss die Gradiente der L751 angehoben und die notwendigen Fahrspuren fir die beiden
Knotenpunkte des zweihuftigen Anschlusses erstellt werden. Die Knotenpunkte werden mit Lichtsig-
nalanlagen ausgestattet. Die L 751 erhalt einen Geh- Radweg auf der Ostseite und die Grundstiicks-
zufahrten werden angepasst. Die L 751 bleibt in ihrer Funktion unveréndert eine Landesstral3e.

Die EwertstralRe wird bei Bau-km 4+150 von der B1 n zerschnitten. Gleiches erfolgt mit der Stralle
Auf der Ewert bei Bau-km 4+200. Die Ewertstrale wird zur Aufrechterhaltung des landwirtschaftli-
chen Verkehrs und des Ful® — und Radverkehrs nach Osten entlang der B1 n verlegt bis zur Stralle
Auf der Ewert und zusammen mit dieser unter der B1 n durchgefiihrt. Nérdlich der B1 n wird die Stralle
Auf der Ewert wieder nach Westen, bis zur bisherigen Kreuzung mit der Ewertstral3e gefuhrt.

Verbleibende Restflachen der Ewertstrale ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Im Briickenbereich der B1 n Uber die Wirtschaftswege wird ein neuer Radweg entlang der B1 n auf
einer Lange von 398,5 m erstellt, welcher zusammen mit der B1 n die Bahnstrecke Soest-Paderborn
Uberquert.

Die Stralle Huchtfeld wird bei Bau-km 4+668 von der B1 n zerschnitten. Zur Erschlielung der nérd-
lich gelegenen Flurstiicke wird der Wirtschaftsweg entlang des ndrdlichen Boschungsfules der B1 n
auf einer Lange von 223 m nach Westen gefiihrt.

Verbleibende Restflachen der Strafle Huchtfeld ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Die alte Trasse der Ortsdurchfahrt der B1, Paderborner StraRe wird an einen Kreisverkehr mit der
verlegten K3 Scharmeder Stralle, dem Dreckburgweg und der Zufahrt zur B1 n gefiihrt. Die Pader-
borner Stral’e wird im Zuge der Ma3nahme abgestuft zur kommunalen Stralle, da sie in ihrer Ver-
kehrsfunktion durch die B1 n ersetzt wird. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Zur Aufrechterhaltung der ErschlieRung der sidlich der B1 gelegenen Flurstiicke und fir den Ful3-
und Radverkehr wird vom Dreckburgweg, sudlich des Kreisverkehrs, ein Wirtschaftsweg entlang der
B 1n erstellt, welcher im Wesentlichen auf der vorhandenen bisherigen Fahrbahnbefestigung der B1
verlauft.

Verbleibende Restflachen der Paderborner Stra’e ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Der Weg Dreckburg wird auf einer Lange von rund 200 Metern an den neuen Kreisverkehr mit der
Paderborner Strale, dem Zubringer zur B1 n und der K 3 Scharmeder Straflte im Querschnitt und in
der Héhenlage angepasst.

Der Weg Dreckburg wird vom Kreisverkehr in Richtung Stiden bis zur Anbindung an die L636 zur
Landesstrale gewidmet. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Die K3 Scharmeder StraBe wird im Bereich der Anbindung an die frihere B1 von der B1 n zerschnit-
ten (Bau-km 5+220).
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Um die verkehrliche Funktion der Scharmeder Stral3e als Kreisstral3e aufrecht zu erhalten und gleich-
zeitig den Eingriff in das 6stlich gelegene Vogelschutzgebiet zu minimieren, wird die K3 auf einer
Lange von rund 680 Metern nach Sudwesten verlegt und an den Kreisverkehr mit der Paderborner
Stralde, dem Weg Dreckburg und dem Zubringer zur B1 n verknGpft.

Die B1 n wird bei Bau-km 4+953,75 mit einem Brlckenbauwerk Gberquert.

Um die bisherige Flachenerschliefung der Scharmeder Strale aufrecht zu erhalten, erhalt sie eine
Einmindung des Wirtschaftsweges Huchtfeld nach Westen (Bau-km 0+807) und eine Anbindung der
alten Lage nach Osten (Bau-km 0+765)

Ab der Einmindung Huchtfeld erhalt die neue Trasse der K3 einen einseitigen Geh- und Radweg auf
der Westseite bis zum Kreisverkehr im Siden sowie eine Anbindung fir den nicht motorisierten Ver-
kehr zur bestehenden Lage auf der Ostseite.

Am sudlichen Ende der alten Lage wird die Scharmeder Strale vor der B1 n nach Osten verschwenkt
und zur weiteren ErschlieBung bis zum Wirtschaftsweg noérdlich der B1 n gefihrt.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Neubaustrecke der Ortsumgehungentwickelt sich ca. 220 m 6stlich der K 55 aus der bestehenden
B 1 heraus. Dort verschwenkt die Trasse in einem Linksbogen aus norddstlicher Richtung nach Nor-
den, um das Gewerbegebiet Eichfeld westlich zu passieren. Bei Bau-km 0+741,91 wird die DB-Stre-
cke 1760 Soest-Paderborn Uberquert.

Nach der Bahnquerung liegen 6stlich der Neubaustrecke bis zur Franz-Kleine-Stral’e durchgangig
Gewerbegebiete der Stadt Salzkotten, westlich Ackerflachen und das wachsende Gewerbegebiet Hal-
tiger Feld.

Ab sldlichem Beginn des Gewerbegebietes Haltiger Feld schwenkt die B 1n in Richtung Osten, am
nordlichen Ende Uberquert die Strale ,Berglar‘ die B 1n. Anschlieliend werden die Franz-Kleine-
Strale Uber- und die Verner Stralle (L 636) Uberquert.

Die Hederaue wird unter Beachtung einer mdglichst geringen Beeintrachtigung gekreuzt.

Im weiteren Verlauf unterquert die B 1n die Thuler Stra3e (L 751) und liegt zwischen zwei vorh. Ge-
werbegebieten sowie ca. 120 m ndrdlich von vorh. Wohngebieten Salzkottens.

Nach ca. 270 m trennt sie die EwertstraRe und verlauft in einem Rechtsbogen bis zur Uberquerung
der DB Strecke Soest-Paderborn ca. 280 m noérdlich des Krankenhauses. Im Bereich der Bahnque-
rung wird ein Bestandsgebaude Uberplant. Die Ewertstralie wird auf einer Lange von ca. 100 m pa-
rallel zur B 1n geflihrt und erhalt auf halber Lange eine Unterquerung der B 1n flir Rad und Fulver-
kehre.

Nach der Bahnquerung verlauft die B 1n auf einer Lange von rund 500 m in sidliche Richtung bis zur
Unterquerung der verlegten K 3 Scharmeder Stral3e. In diesem Bereich wird der Huchtgraben durch
den Knotenpunkt in weiten Teilen Uberbaut und ist daher zu verlegen.

Im folgenden Abschnitt schwenkt die B 1n in dstliche Richtung, um nach dem Passieren der Wasser-
schutzzone Il in alter Lage bei Bau-km 6+180 im Bestand zu enden.
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4.3.2 Zwangspunkte
Die Trassierung erfolgte unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie.

Der Trassenverlauf der B 1n wird im Wesentlichen bestimmt durch die Einhaltung folgender Zwangs-
punkte:

= Lage der B 1im Bestand

» Randlage zu den bestehenden und entstehenden Gewerbegebieten Salzkottens

= Freileitungstrasse der EON Netz GmbH im Bereich Berglar

* Querung der Hederaue mit moglichst geringer Beeintrachtigung des FFH-Gebietes

= Korridor zwischen der Bebauung ,Stadtteiche” und stidlich der Ewertstrale

= Einhaltung des larmtechnischen Mindestabstandes zum St. Josephs Krankenhaus

= Nordliche Passage der Trinkwasserbrunnen Salzkottens

» Schonung des Vogelschutzgebietes Minimierung des Flachenbedarfes im Landschaftsschutzge-
biet

Die Gradiente wurde nach Mdglichkeit gelandeangepasst gefiihrt, um Einschnitts- und Dammlagen
zu reduzieren. Der Gradientenverlauf der B 1n wird im Wesentlichen bestimmt durch:

= die B 1 im Bestand

= die Uberquerung der DB-Strecke 1760 Soest-Paderborn bei Bau-km 0+741,91

= die Unterquerung der Stralde Berglar in Verbindung mit der kreuzenden Freileitung bei Bau-km
1+806,34

= die Uberquerung der Verner Stralke L636 bei Bau-km 2+691,43

= die Uberquerung der Hederaue bei Bau-km 3+132,00

= die Unterquerung Thuler Stra3e (L 751) unter Berlcksichtigung des anstehenden Grundwassers
bei Bau-km 3+469,80

= die Uberquerung eines Radweges Bau-km 4+254,19

= die Uberquerung der DB-Strecke 1760 Soest-Paderborn bei Bau-km 4+429,28

= die Uberquerung des Huchtgrabens bei Bau-km 4+916

= die Uberquerung Scharmeder Stralie (K 3) bei Bau-km 4+953,75

= die B 1im Bestand

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan, Hohenplan und raumliche Linienfuhrung und
Sichtweiten

Aus der Kategoriengruppe LS Il und der Entwurfsklasse 2 ergeben sich folgende Gestaltungsgrund-
satze:

Betriebsmerkmale:

Netzfunktion: LandstralRe, UberregionalstraRe, LS II
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 Km/h
Verkehrsfuhrung in Arbeitsstellen: mindestens 1+0

Grundsatzliche Entwurfsmerkmale:

Erforderliche Trassierungsrichtwerte, denen zugleich die vorhandenen und die planerisch gewahlten
Parameter gegenulbergestellt sind.
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Tabelle 3: gewahlte Werte und Grenzwerte der Entwurfsmerkmale

Entwurfsmerkmal

Gewahlt

Grenzwert nach RAL
2012

Querschnitt

Zweistreifige Stralle mit
RQ 11,5+ /abschnitts-

weise Uberholfahrstreifen

Zweistreifige Stralle mit
RQ 11,5+ /abschnitts-
weise Uberholfahrstreifen

Lageplan

Kurvenmindestradius min R 500 400
Mindestlange von Kreisbdgen 175 60
Klothoidenparameter min A 300 250 m
Hoéhenplan

Hochstlangsneigung max. s 2,9% 5,5%
Vl\\//l(igl:i:ﬁtléngsrsﬁir?'u:g auf Bau- 1.2% 0.7%
windungebarechon min 5 1,544% 1.0%
vajnnenmindesthalbmesser 6500 m 3500 m
Kuppenmindesthalbmesser Hk 7000 m 6000 m
Sichtweite

Haltesichtweite sh =300 m 180 m
Straflenflachengestaltung

Mindestquerneigung min. gq 2,5% 2,5%

Mit der vorliegenden Planung werden die Grenzwerte der Entwurfselemente gem. RAL 2012 einge-

halten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Unter Berlcksichtigung der Prognoseverkehrsmenge fir das Jahr 2030 (DTV gemal Verkehrsunter-
suchung SSP Consult GmbH) erhalt die B1 n im Bereich des vorliegenden Planfeststellungsabschnit-
tes gemal RAL folgende Regelquerschnitte:

Der Abschnitt vom Bauanfang bis zum Knotenpunkt mit der verlegten L 636 erhalt den Regelquer-
schnitt RQ 11,5+ bei einer Verkehrsbelastung von 10.000 Kfz/24h.

Der Querschnitt setzt sich im Einzelnen wie folgt zusammen:
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Fahrstreifen 2x35m = 7,00m
Mittelmarkierung 0,5m = 0,50m
Randstreifen 2x05m = 1,00m
Bankett 2x150m = 300m
Gesamtbreite = 11,50 m

Der Regelquerschnitt ist in Unterlage 14, Blatt Nr. 1 zeichnerisch dargestellt.

Der Abschnitt vom Knotenpunkt mit der verlegten L 636 bis zur Anbindung mit der verlegten L 636 im
Osten erhalt den Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit wechselseitigen Uberholfahrstreifen bei einer Ver-
kehrsbelastung von 12.300 bis 17.300 KFZ/24h. Die Seitenwechsel erfolgen an den Knotenpunkten.

Der Querschnitt setzt sich im Einzelnen wie folgt zusammen:

Fahrstreifen 2x35m+325m = 10,26m
Mittelmarkierung 0,5m = 0,50 m
Randstreifen 0,5m+0,75m = 1,25 m
Bankett 2x150m = 3,00 m
Gesamtbreite = 15,00 m

Der Regelquerschnitt ist in Unterlage 14, Blatt Nr. 3 zeichnerisch dargestellt.

Der folgende Abschnitt bis zum Bauende erhalt wiederum den RQ 11,5+ zur Minimierung des Eingriffs
in das Vogelschutzgebiet und korrespondierend zum folgenden Bestand.

Fahrstreifen 2x35m = 7,00m
Mittelmarkierung 0,5m = 0,50m
Randstreifen 2x05m = 1,00m
Bankett 2x150m = 300m
Gesamtbreite = 11,50 m

Der Regelquerschnitt ist in Unterlage 14, Blatt Nr. 4 zeichnerisch dargestellt.

Die vorhandenen und geplanten Querschnitte des Ubrigen betroffenen Verkehrswegenetzes sind in
den Lageplanen - Unterlage 5 und den Querschnitten in der Unterlage 14 - eingetragen und darge-
stellt. Die kreuzenden Strallen werden in der vorhandenen Breite angeschlossen. Das vorhandene
Rad- und Gehwegnetz bleibt funktionsfahig erhalten.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Deckenaufbauten wurden nach RStO 2012 Tafel 1, Zeile 1 gewahlt (gem. Bodengutachten).

Der Stral’enoberbau wird entsprechend dem vorhandenen Aufbau und der Richtlinien RSTO 12 nach
Belastungsklassen (BK) fur eine dimensionierungsrelevante Beanspruchung von aquivalenten 10-t-
Achstibergangen ermittelt. Sie ist abhangig vom durchschnittlichen taglichen Verkehr und dem dazu-
gehdrigen Schwerverkehrsanteil.

Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B liegt fir die B 1n bei 11,95 Mio. aquivalenten 10-t-
Achslibergangen. Daraus ergibt sich die maRgebende Belastungsklasse 32.

Die Rampen erhalten ebenfalls diesen Aufbau.
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Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues ergibt sich in allen Fallen mit 70 cm.

Die Belastungsklassen ergeben sich damit:
e B1n: Belastungsklasse (BK) 32
¢ B 1n: Rampenbauwerke: BK32
e Verbindungsstr. zw. den Kreisverkehren (Knoten Franz-Kleine-Str. - Verner Str.) BK 10
e Thiler StralRe L 751: BK 3,2
e K3 Scharmeder Stralle BK 1,8
o Berglar BK 10

Der Oberbau fur die zu erganzenden Wirtschaftswegeverbindungen wurde gemaf der Standardbau-
weisen der Richtlinien flr den landlichen Wegebau, Ausgabe 1999, Bild 8 festgelegt. Entsprechend
dem vorhandenen Zustand der unterbrochenen Wegeverbindungen werden die Wege hergestellit.

Die exemplarischen Regelquerschnitte sind in Unterlage 14 zeichnerisch dargestellt. Fir die Rampen
der planfreien Knotenpunkte sind die Regelquerschnitte sinngemaflt anzuwenden.

Die vorhandenen und geplanten Querschnitte des betroffenen Verkehrswegenetzes sind den Lage-
planen (Unterlage 5) zu enthnehmen.

4.4.3 Boschungsgestaltung
Bdéschungen und Graben werden gemaf Bodengutachten mit der Neigung 1:1,5 ausgebildet.

Zur Einbindung der Stralle in die Landschaft werden die Béschungen unter Beachtung stra’enbau-
und verkehrstechnischer Gesichtspunkte mit Pflanzen und Geholzen des einheimischen Wuchsrau-
mes bepflanzt.

Alle Bankette, Mulden, Bdschungsflachen und sonstigen Strallennebenflachen werden nach ihrer
Fertigstellung entsprechend den Festlegungen in den MaRnahmenblattern des LBP mit Saatgutmi-
schungen eingesat, mit Geholzen bepflanzt oder der gelenkten Sukzession lGberlassen.

Im Bereich der Wasserschutzzone [lIA werden die Mulden vom Knoten mit der K 3 (Scharmeder
Stralde) bis zum Bauende abgedichtet hergestellt.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Bei der erstmaligen Trassierung der B1n ist darauf geachtet worden keine bestehenden Hindernisse
in den Seitenrdumen zu erzeugen (Bestandsbdaume, Bauwerke etc.).

Die Widerlager der Brickenbauwerke sind zurlickgesetzt, um sowohl Hindernisse zu vermeiden als
auch die Sichtweiten zu gewahrleisten.

Schilderpfosten fiir die Wegweisende Beschilderung und Verkehrszeichen werden im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung mit ausreichenden Abstanden oder entsprechenden Schutzeinrichtungen ausge-
fuhrt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die B1 n erhalt keine Zufahrten und Gbernimmt damit keine ErschlieSungsfunktionen flir die angren-
zenden Grundsticke. Die notwendigen Ersatzwege zur Aufrechterhaltung der Grundstiickserschlie-
Rungen sind unter 4.2 beschrieben.
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Die durch die Baumalinahme unterbrochenen Wirtschaftswegeverbindungen werden durch Ergan-
zungen des vorhandenen Netzes somit wiederhergestellt.

Im Zuge der B1 n werden vier Knotenpunkte erstellt:

o Knoten mit der B1 alt Geseker Stral’e und Schlingweg als plangleicher Knoten mit Lichtsig-
nalanlage (Bau-km 0+372)

e Knoten mit der verlegten L636 als plangleiche Einmundung mit Lichtsignalanlage (Bau-km
2+350)

o Knoten mit der L751 Thuler Stral3e als teilplanfreier Knotenpunkt (Bau-km 3+390 — 3+770)

e Knoten mit der verlegten K 3 als plangleiche Einmindung mit Lichtsignalanlage (Bau-km
5+066)

Neben diesen werden folgende Knotenpunkte im untergeordneten Netz neu erstellt:

e Knoten im Zuge der verlegten L636 mit der Franz-Kleine-Stral3e als Kreisverkehrsplatz (Bau-
km 0+000 der L636 neu)

e Knoten der verlegten L 636 mit der L 636 / Verner StralRe als Kreisverkehrsplatz (Bau-km
0+377 der L 636neu)

o Aus der teilplanfreien Knotenpunktsform der B1 n mit der L751 Thiler Stra’e ergeben sich
zwei plangleiche Knotenpunkte im Zuge der Thiler Stral3e, die jeweils mit einer Lichtsignalan-
lage ausgestattet werden.

o Knotenpunkt B1 Paderborner Strafl’e / Weg Dreckburg (L636) / Zufahrt B1 n / verlegte K3 als
Kreisverkehrsplatz (Bau-km 0+243,26 Dreckburgweg)

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Samtliche folgenden Knotenpunkte sind nach den Vorgaben der RAL 2012 geplant und auf die Ein-
haltung der Sichtweiten gepruift.

4.5.2.1 Knoten mit der B1 alt Geseker StraRe und Schlingweg als plangleicher Knoten mit
Lichtsignalanlage (Bau-km 0+372)

Der Knotenpunkt wird gemaf’ der Entwurfsklasse 2 der B1 n als plangleicher dreiarmiger Knoten aus-
gefuhrt. Gegenuber der untergeordneten Stral’e wird der Wirtschaftsweg Schlingweg in den Knoten
integriert.

Der Knoten enthalt die Entwurfselemente der RAL 2012 und wird mit einer Lichtsignalanlage ausge-
stattet, welche im Arm des Wirtschaftsweges als bedarfsgesteuert ausgebildet wird.

Im Zuge der B1n in Fahrtrichtung Paderborn werden die Fahrtrichtungen geradeaus, links und rechts
abbiegend mit einer eigenen Spur geflhrt. Der Rechtsabbieger wird mit einer Dreiecksinsel gefiihrt.

Der Linksabbieger erhalt eine Aufstelllange von 20 Metern und eine Breite von 3,25 Metern. Auf eine
Verzogerungsstrecke kann aufgrund des geringen Linksabbiegeaufkommens verzichtet werden.

Die Verziehungsstrecke betragt 70 Meter und wird durch eine Schraffur gekennzeichnet. Die genauen
Male der Fahrbahnmarkierung werden im Zuge der Ausfuhrungsplanung im Markierungs- und Be-
schilderungsplan festgelegt.

Der Rechtsabbieger erhalt, wie die durchgehende Fahrbahn, eine Breite von 3,25 Metern und wird
gemal EKL 2 als Rechtsabbiegetyp RA1 mit Dreiecksinsel und grolRem Tropfen ausgebildet.

Die Verziehungsstrecke betragt 30 Meter.
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In Fahrtrichtung Geseke wird nur der linksabbiegende Verkehr separat gefiihrt. Der Linksabbieger
erhalt eine Aufstelllange und eine Verzégerungsstrecke von zusammen 60 Metern und eine Breite
von 3,25 Metern. Die Verzugslange betragt wieder 70 Meter.

Auf der untergeordneten Geseker Stralde werden der linksabbiegende Verkehr und der geringe Anteil
an Geradeausfahrten zusammengefihrt und der Rechtsabbieger wird separat gefiihrt.

4.5.2.2 Knoten mit der verlegten L636 als plangleiche Einmiindung mit Lichtsignalanlage
(Bau-km 2+350)

Der Knotenpunkt wird gemaf} der Entwurfsklasse 2 der B1 n als plangleicher dreiarmiger Knoten aus-
geflhrt.

Der Knoten enthalt die Entwurfselemente der RAL 2012 und wird mit einer Lichtsignalanlage ausge-
stattet.

Im Zuge der B1 n in Fahrtrichtung Paderborn werden die Fahrtrichtungen geradeaus und rechts ab-
biegend mit jeweils einer eigenen Spur geflihrt.

Der Rechtsabbieger erhalt eine Breite von 4,0 Metern und wird gemaR EKL2 als Rechtsabbiegetyp
RA1 mit kleinem Tropfen ausgebildet.

Die Verziehungsstrecke betragt 30 Meter, Verzdgerungs- und Aufstelllange ergeben sich zu 66 Me-
tern.

In Fahrtrichtung Geseke wird der linksabbiegende Verkehr separat gefiihrt. Der Linksabbieger erhalt
eine Aufstelllange und Verzdgerungsstrecke von zusammen 66 Metern und eine Breite von 3,25 Me-
tern. Die Verzugslange betragt 110 Meter zusammen mit der Spursubtraktion aus Richtung Paderborn
kommend.

Auf der untergeordneten L 636 werden der linksabbiegende Verkehr und der Rechtsabbieger separat
gefuhrt, mit Fahrstreifenbreiten von 3,25 Metern.

4.5.2.3 Knoten mit der L751 Thiiler StraRe als teilplanfreier Knotenpunkt (Bau-km 3+390 —
3+770)

Abweichend von der Vorgabe fir die EKL 2 wird der Knotenpunkt der B1 n mit der L 751 als teilplan-
freier Knotenpunkt geplant.

Die Begriindung lasst sich aus dem Arbeitsgesprach vom 15.01.2019 (B1/21.01.19/SH/2110 Anlage
10) entnehmen: ,Aufgrund ihrer verkehrlichen Bedeutung ist eine Verknlpfung der L 751 ,Thiler
Stral’e” mit der B1 n vorgesehen und auch unabdingbar. Die Verkehrsbedeutung der L 751 und die
Verkehrsbelastungen im Knotenpunkt B 1n / L 751 rechtfertigen entgegen den Vorgaben der RAL
Ausgabe 2012 aus Sicht der Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift die Anordnung eines teil-
planfreien Knotenpunktes ...“ Dieser Begriindung wurde seitens des BMVI zugestimmt (Anlage 11
Schreiben vom 23.01.2020)

Die Knotenpunktsform des symmetrischen halben Kleeblatts wird aufgrund der zur Verfliigung stehen-
den Platzverhaltnisse gewahlt, sodass beide Rampenanlagen auf der Ostseite der Untergeordneten
L 751 liegen, um den Nahbereich der Hederaue zu schonen.

Die L 751 wird Uber die B1 n geflhrt und mit zwei lichtsignalisierten Knotenpunkten an die Rampen
der B1 nangebunden. Die Rampen werden dabei wie Verkehrsanlagen der EKL 3 betrachtet, wodurch
sich flr die lichtsignalisierten Knotenpunkte im Zuge der L 751 der Linksabbiegetyp LA1 ergibt. Auf



, Regionalniederlassung -36 - Unterlage 1

Straflen.nrw. Sauerland-Hochstif Erlduterungsbericht

AuBenstelle Paderborn

der Ostseite der L 751 wird ein kombinierter Geh- Radweg durch die Knotenpunkte geflhrt, um si-
chere Verkehrsablaufe fir den nichtmotorisierten Verkehr zu gewahrleisten.

Die Zufahrten auf die B1n erfolgen jeweils mit einer Spuraddition im anschlieBenden Abschnitt der
B1n und gewahrleisten somit eine sichere Verkehrsfiihrung.

Die Verzoégerungsstrecken flir die Rechtsabbieger von der B1n sind mit 120 Metern und einer Ver-
zugsstrecke von 30 Metern Lange richtlinienkonform ausgebildet. Gleiches gilt fir die nachfolgenden
Radien und Breiten der Rampen.

4.5.2.4 Knoten mit der verlegten L 636 als Plangleiche Einmiindung mit Lichtsignalanlage
(Bau-km 5+066)

Der Knotenpunkt wird gemal der Entwurfsklasse 2 der B1 n als plangleicher dreiarmiger Knoten aus-
gefuhrt.

Der Knoten enthalt die Entwurfselemente der RAL 2012 und wird mit einer Lichtsignalanlage ausge-
stattet.

Im Zuge der B1 n in Fahrtrichtung Paderborn werden die Fahrtrichtungen geradeaus und rechts ab-
biegend mit jeweils einer eigenen Spur geflhrt.

Der Rechtsabbieger erhalt eine Breite von 3,25 Metern und wird gemafl EKL2 als Rechtsabbiegetyp
RA1 mit kleinem Tropfen.

Die Verziehungsstrecke betragt 30 Meter, Verzdégerungs- und Aufstelllange ergeben sich zu 60 Me-
tern.

In Fahrtrichtung Geseke wird der linksabbiegende Verkehr separat gefiihrt. Der Linksabbieger erhalt
eine Aufstelllange und Verzdgerungsstrecke von zusammen 88 Metern und eine Breite von 3,25 Me-
tern. Die Verzugslange betragt 50 Meter.

Auf der untergeordneten L 636 werden der linksabbiegende Verkehr und der Rechtsabbieger separat
geflhrt, mit Fahrstreifenbreiten von 3,25 Metern.

4.5.2.5 Knoten im Zuge der verlegten L636 mit der Franz-Kleine-StraBe als Kreisverkehrs-
platz (Bau-km 0+000 der L636 neu)

Bei dem Knotenpunkt handelt es sich um eine Verkehrsanlage der EKL 3 und wird als kleiner Kreis-
verkehrsplatz mit einem Durchmesser von 45 Metern ausgefihrt, bei einer Kreisfahrbahnbreite von
7,0 Metern.

Der suddstliche Quadrant erhalt zusatzlich eine Anlage fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmen-
den. Die Aufweitungen in den Zu- und Ausfahrten wurden Richtlinienkonform ausgebildet und mit
Schleppkurven geprift.

4.5.2.6 Knoten der verlegten L 636 mit der L 636 / Verner StraRBe als Kreisverkehrsplatz (Bau-
km 0+377 der L 636neu)

Bei dem Knotenpunkt handelt es sich um eine Verkehrsanlage der EKL 3 und wird als kleiner Kreis-
verkehrsplatz mit einem Durchmesser von 45 Metern ausgefihrt, bei einer Kreisfahrbahnbreite von
7,0 Metern.

Die westlichen Quadranten erhalten zusatzlich eine Anlage fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilneh-
menden. Die Aufweitungen in den Zu- und Ausfahrten wurden Richtlinienkonform ausgebildet und mit
Schleppkurven gepruft.
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4.5.2.7 Knotenpunkt B1 Paderborner StralRe / Dreckburg (L636) / Zufahrt B1 n / verlegte K3
als Kreis-verkehrsplatz (Bau-km 0+243,26 Dreckburg)

Bei dem Knotenpunkt handelt es sich um eine Verkehrsanlage der EKL 3 und wird als kleiner Kreis-
verkehrsplatz mit einem Durchmesser von 45 Metern ausgeflihrt, bei einer Kreisfahrbahnbreite von
7,0 Metern.

Der Kreisverkehr erhalt umlaufend eine Anlage fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmenden. Die
Aufweitungen in den Zu- und Ausfahrten wurden Richtlinienkonform ausgebildet und mit Schleppkur-
ven geprdift.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Zur Aufrechterhaltung der bestehenden StralRenverbindungen muissen die nachfolgenden Strallen
und Wege verlegt beziehungsweise neu erstellt werden, um sédmtliche ErschlieBungen und Wegebe-
ziehungen aufrecht zu erhalten:

Durch die anbaufreie Erstellung der B1n ist die ErschlieBung der Flurstlicke ndrdlich der Trasse vom
Bauanfang bis zur Anbindung der alten B1 (Bau-km 0+373) nicht mehr gegeben. Zur weiteren Er-
schlieRung wird ein parallel geflihrter Wirtschaftsweg erstellt, welcher ab Bau-km 0+115 bis zur Stralde
Sundern im Westen als Geh- und Radweg fortgefiihrt wird, um den unmotorisierten Verkehr sicher zu
fuhren. Der Wirtschaftsweg wird an die verlegte Stralle Schlingweg angebunden.

Der Wirtschaftsweg Schlingweg wird durch die Trasse der B1 n auf der nérdlichen Seite zerschnitten
und wird zur Aufrechterhaltung der Wegebeziehungen und ErschlieRungen nach Westen verschwenkt
und an den neuen Knotenpunkt der alten B1 mit der neuen Trasse in einem plangleichen Knotenpunkt
mit Lichtsignalanlage angebunden.

Die alte Trasse der Ortsdurchfahrt B1, Geseker Stral’e wird auf die B1 n verkropft und mit einem
plangleichen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage angebunden. Die Geseker Stralde wird im Zuge der
Malnahme zur kommunalen Strale abgestuft, da sie in ihrer Verkehrsfunktion durch die B1 n ersetzt
wird. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Der sudlich der B1n gelegen Wirtschaftsweg im zukunftigen Knotenpunktbereich wird durch die Maf3-
nahme zerschnitten und wird zur Aufrechterhaltung der Wege und Erschliefungsfunktion nach Osten
gefuhrt und an den bestehenden Wirtschaftsweg mit vorhandener Anbindung an die Geseker Stralle
angebunden.

Teile des Wirtschaftsweges Der Hohe Weg werden durch die B1n (Bau-km 1+090) Uberbaut. Es ent-
stehen hierdurch keine unerschlossenen Flachen. Der Hohe Weg kann daher auf einer Lange von
127 Metern zuruckgebaut und rekultiviert werden.

Die Stralte Berglar wird bei Bau-km 1+770 durch die Trasse der B1n zerschnitten. Um die Wege-
beziehung von Ost nach West aufrecht zu erhalten wird die Strale etwas nach Norden verschwenkt
und mit einem Brickenbauwerk Uber die B 1n gefihrt. Durch den Versatz nach Norden werden die
notwendigen lichten Hohen unter der Hochspannungsleitung des Strallendamms gewahrleistet. Zur
Fdérderung des nicht motorisierten Verkehrs wird die Stral’e mit einem einseitigen Geh- und Radweg
versehen.

Die verbleibenden Flachen der alten Lage der Stral3e werden zurtickgebaut und rekultiviert.

Die vorhandenen Grundstlckszufahrten der Berglar werden an die neue Lage und Héhe angepasst.
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Der Wirtschaftsweg Eiserweg wird durch die B1 n zerschnitten (Bau-km 1+915). Nérdlich der B1n wird
er auf die zur Grundstiickserschliefung notwendigen Lange zurtickgebaut und rekultiviert.

Die GewerbeerschlieBungsstralle Franz-Kleine-StralRe wird von der B1 n Uberbaut bzw. zerschnitten.
Sudlich der B 1n endet die Franz-Kleine-Stral3e zukiinftig in dem Kreisverkehrsplatz im Vorfeld der
Einmindung der durch eine Querspange angebundenen L 636 in die B 1n. Der ndrdlich der Trasse
der B1 n gelegene Abschnitt der Franz-Kleine-Stralle bis zur L636 Verner Stralle hat somit keine
Verbindungs- oder ErschlieBungsfunktion mehr und wird zurtickgebaut und rekultiviert.

Die L 636 Verner Strale wird sudlich der Trasse der B 1n Uber einen Kreisverkehr und eine stdlich
gelegene Querspange zu einem weiteren Kreisverkehr mit der Franz-Kleine-Stral3e und der Anbin-
dung an die B1 n gefihrt. Dieser Abschnitt wird zur Landesstralie L 636 gewidmet.

Die weiterbestehende Verner Stral’e hat ab dem Kreisverkehr auf ihnrem weiteren Verlauf bis zur B1
alt der Ortsdurchfahrt nicht mehr die Funktion einer Landesstral’e und wird daher abgestuft zu einer
kommunalen StraRe. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Die Stralte Breite Werl wird 6stlich der Hederquerung bei Bau-km 3+335 von der B1 n zerschnitten.

Der nérdlich der B1 n gelegene Abschnitt der Breiten Werl wird nach Osten verschwenkt und an die
L 751 Thdler Stral’e angebunden in einem gemeinsamen Knotenpunkt mit der nérdlichen Anbindung
an die B1 n. Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Zur ErschlieBung der
Flachen zwischen der B1 n und der verlegten ,Breiten Werl* wird eine Zufahrt auf den Bestand erstellt.

Der sudlich der B1 n gelegene Abschnitt der Breiten Werl wird um die ErschlieBung des Regenrick-
haltebeckens ,Breite Werl“ der B1 n verlangert.

Verbleibende Restflachen der Breiten Werl ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Die L 751, Thuler Stralte, Uberquert die Trasse der B1 n bei Bau-km 3+469,80 auf einem Briicken-
bauwerk. Die L 751 wird mit einem teilplanfreien Knotenpunkt an die B1 n angebunden.

Hierfur muss die Gradiente der L 751 angehoben und die notwendigen Fahrspuren fur die beiden
Knotenpunkte des zweihuftigen Anschlusses erstellt werden. Die Knotenpunkte werden mit Lichtsig-
nalanlagen ausgestattet. Die L 751 erhalt einen Geh-/Radweg auf der Ostseite und die Grundsticks-
zufahrten werden angepasst. Die L 751 bleibt in ihrer Funktion unverandert eine Landesstralle.

Die Ewertstralle wird bei Bau-km 4+150 von der B1 n zerschnitten. Gleiches erfolgt mit der Strale
Auf der Ewert bei Bau-km 4+200. Die Ewertstral3e wird zur Aufrechterhaltung des landwirtschaftlichen
Verkehrs und des Fuld — und Radverkehrs nach Osten entlang der B1 n verlegt bis zur Stralle Auf der
Ewert und zusammen mit dieser unter der B1 n durchgefihrt. Nordlich der B1 n wird die Stralle Auf
der Ewert wieder nach Westen, bis zur bisherigen Kreuzung mit der Ewertstral3e gefuhrt.

Verbleibende Restflachen der Ewertstralle ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Im Brickenbereich der B 1n wird auf einer Lange von 398,5 m Uber die Wirtschaftswege ein neuer
Radweg entlang der B1 n erstellt, welcher zusammen mit der B1 n die Bahnstrecke Soest-Paderborn
Uberquert.

Die StralRe Huchtfeld wird bei Bau-km 4+668 von der B1 n zerschnitten. Zur ErschlieRung der nérdlich
gelegenen Flurstiicke wird der Wirtschaftsweg entlang des nérdlichen Béschungsfulles der B1 n auf
einer Lange von 223 m nach Westen geflhrt.

Verbleibende Restflachen der Stralle Huchtfeld ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.
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Die alte Trasse der Ortsdurchfahrt der B1, Paderborner Strae wird an einen Kreisverkehr mit der
verlegten K3 Scharmeder Stralle, dem Weg Dreckburg und der Zufahrt zur B1 n geflihrt. Die Pader-
borner Stral’e wird im Zuge der MaRnahme zur kommunalen Stralle abgestuft, da sie in ihrer Ver-
kehrsfunktion durch die B1 n ersetzt wird. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Zur Aufrechterhaltung der ErschlieBung der stidlich der B1 gelegenen Flurstlicke und fir den Ful3-
und Radverkehr wird vom Dreckburgweg, sudlich des Kreisverkehrs, ein Wirtschaftsweg entlang der
B 1n erstellt, welcher im Wesentlichen auf der vorhandenen, bisherigen Fahrbahnbefestigung der B1
verlauft.

Verbleibende Restflachen der Paderborner Stralle ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Der Weg Dreckburg wird auf einer Lange von rund 200 Metern an den neuen Kreisverkehr mit der
Paderborner Stralde, dem Zubringer zur B1 n und der K 3 Scharmeder Stral3e im Querschnitt und in
der Héhenlage angepasst.

Die Stralle Dreckburg wird vom Kreisverkehr in Richtung Suden bis zur Anbindung an die L 636 zur
LandesstralRe gewidmet. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Die K3 Scharmeder Stral3e wird im Bereich der Anbindung an die friihere B1 von der B1 n zerschnitten
(Bau-km 5+220).

Um die verkehrliche Funktion der Scharmeder Stral3e als Kreisstrale aufrecht zu erhalten und gleich-
zeitig den Eingriff in das 6stlich gelegene Vogelschutzgebiet zu minimieren, wird die K3 auf einer
Lange von rund 680 Metern nach Sudwesten verlegt und an den Kreisverkehr mit der Paderborner
Stralde, dem Dreckburgweg und dem Zubringer zur B1 n verknuipft.

Die B1 n wird bei Bau-km 4+953,75 mit einem Brickenbauwerk Gberquert.

Um die bisherige FlachenerschlieBung der Scharmeder Stralde aufrecht zu erhalten, erhalt sie eine
Einmindung des Wirtschaftsweges Huchtfeld nach Westen (Bau-km 0+807) und eine Anbindung der
alten Lage nach Osten (Bau-km 0+765).

Ab der Einmindung Huchtfeld erhalt die neue Trasse der K3 einen einseitigen Geh- und Radweg auf
der Westseite bis zum Kreisverkehr im Studen sowie eine Anbindung fur den nicht motorisierten Ver-
kehr zur bestehenden Lage auf der Ostseite.

Am sudlichen Ende der alten Lage wird die Scharmeder Strale vor der B1 n nach Osten verschwenkt
und zur weiteren ErschlieBung bis zum Wirtschaftsweg nordlich der B1 n gefihrt.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen, wie z.B. Rast- und Nebenanlagen - im Sinne der Strallengesetze - sind im Pla-
nungsgebiet nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den Neubau von 8 Briickenbauwerken:

Bauwerk 1

Briicke im Zuge der B 1n (Bau-km 0+741,91) Gber die DB-Strecke 1760
B 1n - Bau-km 0+741,915
Lw 15,00 m

Kreuzungswinkel 44,621 g
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LH >6,20 m
Breite zw. d. Gel. 12,70 m
Bauhohe 1,18 m
Br. Klasse nach DIN FB 101

Bauwerk 2

Briicke im Zuge der StralRe "Berglar" tber die B 1n

B 1n - Bau-km 1+806,341

STW 12,50 m/ 18,30 m/ 12,50 m
Kreuzungswinkel 64,679 g

LH >470m

Breite zw. d. Gel. 12,30 m

Bauhéhe 1,08 m

Br. Klasse nach DIN FB 101

Die Brucke ist als Dreifeldbriicke mit zuriickgesetzten Widerlagern geplant, um die Sichtwei-

ten im Zuge der B1 n zu gewahrleisten.

Bauwerk 3

Briicke im Zuge der B 1n Uber die L 636 Verner Stralle

B 1n - Bau-km 2+691,433
LW 13,00 m
Kreuzungswinkel 142,65 g
LH >4,70m
Breite zw. d. Gel. 16,10 m
Bauhohe 0,93 m
Br. Klasse nach DIN FB 101

Bauwerk 4

Briicke im Zuge der B 1n lGber die Heder
B 1n - Bau-km 3+132,000
STW 6-Feld 22 m/ 28 m/ 3x36 m/ 28 m
LH >3,00m
Breite zw. d. Gel. 17,10 m
Bauhéhe 1,88 m
Br. Klasse nach DIN FB 101

Die Lange der Bricke ergibt sich aus der detaillierten Abstimmung bezlglich der Querung
der Hederaue zur Schonung des FFH Gebietes.

Bauwerk 5

Briicke im Zuge der L751 Thuler Stral3e Uber die B 1n

B 1n - Bau-km

3+469,798

STW

16,00 m/ 24,00 m/ 16,00 m

Kreuzungswinkel

301,079 g
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LH >4,70m
Breite zw. d. Gel. 16,55 m
Bauhohe 1,08 m
Br. Klasse nach DIN FB 101

Die Briicke ist als Dreifeldbriicke mit zurlickgesetzten Widerlagern geplant, um die Sichtwei-
ten im Zuge der B1 n zu gewahrleisten.

Bauwerk 6
Briicke im Zuge der B 1n Uber einen Wirtschaftsweg

B 1n - Bau-km 4+254,190
LW 6,50 m
Kreuzungswinkel 100,00 g
LH >4,50m
Breite zw. d. Gel. 15,60 m
Bauhéhe 0,68 m

Br. Klasse nach DIN FB 101

Bauwerk 7

Briicke im Zuge der B 1n Uber die DB-Strecke 1760
B 1n - Bau-km 4+429,280
LW 15,50 m
Kreuzungswinkel 86,44 g
LH >6,20 m
Breite zw. d. Gel. 18,35 m
Bauhohe 1,18 m
Br. Klasse nach DIN FB 101

Bauwerk 8
Briicke im Zuge der K 3 Scharmeder Stralte Uiber die B 1n
B 1n - Bau-km 4+953,750
STW 17,10 m/ 23,0 m/ 17,10 m
Kreuzungswinkel 84,50
LH >4,70m
Breite zw. d. Gel. 13,30 m
Bauhohe 1,28 m
Br. Klasse nach DIN FB 101

Die Briicke ist als Dreifeldbriicke mit zurlickgesetzten Widerlagern geplant, um die Sichtwei-
ten im Zuge der B1 n zu gewahrleisten.

Fir die Ingenieurbauwerke, dazu gehéren auch die geplanten Kollisionsschutzwande, werden geson-
derte Entwirfe aufgestellt. Die geplanten Abmessungen der Bauwerke sind in den Planunterlagen
und im Bauwerksverzeichnis ausgewiesen.

Die Details der Griindungen der Bauwerke werden im Entwurf des konstruktiven Ingenieurbaus fixiert
und im Zuge der Ausfihrungsplanung auf Grundlage des planfestgestellten Entwurfs ibernommen.
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4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind als Ergebnis der l1arm- und entwurfstechnischen Untersuchungen zum Neu-
bau der B 1n (Unterlage 17.1) auf dem Gebiet der Stadt Salzkotten nicht vorzusehen.

Die vorgesehenen Kollisionsschutzwande fir Fledermause im Bereich der “Heder” werden als Larm-
schutzwand ausgeflhrt. Sie sind jedoch im Hinblick auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte tags
und nachts an den baulichen Anlagen nicht erforderlich.

Nahere Einzelheiten sind dem Kap. 6.1 und der Unterlage 17.1 zu entnehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr sind in dem hier vorliegenden Planfeststellungsab-
schnitt aufgrund der Stralenklassifizierung nicht vorhanden.

4.10 Leitungen

In den Lageplanen zu den Planfeststellungsunterlagen sind die Versorgungsleitungen (Telekommu-
nikationslinien, Strom, Gas, Wasser, Kanalisation usw.) insoweit dargestellt, als deren Verlauf dem
Landesbetrieb aufgezeigt wurde.

Sofern Versorgungsleitungen zu verlegen, anzupassen, zu sichern oder zu beseitigen sind, erfolgen
entsprechende Regelungen hierzu im Regelungsverzeichnis.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Fir den gesamten Bereich der Baumalinahme ist ein bodenmechanisches und bautechnisches Stre-
ckengutachten durch die Ingenieurgesellschaft fir Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik mbH
Grundbaulabor Bochum angefertigt worden.

Das vorliegende Gutachten liefert zunachst die allgemeine Grundlage fir die Bearbeitung des Bau-
entwurfes, soweit dieser von bodenmechanischen und bautechnischen Problemen berihrt wird. Zu-
satzliche Einzelfragen, die sich im Laufe der weiteren Planbearbeitung ergeben, kénnen im Einzelnen
behandelt werden.

Fir die Griindungen der einzelnen Bauwerke sind zusatzliche Untersuchungen erforderlich.

Eine Bewertung der Béden auf umweltgefahrdende Stoffe ist nicht erfolgt. Im Bereich der Baumal3-
nahme werden nach dem Altlasten-Kataster des Kreises Paderborn keine Altlastenverdachtsflachen
angetroffen.

Archéologische Denkmale / Bodendenkmale sind nicht betroffen.

4.12 Entwasserung

Die zukunftige Entwasserung der gepl. Stralle erfolgt grundsatzlich in Anlehnung an die RAS-Ew
2005. D. h. an der tief liegenden StralRenseite breitflachig Uber Bankett und Béschungen in parallel
verlaufenden Mulden/Graben, die das Wasser entsprechend der Gefalleverhaltnisse zum nachstge-
legenen Gewasser bzw. vorh./gepl. Rickhaltebecken ableiten.

Das von den Banketten und Dammbdschungen an der héher liegenden Stralenseite abflieRende
Oberflachenwasser versickert bereits bei dem breitflachigen Abfluss innerhalb der Béschungsflachen.
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Mogliche Restabflisse werden am Bdschungsful durch Mulden abgefangen und dort versickert und
dadurch dem natlrlichen Wasserhaushalt wieder zugefihrt.

Aufgrund der zuklinftig relativ hohen Verkehrsbelastung (DTV Uber 15.000 Kfz/24h), muss das Stra-
Renoberflachenwasser vor den Einleitungen vorgereinigt werden.

Gemal Ziffer 7 der RAS-Ew ist jedoch das Behandlungsziel erreicht, wenn durch breitflachige Ablei-
tung und Versickerung auf Stralenbdschungen, Mulden und Graben der rechnerische Nachweis er-
bracht wird, dass sich fiir die kritische Regenspende riit = 15 l/(s*ha) kein abzuleitendes Oberflachen-
wasser (Quit) ergibt. Dieser Ansatz entspricht der kritischen Regenspende bei der Bemessung von
Regenklarbecken.

Der Nachweis fur Quit wurde unter Zugrundelegung folgender Durchlassigkeiten
- Bankettbereich: kf =5x10-6 m/s
- Bdschungs- u. Muldenflachen: kf=1x10-5m/s

bei 20 cm bewachsenem Oberboden gemalR RAS-Ew,
Ziff. 7.2

Demnach kann der krit. Stral3enabfluss im betrachteten Streckenabschnitt vollstdndig innerhalb der
unbefestigten Flachen versickern, so dass eine zusatzliche RW-Behandlung nicht erforderlich ist.

Ausnahme bildet das Briickenbauwerk tber die Heder. Das hier anfallende Oberflachenwasser wird
uber einen Lamellenklarer (LK) vorbehandelt, da kein breitflachiger Abfluss Uber die Boschungsfla-
chen stattfindet.

In der Wasserschutzzone wird das anfallende Niederschlagswasser aus dem Bereich der Fahrbahn
Uber abgedichtete Dammboschungen und Mulden zwei RiStWag-Abscheider mit nachgeschalteten
Regenriickhaltebecken zugeleitet, dort gespeichert und danach gedrosselt dem nachstliegenden Vor-
fluter zugefihrt.

Die gepl. Entwasserung und die erforderlichen straldenbautechnischen Mallnahmen wurden im Vor-
feld mit der Bezirksregierung Detmold (im Zuge des Vorentwurfs), dem Kreis Paderborn als zustan-
dige Genehmigungsbehodrde sowie mit der Stadt Salzkotten abgestimmit.

Die genauen Berechnungen, Erlauterungen und der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie sind in
Unterlage 18 enthalten.

4.13 StraBenausstattung

Die B1 n erhalt eine Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilderung entspre-
chend den einschlagigen Richtlinien.

Das gilt ebenso flir den Rad- und Gehweg sowie im Rahmen der Ersatzverpflichtung fir das von der
Baumalnahme betroffene Strallen- und Wegenetz.

Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen gemaf
StraRenverkehrsordnung (StVO) wird auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens vor Verkehrsfrei-
gabe mit den nach der StVO zustandigen Stellen geregelt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die folgenden Angaben sind dem Bericht zur Umweltvertraglichkeitsprifung enthommen und sind
vollstandig in der Anlage 1 dieses Erlauterungsberichtes enthalten.

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Die Bundesstrale 1 ist eine Uberdrtliche Ost-West-Verkehrsverbindung in der Region Ost-Westfalen,
die die beiden Kreise Soest und Paderborn miteinander verbindet und die starken Pendlerstrome aus
den Kommunen der Kreise aufnimmt. Uber die BAB 44 und die westlich von Paderborn gelegene
Anschlussstelle an die BAB 33 stellt die B 1 dartber hinaus eine Verbindung mit dem Uberregionalen
Autobahnverkehr zwischen dem Ruhrgebiet und Niedersachsen her.

Die Stadt Salzkotten wird durch die B 1 und die nahezu parallel zur B 1 verlaufende DB-Trasse 1760
mit dem dazugehdrigen Bahnhofsbereich in einen Nord- und einen Sudteil geteilt. Der Abstand der
beiden Infrastrukturen liegt zwischen ca. 150 m (Bahnhof) und 500 m (&stlicher Stadtrand, Héhe Kran-
kenhaus).

Im Westen von Salzkotten grenzen bis zur Einmindung der Upsprunger Stralle beidseitig Gewerbe-
gebiete an die B 1 alt. Im Stadtzentrum liegen, mit Ausnahme des Wohngebietes am Wellebach nérd-
lich der Olmiihle, Mischgebiete beidseitig Lange Strafte und Am Wallgraben. Ostlich der L 636 bis zur
Einmindung des Dreckburgweges grenzen Flache fir den Gemeinbedarf, Misch- und Gewerbege-
biete an die Bundesstrale. Am &stlichen Stadtrand befindet sich zwischen der B1 und der DB-Trasse
das Krankenhaus der Stadt.

Die B 1 fuhrt mitten durch das historisch gewachsene Stadtzentrum von Salzkotten und ist insbeson-
dere durch einen hohen Anteil Durchgangsverkehr gekennzeichnet. Bereits 2015 wurden dort auf
dem Straltenzug Geseker Stral’e (10.300 Kfz/24 h), Lange Strale (14.900 Kfz/24, davon 600 Lkw/24
h) und Paderborner Strale (17.500 Kfz/24 h) hohe Verkehrsbelastungen festgestellt (Analyse 2015).
Fiar das Jahr 2030 werden im Stadtkern auf der B 1 Verkehre von 15.200 Kfz/24 h (davon 1.520
Lkw/24 h) erwartet (Bezugsfall 2030, SSP Consult, 2022). Daraus folgen zum einen erhebliche ver-
kehrliche Probleme mit Rlckstausituationen im Bereich der auf die B 1 einmindenden Strallenzlge,
an Ampeln bzw. Kreisverkehren und durch Auffahrunfalle.

Andererseits sind durch das hohe Verkehrsaufkommen, aber auch durch den nur schleichenden Ver-
kehrsfluss mit Stop-and-go insbesondere die an dieser Hauptverkehrsachse wohnende und arbei-
tende Bevodlkerung hohen Larm- und Schadstoffbelastungen ausgesetzt. Larmisophone liegen fur die
derzeitige Verkehrsbelastung auf der B 1 alt nicht vor. Annaherungsweise kénnen aber die Umge-
bungslarmkarten des MUNV des Landes NRW herangezogen werden (www.umgebungslaerm-kartie-
rung.nrw.de, Stand: Larmkarten 4. Runde, 2022, Download Febr. 2024). Anhand der folgenden Ab-
bildung ist zu ersehen, dass sich Larmbelastungen aus dem Stralenverkehr > 55 bis < 59 dB(A) je
nach Lage der abschirmenden Gebaude beidseitig der bestehenden Bundesstralle mehr als 100 m
in die angrenzenden Flachen hinein auswirken. Im unmittelbaren Stralenrandbereich werden > 75
dB(A) erreicht.



, Regionalniederlassung -45 - Unterlage 1

Sauerland-Hochstift

Straflen.nrw. Erlauterungsbericht
andesbeieb SoBenbou Nordihein Westialen AuBenstelle Paderborn

< " . e -
X I 6%,%\;.,'},}// ZAR W\:;,‘/\'sv%mm:“%&.’;r/ﬁ\ a ' SstraBenverkehr 2dh
A\ '94%’“ x } wial L-den / dB(A)
boskagly * 0 0 ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
W ab75

Quelle: MUNV NRW

3
o L St g

e

Abbildung 1: StraBenverkehr im Untersuchungsgebiet
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Die Hederaue ist im Bereich des Untersuchungsgebietes nicht zuganglich oder mit Wegen erschlos-
sen.

Die freie Landschaft um Salzkotten ist durch ein dichtes Netz an landwirtschaftlichen Wegen erschlos-
sen, die zur wohnortnahen, naturbezogenen Feierabenderholung von Spaziergangern, u. a. mit Hun-
den und von Radfahrern genutzt werden. An vielen Wegen sind Hinweisschilder fir Fahrradrouten
angebracht, welche auch im Rad-Verkehrsnetz NRW erfasst sind. Im Fahrrad-Routenplaner Up-
sprunge wird z. B. eine 9 km lange Radstrecke Uber die Ewertstralle nach Scharmede bzw. nach
Thule angegeben. Weitere Erholungsinfrastruktur (z. B. 6ffentliche Grinanlagen und Parks, Sportan-
lagen) ist im Umfeld des Planungsvorhabens nicht vorhanden.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Das geplante Bauvorhaben ist mit Veranderungen der Gestalt und Nutzung von Grundflachen ver-
bunden. Wahrend der Bauzeit ist mit voriibergehenden Verkehrsbehinderungen sowie Larm-, Staub-
und Abgasimmissionen zu rechnen.

Die Abwicklung der Baustelle erfolgt ausschlieRlich auf der Trasse der B 1n, die zunachst als
Baustralle ausgebaut wird, und im Bereich der geplanten Arbeitsstreifen und Lagerflachen. Insofern
sind keine Wohngebiete unmittelbar von der BaumafRnahme betroffen. Die fur die Naherholung wich-
tigen Wirtschaftswegeverbindungen werden jedoch wahrend der Bauzeit nicht alle im derzeitigen Um-
fang nutzbar sein (z. B. Ewertstralle). Flir das am 6stlichen Stadtrand gelegene Krankenhaus entste-
hen weder in der Bauphase noch im Betrieb der B1n Beeintrachtigungen.

Durch die geplante B 1 n wird das Verkehrsaufkommen auf der vorhandenen B 1 innerhalb der Orts-
lage von Salzkotten vom Durchgangsverkehr deutlich entlastet (SSP Consult, 2022). Es bleiben le-
diglich die Ziel- und Quellverkehre im Zentrum des Stadtgebietes. Auch das weitere Verkehrsnetz
wird durch die B 1n entlastet. Durch die Verringerung des Verkehrsaufkommens werden sich insbe-
sondere im Zentrum von Salzkotten, aber auch an den weiteren entlasteten Stralenztigen die Immis-
sionsbelastungen durch Verkehrslarm und Schadstoffemissionen verringern. Uber die derzeit vorhan-
denen Allgemeinen Siedlungsbereiche (ASB) hinaus sind im Regionalplan OWL im Umfeld der ge-
planten B 1n keine weiteren ASB dargestellt, so dass Konflikte mit zukinftigen Wohnsiedlungsgebie-
ten entlang der B 1n nicht zu erwarten sind. Im Westen von Salzkotten sieht der Regionalplan eine
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Ausdehnung der Bereiche fir gewerbliche und industrielle Nutzungen vor, so dass die B 1n zwischen
der DB-Trasse und der Stral’e Berglar beidseitig innerhalb von Gewerbenutzungen verlauft.

Durch das Planungsvorhaben werden ein Bauernhof an der StraRe Auf der Ewert sowie zwei Wohn-
gebaude im Bereich des Tankstellengelandes an der bestehenden B 1 abgerissen. In diesem Zusam-
menhang gehen auch die Gartenflachen in diesem Bereich als wohnortnahe Erholungsrdaume mit
Freizeitfunktion verloren.

Die Wegebeziehungen flir Radfahrer und Fuldganger bleiben auch nach Verwirklichung der Baumalf3-
nahme bestehen bzw. werden nach Realisierung der BaumaRnahme wiederhergestellt. Die Qualitat
der siedlungsnahen Erholungsrdume im Bereich der landwirtschaftlichen Wege, die fir die wohnort-
nahe Naherholung genutzt werden, wird durch die Zunahme des Technisierungsgrades der Land-
schaft, insbesondere durch die Briickenbauwerke, aber gemindert.

5.1.3 Bewertung der Auswirkungen

Die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit liegen
mit Ausnahme der in Anspruch zunehmenden Gebaude unterhalb der Erheblichkeit im Sinne des
UVPG. Mit den Eigentimern der verschiedenen abzureiRenden Bauwerke werden bereits Gesprache
gefuhrt und eine Verkaufsbereitschaft liegt prinzipiell vor bzw. steht der Verkauf einzelner Gebaude
unmittelbar bevor.

Gegenuber dem Prognose-Bezugsfall 2030 kommt es durch das Bauvorhaben im westlichen Ab-
schnitt der B 1 zwischen der L 637 (StrafRe Eichfeld) bis in Hohe der Hederquerung zu einer Entlastung
des Pkw-Verkehrs zwischen 48,5 % und 61,2 % und des Lkw-Verkehrs zwischen 32,1 % und 48,6 %.
Lange Stralle und Am Wallgraben werden laut Prognose durch 40,3 % weniger Pkw- und 21,7 %
weniger Lkw-Verkehr belastet. Im weiteren Verlauf nach Osten bis zur Einmindung des Dreckburg-
weges reduziert sich der Verkehr in einem geringeren Umfang als im westlichen Abschnitt: zwischen
32,0 % und 41,0 % (Pkw) bzw. 23,3 % und 27,4 % (Lkw, SSP Consult, 2022). Im weiteren Verkehrs-
netz wird auf der Verner Strale im sudlichen Abschnitt zwischen der Bahntrasse und der B 1n eine
Reduzierung im 1.200 Pkw und 310 Lkw prognostiziert. Auf der Thuler Strafe wird eine Abnahme der
Verkehrsbelastung zwischen 5.100 und 2.600 Pkw und 180 bis 80 Lkw erwartet. Auch die Verkehre
auf den stadtischen Stralenziigen Stadtteiche und Thuler Feld werden durch die Ortsumgehung B
1n um 2.800 bzw. 1.200 Pkw und 110 bzw. 90 Lkw reduziert. Dieses tragt zu einer Erhdhung der
Verkehrssicherheit und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat bei, verbessert gleichzeitig die stadte-
bauliche Situation erheblich und steigert die Attraktivitat des Ortes. Durch die verkehrliche Entlastung
der Einkaufsstralte (Lange Straf3e) wird die Attraktivitat der zentrumsnahen Dienstleistungen gestei-
gert und das Funktionieren der regionalen Wirtschaftskraft gewahrleistet.

Die Verringerung des Verkehrs hat auch unmittelbare Auswirkungen auf die Gesundheit des Men-
schen, da Larm- und Schadstoffimmissionen verringert werden. In der Folge steigen die Wohnqualitat
und der Wohnwert ebenso wie die wohnortnahe Erholungsqualitat in den Garten der Anwohner ent-
lang der entlasteten Verkehrswege.

Andererseits entstehen neue bzw. zusatzliche Larmbelastungen in vorher von Verkehrslarm gering
oder nicht betroffenen Gebieten. Nach der 16. BImSchV sind zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bestimmte Immissionsgrenzwerte einzu-
halten. Im Bereich des St. Josefs-Krankenhauses wird der Grenzwert 57 dB(A)wgs auch unter Berlck-
sichtigung des gesamten Verkehrsnetzes sehr deutlich eingehalten. Der fir Krankenhduser geltende
Nachtwert von 47 dB(A)nacnts Wird an der NO- sowie NW-Fassade eines Gebaudes des Krankenhau-
ses (Bereitschaftszimmer) geringfligig Uberschritten (maximale Larmbelastung von 49 dB(A)nachts.) In
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diesem Gebaude befinden sich allerdings keine Patientenzimmer, fir die das besondere Ruhe- und
Schutzbedirfnis besteht, so dass fir dieses Gebaude der Grenzwert fir Wohngebaude von
49 dB(A) nachts gilt und somit eine Uberschreitung nicht gegeben ist (Planungsbiiro fiir LArmschutz,
2024).

Fir das Bauvorhaben hat der Landesbetrieb Strallenbau NRW ein ,Luftschadstoffgutachten unter
Berlcksichtigung des Stickstoffeintrags® gemaly der 39. Bundes-Immissionsschutzverordnung (39.
BImSchV) erarbeiten lassen. Betrachtet wurden die Schadstoffe NO, und Feinstaub (PM10 und PM
2,5).

Die berechneten NO2-Jahresmittelwerte halten an der angrenzenden Bebauung fir alle betrachteten
Schadstoffkomponenten den Grenzwert der 39. BImSchV ein. Fiur PM10 und PM2,5 liegen die prog-
nostizierten Jahresmittelwerte deutlich unter den entsprechenden Grenzwerten der 39. BImSchV. Die
ermittelte Uberschreitungshaufigkeit des PM10-Tagesmittelgrenzwertes unterschreitet fir die unter-
suchten Szenarien ebenfalls deutlich den Grenzwert von 35 Tagen pro Jahr.
Aus lufthygienischer Sicht ist die Umsetzung des Bauvorhabens zulassig und fur die Ortsdurchfahrt
wird sich nach Fertigstellung der B1n eine deutliche Entlastungswirkung ergeben (s. Lohmeyer
GmbH, 2021).

Da die vorhandenen Wegebeziehungen aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt werden, ist die Nut-
zung und Erreichbarkeit der Erholungs- und Freizeitrdume nach wie vor méglich.

Durch umfangreiche Bepflanzungen der StraRennebenflachen mit Gehdlzen wird die Uberformung
der Landschaft durch die technischen Briickenbauwerke so weit gemindert, so dass keine erheblichen
Beeintrachtigungen der siedlungsnahen Erholungsraume verbleiben. Durch die geplanten Kompen-
sationsmalnahmen (s. unten) entstehen auch neue Erholungs- und Erlebnisrdaume, z. B. im Bereich
der Hederaue mit geplanten Fluss- und Auenentwicklungen und in Klein-Verne durch eine Obstwie-
senentwicklung. Der erwartete Rickgang der Kfz-Bewegungen auf der Stralle Stadtteiche bewirkt
eine frequentere Nutzung dieser Stral3e fir den Ful3- und Radverkehr und damit die Erlebbarkeit der
neuen Landschaftsstrukturen im Rahmen der naturbezogenen Erholung.

5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

5.2.1 Bestand

Das Plangebiet liegt in der GroBlandschaft llla, Westfalische Bucht, in der naturrdumlichen Hauptein-
heit Hellwegbdrden (542) und in der Untereinheit Geseker Unterborde (542.13). Das Landschaftsge-
fige wird von schwach gewodlbten, nach Norden geneigten Lehmplatten und weiten, feuchten Niede-
rungen gekennzeichnet. Die Geschiebelehmplatten sind fast Gberall von einer Lossdecke mit unter-
schiedlicher Machtigkeit Uberlagert.

Gem. @LINFOS (www.naturschutzinformationen.nrw.de) gehért das Untersuchungsgebiet zum grof3-
raumigen Landschaftsraum ,Bérdelandschaft um Salzkotten und Geseke® (LR-111a-098), der eine Ver-
bindung zwischen der Paderborner Hochflache und der nach Norden anschlieRenden Lippeniederung
darstellt. Die Hederaue nordwestlich der Stral3e Stadtteiche gehort bereits dem Landschaftsraum ,Lip-
peniederung zwischen Cappeln und Sande® (LR-Illa-081) an. Wahrend die Bérdelandschaft um Salz-
kotten eine weitgehend ebene, offene Ackerlandschaft darstellt, wie sie flr die waldarme Hellweg-
bdrde typisch ist, zeigt bereits die strukturreiche, grinlandgepragte Hederaue mit Nass- und Feucht-
griinland die Ubergange zur Lippeniederung. Die Bérdelandschaft weist eine besondere Biotopfunk-
tion fur Arten- und Lebensgemeinschaften des Offenlandes auf und hat eine besondere Bedeutung
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im Biotopverbund des Landes NRW (Kennung: VB-DT-4317-0011_1 ,Offene Agrarlandschaft im Vo-
gelschutzgebiet Hellwegbdrde; Kennung: VB-DT-PB-4317-0001 ,Eichfeld und Haltiger Feld westlich
von Salzkotten). Die Hederaue gehdrt zum Kernbereich des Biotopverbundes und hat u. a. aufgrund
klimasensitiver Biotope und Arten, der Moor- und Auenbéden und des gro3raumigen Komplexes un-
terschiedlicher Feuchtlebensraume eine herausragende Bedeutung im Biotopverbund des Landes
NRW (Kennung: VB-DT-PB-4217-0001).

Das Plangebiet liegt auRerhalb des Geltungsbereichs eines rechtsverbindlichen Landschaftsplanes
gemal Landesnaturschutzgesetz NRW. Die Hederaue ist seit dem 19.03.1951 Uber ordnungsbehdrd-
liche Verfligung als Naturschutzgebiet ausgewiesen (Kennung: PB-038, ,Hederaue mit Thiler Moor-
komplex®, Grolie 488 ha). Beidseitig des Naturschutzgebietes ist auf der Grundlage der Verordnung
zum Schutze von Landschaftsteilen im Kreis Biren vom 1. November 1974 das Landschaftsschutz-
gebiet Blren ausgewiesen. Es umfasst die Flachen zwischen Verner Stra’e und Hederaue sowie
zwischen Hederaue und der Stral3e Breite Werl. Im Osten von Salzkotten sind die Flachen nérdlich
des Bauende der B 1n Bestandteil des LSG Bren.

Im Plangebiet liegen zwei européische Schutzgebiete: das FFH-Gebiet ,Heder mit Thuler Moorkom-
plex‘ (DE-4317-303) mit Lebensraumtypen gemeinschaftlicher Bedeutung gemafl Anhang | der FFH-
Richtlinie und einigen nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschitzten Biotopen sowie das Vogelschutz-
gebiet ,Hellwegbdrde® (DE-4415-401), fur das 34 Vogelarten gemeinschaftlicher Bedeutung aufge-
fuhrt sind. Fir die beiden Gebiete wurde die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Zielen der FFH-
und Vogelschutz-Richtlinie gepruft.

Innerhalb des Plangebietes sind zwei gesetzlich geschitzte Alleen vorhanden: Die Lindenallee ent-
lang der Franz-Kleine-Stralte (AL-PB-0017) und die gemischte Allee entlang der Verner Stralle (L
636, AL-PB-0050).

Die relevanten Biotopstrukturen im Gebiet lassen sich wie folgt beschreiben:

Das Plangebiet umfasst zum Uberwiegenden Teil landwirtschaftliche Nutzflachen. Flachen inner-
halb des Baufeldes der B 1n wurden 2018 zu ca. 59 % als Acker und zu ca. 12 % als Grunland
bewirtschaftet. Es zeigt sich eine deutliche Dreiteilung hinsichtlich der Biotoptypenverteilung und Nut-
zungsstruktur entlang der B 1n. Im Westen verlauft die Trasse der B 1n zwischen Ackerflachen und
den Gewerbegebieten Kugelbreite/Berglar Il und Haltiger Feld. Die Hederaue und das Gelande beid-
seitig der L 751 werden als Grunland bewirtschaftet und sind durch Gehdlzstrukturen, wie Gehdlz-
streifen, Hecken, Baumreihen, Obstwiesen und -weiden gut gegliedert. Im Osten des Plangebietes
Uberwiegt die grof¥flachige Ackernutzung mit nur punktuell eingestreuten Griinlandereien. Gliedernde
Landschaftselemente fehlen weitgehend.

Die Heder ist im Bereich des Planungsraumes zwischen 5 und 7 m breit und flief3t leicht geschwungen
in einer von Grunlandnutzung gepragten weitrdumigen Talaue. Der Fluss wird abschnittsweise von
Ufergehdlzen aus Erlen, Strauch- und Kopfweiden sowie einzelnen Hybrid-Pappeln gesaumt. In be-
sonnten Abschnitten zeigt sich in der Heder eine ausgepragte Unterwasservegetation. Aufgrund des-
sen ist die Heder ein Lebensraumtyp des Anhangs | der FFH-Richtlinie ist (LRT 3260). In der rechts-
seitigen Aue grenzen kleinflachig ein Erlenwald sowie ein Pappelforst an. Winterstirme in den Jahren
2018 sowie 2022 flihrten insbesondere im Bereich der Hybrid-Pappelbestande zu erheblichen Be-
standseinbrichen. So sind im Pappelforst, der im Baufeld der geplanten B 1n liegt, neben jungen
Erlen nur noch einzelne alte Pappeln im Randbereich erhalten geblieben. Die weitere Talaue im Plan-
gebiet ist hauptsachlich durch grofflachige intensive Grinlandnutzung mit Fettwiesen und Fettweiden
gekennzeichnet. An der Strale Stadtteiche hat sich eine Parzelle aufgrund der jahrelangen extensi-
ven Pflege zu einer Magerwiese entwickelt, die ein Lebensraumtyp des Anhangs | der FFH-Richtlinie
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ist (LRT 6510). In einer Senke der Magerwiese haben sich Feuchtezeiger etabliert, so dass diese
Teilflache als Nass- und Feuchtgriinland anzusprechen ist und nach § 30 BNatSchG gesetzlich ge-
schitzt ist. Eine weitere gesetzlich geschitzte Nass- und Feuchtwiese in der seggenreichen Auspra-
gung der Sumpf-Dotterblumen-Wiese liegt ca. 40 m nérdlich der geplanten B 1n.

Innerhalb des Plangebietes sind zwei nach § 41 LNatSchG NRW geschutzte Alleen vorhanden. Es
handelt sich um eine ca. 60 Jahre alte Allee an der L 636 (Verner Stral3e), die iberwiegend aus Berg-
Ahorn mit einzelnen Spitz-Ahornen besteht (AL-PB-0050). Die ca. 20 - 25 Jahre alte Allee an der
Franz-Kleine-Stral’e besteht aus Winter-Linden (AL-PB-0017). Die bestehende B 1 im Westen und
im Osten von Salzkotten wird beidseitig von lickigen, 40 bis 50 Jahre alten Baumreihen aus Berg-
Ahorn, Winter-Linde, Schwarz-Erle und Esche begleitet. Diese Baumreihen sind nicht gesetzlich ge-
schutzt.

Zur Erfassung méglicherweise durch das Vorhaben betroffener Tierarten erfolgten Fledermauskartie-
rungen in den Jahren 2006, 2009/2010, 2014, 2015 sowie 2019. In dieser Zeit wurden insgesamt 14
verschiedene Arten sicher Uber Netzfang oder bioakustische Methoden entlang der Trasse der B 1n
nachgewiesen. Fir die Bechsteinfledermaus und die Nordfledermaus konnten nur bioakustische Hin-
weise registriert werden, fur die nach einer differenzierten Analyse jedoch keine ausreichende Sicher-
heit bestand.

Die avifaunistischen Untersuchungen wurden in den Jahren 2009 (Wintervogel Friahjahr, Brutvogel),
2014 (Wintervogel, Durchzugler, Brutvdgel) und 2019 (Zug- und Rastvogel, Brutvogel) durchgefihrt.
2014 wurde daruber hinaus auch die Raum- und Habitatnutzung von Rohr- und Wiesenweihen im
Bereich des Planungsvorhabens ermittelt. Insgesamt wurden in den Untersuchungsjahren 88 ver-
schiedene Brutvogelarten nachgewiesen, von denen 30 Arten in der Roten Liste NRW (Stand 2021)
mit einem Gefahrdungs- bzw. mit dem Vorwarnstatus verzeichnet sind. 32 Brutvogelarten gelten als
planungsrelevant im Sinne des LANUV NRW (Stand: 18.01.2024). 2009 wurden 26 und 2014 insge-
samt 28 verschiedene Arten von Wintergasten und Durchzugler im Untersuchungsgebiet erfasst. Die
Kartierungen 2019 erbrachten den Nachweis von insgesamt 33 verschiedenen Arten, die im Winter,
Frahjahr und Herbst das UG als Rast- oder Nahrungsgebiet genutzt haben.

Die Fischfauna wurde 2009 und 2014 in jeweils 3 Probestrecken untersucht (im Bereich der geplanten
Brucke sowie Referenzstrecken ober- und unterhalb). Im Jahr 2019 wurde keine weitere Elektrobefi-
schung der Heder durch die NZO-GmbH durchgefihrt, da im Rahmen der Wasserrahmenrichtlinien-
befischungen bzw. des FFH-Monitorings die Heder regelmaRig befischt wird und die Daten im Fisch-
artenkataster des LANUV NRW (Internetportal Fischinfo NRW) verdéffentlicht werden. In den Jahren
2009 und 2014 wurden insgesamt 9 verschiedene Fischarten nachgewiesen, von denen Aal und
Asche in der Roten Liste NRW verzeichnet sind (Stand: 2010). Im Tiefland von NRW steht die Koppe
auf der Vorwarnliste und flr das Bachneunauge wird eine Gefahrdung unbekannten Ausmales an-
gegeben.

Zur Bericksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange wurde ein artenschutzrechtlicher Fachbei-
trag erstellt, in den die Ergebnisse der faunistischen Untersuchungen eingeflossen sind.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Die Beeintrachtigungen hinsichtlich der Lebensraumfunktion lassen sich zusammenfassend wie folgt
darstellen:

» dauerhafter Verlust von Biotopen als Folge von bau- und anlagebedingter Flacheninanspruch-
nahme durch Bodenversiegelungen (Fahrbahn der B 1n, Rad-/Wirtschaftswege, Zufahrten,
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Unterhaltungswege) sowie Veranderungen der Lebensraumstrukturen (Banketten, Boschun-
gen, Graben und Mulden, Regenrlckhaltebecken)

* Dbetriebsbedingte Beeintrachtigungen im Umfeld der B 1n (Larm-, Licht-, Schadstoffimmissio-
nen).

Als weitere Projektwirkung ist die temporare Inanspruchnahme von Biotopstrukturen im Bereich mog-
licher baubedingter Arbeitsstreifen erfasst. Nach Abschluss der Bauphase werden die urspringlichen
Biotopstrukturen wiederhergestellt. In der Regel werden erforderliche Arbeitsstreifen ausschliel3lich
auf Acker- oder Griinlandern angelegt, die eine geringe 6kologische Wertigkeit aufweisen. Bei diesen
ausgleichbaren Biotopstrukturen (innerhalb von 30 Jahren wiederherstellbar) ergibt sich kein zusatz-
licher Kompensationsbedarf. Hinzu kommen temporare Beeintrachtigungen durch Larm- und Staub-
belastigungen und sonstige belastigende Risiken wahrend der Bauphase.

Natura-2000 Gebiete

Es werden keine Flachen des Vogelschutzgebietes Hellwegbdrde durch das Planungsvorhaben neu
in Anspruch genommen. Die Deckensanierung und die Verbreiterung des bestehenden Wirtschafts-
weges um 0,5 m erfolgen vollstandig innerhalb der Flache der B 1 alt. Beeintrachtigungen von Flachen
des VSG werden durch bauzeitliche SchutzmalRnahmen beidseitig der B 1n alt und 6stlich der Schar-
meder Stralle (K 3) vermieden.

Im Standard-Datenbogen zum VSG Hellwegbdérde (Aktualisierung April 2021) sind 34 Vogelarten ge-
meinschaftlicher Bedeutung aufgefiihrt, fir die jeweils Erhaltungsziele und -maf3nahmen festgelegt
sind. Fur 18 dieser Arten liegen keine Nachweise aus dem Planungsbereich vor. Weitere 3 Arten
wurden entlang der geplanten B 1n deutlich auBerhalb der artspezifischen Effektdistanzen und Stor-
radien festgestellt und bei 2 Arten werden die Erhaltungsziele dieser Arten durch das Planungsvorha-
ben nicht beruhrt. Fir die verbleibenden 10 Vogelarten ermittelte die Vertraglichkeitsstudie zum Vo-
gelschutzgebiet bei Rotmilan und Zwergtaucher keine und bei Kornweihe (Wintergast) und Raubwdir-
ger geringe Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele. Bei Eisvogel, Gold- und Mornellregenpfeifer ent-
stehen geringe und noch tolerierbare Beeintrachtigungen. Unter Berlcksichtigung der aus arten-
schutzrechtlichen Grinden erforderlichen artspezifischen vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen sind
auch beim Kiebitz, der Rohrweihe und der Wiesenweihe die Beeintrachtigungen durch die B 1n gering
und noch tolerierbar. Die Beeintrachtigungen durch die B 1n sind fur diese 10 Arten nicht erheblich
(NZO-GmbH, 2024c).

Das Hedertal ist FFH-Gebiet und Naturschutzgebiet. Durch das Briickenbauwerk Uber das Hedertal
und die bereits in der Planung berucksichtigten vorhabenbezogenen VermeidungsmalRnahmen (s.
Kap. 6.1: VermeidungsmafRnahmen fur das FFH-Gebiet) werden Flacheninanspruchnahmen und Be-
eintrachtigungen des FFH-Gebietes Heder mit Thiler Moorkomplex gemindert. Zusammen mit den
bauzeitlichen Schutzmalinahmen kdénnen alle Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der gepruften
Lebensraumtypen und ihrer charakteristischen Arten im FFH-Gebiet entweder vollkommen ausge-
schlossen oder als nicht erheblich eingestuft werden (geringe, noch tolerierbare Beeintrachtigungen).
Dementsprechend ist die Durchfihrung des geplanten Bauvorhabens gem. FFH-RL zuldssig. Es sind
keine Schadensbegrenzungsmallinahmen und keine FFH-Ausnahmeprufung erforderlich (NZO-
GmbH, 2024b).

Geschiitzte Alleen gemaR § 41 LNatSchG NRW

Die geplante B 1n quert die geschitzten Alleen entlang der Franz-Kleine-Stral3e und entlang der Ver-
ner StralRe (L 636). Insgesamt gehen 50 Einzelbdume dieser Alleen verloren.

Fauna
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Wahrend der faunistischen Kartierungen im Zusammenhang mit der Planung der B 1n wurden 14
Fledermaus- und 36 Vogelarten nachgewiesen, die nach LANUV NRW planungsrelevant sind und fir
die eine mogliche Auslésung der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG in der artenschutz-
rechtlichen Vorprifung (Stufe ) nicht ausgeschlossen werden konnte. Hinzu kommen die in der Heder
nachgewiesenen planungsrelevanten FFH-Anhang ll-Arten Bachneunauge und die Koppe (Groppe).
Aufgrund der potenziell in der Heder vorhandenen geeigneten Habitatstrukturen und der vorhandenen
Wirtsfische sind auch ein Vorkommen der Gemeinen Flussmuschel und damit mégliche Beeintrachti-
gungen dieser Art durch das Planungsvorhaben nicht auszuschlieRen. Fir diese Arten wurde eine
vertiefende artenschutzrechtliche Prifung (Stufe 1) durchgefihrt.

Fledermause

Fortpflanzungs- und Ruhestatten der in Anhang IV der Richtlinie 92/43/EWG aufgefuhrten Fleder-
mausarten sind im Plangebiet nicht bekannt. Wahrend der Kartierungen der NZO-GmbH in den Jah-
ren 2006, 2009/2010, 2014 und 2019 und im Rahmen der Untersuchungen von Simon & Widdig
(2016) konnten keine Quartiere nachgewiesen werden. Vom Abendsegler, der Wasser- und der
Zwergfledermaus wurden in den Untersuchungsjahren die meisten Sozialrufe in der Hederaue und in
frGheren Jahren auch Ausflige aus dem Pappelwald in der Hederaue registriert. Auch am Bauernhof
im Bereich Bahntrasse/Auf der Ewert wurde eine hohe Anzahl an Sozialrufen der Zwergfledermaus
festgestellt. Aufgrund der Stetigkeit der Nachweise mit Sozialrufen und der Tatsache, dass Fleder-
mause oftmals mehrere Quartiere im Verbund nutzen und diese haufig wechseln, sind trotz des feh-
lenden konkreten Nachweises Konflikte mit Fortpflanzungs- und Ruhestéatten dieser drei Arten durch
das Planungsvorhaben dennoch nicht sicher auszuschlief3en.

Der Planungsraum hat eine hohe Bedeutung als Jagd- und Nahrungshabitat fir die Fledermausarten
des Gebietes, so dass Konflikte mit den Verbotstatbestidnden des § 44 Abs. 1 BNatSchG auftreten
kénnen. Besonders bedeutsame Flugrouten, die Quartiere mit Jagdlebensrdumen oder auch ver-
schiedene Nahrungshabitate untereinander verbinden, wurden in der Hederaue fir Abendsegler,
Wasser- und Zwergfledermaus sowie entlang des Huchtgrabens fir Abendsegler und Breitfligelfle-
dermaus festgestellt. Diese beiden bedeutsamen Flugrouten werden durch die geplante Trasse der
B 1n zerschnitten, so dass sich das Kollisionsrisiko mit Fahrzeugen auf der B 1n fir die Fledermause
wahrend der Transferflige potenziell erhoht.

Zwischen der Strale Berglar und dem Bauende im Osten wurden daruber hinaus mehrere Jagd- und
Nahrungshabitate besonderer Bedeutung im Bereich des Trassenverlaufs nachgewiesen, so dass
sich auch in diesen Bereichen das Tétungsrisiko durch Kollisionen erhdht. Insbesondere die reich
gegliederte Hederaue mit dem Flusslauf, Ufergehdlzen, der gehdlzbestandenen westlichen Talkante,
kleinflachiger Waldstrukturen im Osten und grof¥flachiger Grinlandnutzung mit eingestreuten Kopf-
weiden auf der Talsohle hat eine besondere Bedeutung fiir Abendsegler, Bartfledermaus, Breitfligel-
und Rauhautfledermaus, Wasser- und Zwergfledermaus. Darliber hinaus wurden hier auch zahlreiche
weitere Fledermausarten mit geringeren Aktivitaten registriert (z. B. Fransenfledermaus, Kleiner
Abendsegler, Langohren, Micken- und Teichfledermaus). Weitere Lebensraumstrukturen entlang der
Trasse der B 1n hatten jeweils nur fiir eine oder maximal zwei Arten eine besondere Bedeutung als
Jagdhabitat. Ganz Uiberwiegend handelte es sich um Zwergfledermause, die nérdlich der Stral’e Berg-
lar zusammen mit der Breitfligelfledermaus, an der Heder an der Stralle Stadtteiche und im Sitden
in Hohe des Regenriickhaltebeckens zusammen mit Bartfledermausen jagten. Gehdlze im Osten an
der Bahntrasse und am Huchtgraben werden regelmaRig von Bart- und Breitflligelfledermausen zur
Jagd genutzt.

Avifauna
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Die von den planungsrelevanten Vogelarten genutzten Habitatstrukturen erstrecken sich entlang der
gesamten Trasse der B 1n sowohl im Bereich des Offenlandes als auch in den Siedlungsgebieten.
Die Ackerflachen sind Lebensraum der Offenlandarten Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn, Rohrweihe,
Wachtel und Wiesenweihe. In den Wohn- und Gewerbegebieten briteten Bluthanfling, Girlitz, Star,
Steinkauz und Turmfalke. Feldsperlinge, Mehl -und Rauchschwalben hatten Brutplatze bevorzugt im
Bereich von Bauernhéfen des Gebietes. Die Hederaue war Fortpflanzungsstatte von Eisvogel, Grau-
reiher, Mausebussard, Nachtigall, Star, Teichhuhn, Weidenmeise sowie Stein- und Waldkauz. Fr alle
weiteren planungsrelevanten Vogelarten kann nach Prifung der Verbotstatbestande eine Beeintrach-
tigung ausgeschlossen werden.

Bei den Offenlandvogelarten ist durch bau- und anlagebedingten direkten Verlust sowie betriebsbe-
dingter Entwertung rechnerisch von insgesamt 3 Revieren der Feldlerche, 2 Revieren des Kiebitzes
sowie 3 Revieren des Rebhuhns auszugehen. Hinzu kommen der Verlust von einem Brutplatz der
Rohrweihe sowie 2 Brutplatzen der Wiesenweihe.

Bei den Geblschbritern Bluthanfling, Girlitz, Klappergrasmuicke, Nachtigall und Wacholderdrossel
gehen rechnerisch durch direkten Verlust und Entwertung der Habitate insgesamt 18 Reviere durch
die B 1n verloren. Die Hohlenbriter Feldsperling, Star und Weidenmeise liegen mit insgesamt 8 Re-
vieren innerhalb des Baufeldes der B 1n. Rechnerisch gehen weitere 6 Reviere durch Entwertung der
Habitatstrukturen verloren. Ein Revier des Steinkauzes ist durch die Beseitigung einer Kopfweide an
der Bahntrasse an der Stral3e Auf der Ewert direkt betroffen. Durch betriebsbedingte Entwertung von
Revieren geht rechnerisch ein weiteres Steinkauzrevier sowie ein Revier des Waldkauzes in der He-
deraue verloren.

Innerhalb des Baufeldes der geplanten B 1n liegen 5 Nester der Rauchschwalbe im Bereich der Tank-
stelle an der B 1 alt und ein Horst des Turmfalken am Uberplanten Bauernhof an der Stral’e Auf der
Ewert und werden beseitigt. Rechnerisch sind weitere 6 Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Gebau-
debriter betriebsbedingt durch Entwertung ihrer Lebensraumstatten betroffen.

Beim Mausebussard ist jeweils ein Horststandort im Feldgeholz nérdlich der Strale Berglar sowie in
der Hederaue durch die B 1n betroffen. Ebenfalls im Feldgehdlz nérdlich Berglar brutet ein Sperber.
Der Graureiher brutet seit 2021 im Pappelwald unmittelbar im Trassenbereich. Im Jahr 2022 bestand
die Kolonie aus 10 Nestern.

Am Flusslauf der Heder lag ein Brutrevier des Teichhuhns unmittelbar sudlich des geplanten Briicken-
bauwerks, so dass von einem Verlust dieses Reviers auszugehen ist. Auch fur den Eisvogel, der an
der Heder im Planungsraum britet, kbnnen Konflikte mit dem Planungsvorhaben nicht sicher ausge-
schlossen werden.

Fir die Rast-, Uberwinterungs- und Nahrungsgéaste kann der Eintritt der artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden. Bau- und betriebsbedingt sind
geringe Beeintrachtigungen durch Vergramung maoglich. Ausweichmaoglichkeiten fur die Arten stehen
aulerhalb des Wirkraums des Vorhabens aber in ausreichendem Umfang zur Verfigung.

Fische und Weichtiere

Fir die nach Anhang Il der FFH-Richtlinie geschitzten Arten Gemeine Flussmuschel, Bachneunauge
und Groppe sind, trotz der Bautabuzone und weiterer Schutzmaf3nahmen (Verbot der Errichtung einer
Behelfsbriicke tber die Heder fur Baufahrzeuge) baubedingt geringe Beeintrachtigungen durch Sedi-
menteintrage, akustische und optische Storreize méglich. Da die Arten aber in unbeeintrachtigte Be-
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reiche im unmittelbaren Umfeld ausweichen kénnen, bleibt die 6kologische Funktion der Lebensraum-
statten der Arten im raumlichen Zusammenhang aber auch weiterhin erflllt. Vermeidungsmalnah-
men sind nicht erforderlich. Anlage- und betriebsbedingt sind Beeintrachtigungen fiir diese Arten aus-
geschlossen.

5.2.3 Bewertung der Auswirkungen

Lebensraumfunktion

Die verbleibenden mit dem Bauvorhaben verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft werden durch landschaftspflegerische MaRnahmen kompensiert. Mit Durchfihrung der
geplanten Gestaltungs- und WiederherstellungsmalRnahmen sowie der Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen kann der Eingriff vollstandig kompensiert werden, sodass im Anschluss keine erheblichen
oder nachhaltigen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes verbleiben (vgl. Kap. 6).

Geschiitzte Alleen gemaR § 41 LNatSchG NRW

Fir den Verlust von 50 Einzelbdumen der geschitzten Alleen entlang der Franz-Kleine-Stralle und
entlang der Verner Stralle (L 636) sieht das Kompensationskonzept Pflanzungen entlang der beiden
Straflenziige im Umfang von 51 Baumen sowie die Neubegrindung einer Allee mit insgesamt weite-
ren 37 Baumen vor.

Fauna

Fir die besonders bedeutenden Lebensraumkomplexe der Offenlandvogelarten sind aus arten-
schutzrechtlichen Grinden Vermeidungsmafinahmen in Form vorgezogener AusgleichsmafRnahmen,
sog. CEF-Malnahmen, erforderlich, um die Auslésung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbe-
stande gemal § 44 Absatz 1 BNatSchG fir diese Arten zu vermeiden. Durch die CEF-MalRhahmen
(Acer3 bis Acer13) wird die Funktionsfahigkeit der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten ge-
wahrt, indem vor Beginn des Eingriffs Verbesserungsmalinahmen fir die betroffenen Arten an ande-
rer Stelle realisiert werden. Diese MalRlnhahmen werden multifunktional auch als Ausgleichsmal3nah-
men im Rahmen der Eingriffsregelung verwendet.

Eingriffe in weitere faunistische Funktionsraume werden bereits durch die vorhabenbezogenen Ver-
meidungsmalnahmen vermieden. So konnten erhebliche Beeintrachtigungen der besonders bedeut-
samen Flugrouten und Jagdhabitate von Fledermausen in der Hederaue und Kollisionen von Vogel-
arten mit dem Kfz-Verkehr auf der Briicke der B 1n Gber das Hedertal durch die geplanten 4 m hohen
immissionsdichten Kollisionsschutzwande beidseitig auf der Briicke und im weiteren Verlauf bis zur
Thiler StralRe auf einer Lange von insgesamt ca. 470 m deutlich gemindert bzw. ausgeschlossen
werden.

Bei den Transferfligen im Bereich der Flugroute am Huchtgraben werden erhebliche Beeintrachti-
gungen zum einen durch die Installation einer Kollisionsschutzwand beidseitig der B 1n bis zur Bricke
der Scharmeder Stral3e (K 3) uber die B 1n sowie im weiteren Verlauf nach Norden und Siden bis an
die beiden Widerlager der Briicke vermieden. Die Kollisionsschutzwand weist eine Hohe von ca. 5 m
auf und schlie3t mit der Unterseite der Briicke ab, so dass ein Einflug unter der Briicke hindurch in
den StralRenraum der B 1n vermieden wird. Zum anderen wird auf der Westseite des BW8 (Briicke
im Zuge der Scharmeder Stralte (K 3)) eine 2 m hohe Wand als Leitstruktur Gber die B 1n vorgesehen.
Diese sorgt dafir, dass die Tiere die B 1n in einer Hohe von ca. 8 m Uber der Fahrbahn tberqueren,
so dass ein kollisionsbedingt erhéhtes Totungsrisiko vermieden wird.

In den weiteren besonders bedeutsamen Jagdhabitaten im Gebiet ist von keinem, Uber das allge-
meine Lebensrisiko hinausgehende Tétungsrisiko fur die Fledermause auszugehen.
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Fir Eingriffe in die Lebensraumkomplexe verschiedener Fledermaus- und Vogelarten werden aus
artenschutzrechtlichen Grinden dariber hinaus punktuelle Vermeidungsmalnahmen (i. d. R. Kasten
/ Nisthilfen) bzw. vorgezogene Ausgleichsmafinahmen erforderlich (s. Kap. 6). Somit bleibt die 6kolo-
gische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten auch weiterhin erflllt und es wird kein Verbots-
tatbestand ausgel6st.

Durch das MaRnahmenkonzept zur B 1n profitieren alle von Eingriffen durch das Planungsvorhaben
betroffenen Tierarten: Durch die geplante Renaturierung der Heder mit Blanken- und Flutrinnenge-
staltung sowie Entwicklung von Réhricht- und extensiv genutzten Feuchtgrinlandflachen werden die
Lebensraumbedingungen fir Arten der Gewasser und Feuchtlebensraume verbessert (z. B. fur Fi-
sche und den Eisvogel, Schaffung neuer Bruthabitate flr die Rohrweihe, Attraktivitatssteigerung fir
Limikolen und des Jagdhabitats fir Fledermause). Die im Westen, Norden und Osten des Stadtge-
bietes verteilten vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen fir die Offenlandarten kdnnen auch fir viele
weitere Vogelarten neue und attraktive Jagd- und Nahrungshabitate wahrend der Brutzeit und Rast-
gebiete wahrend der Zugzeit darstellen (z. B. Feldsperling, Star, Mehl- und Rauchschwalben).

Bei Einhaltung der aufgefuhrten Vermeidungsmafinahmen und Durchfuhrung der vorgezogenen Aus-
gleichsmaflnahmen fur Fledermaus- und Vogelarten werden artenschutzrechtliche Verbotstatbe-
stande gemaf § 44 BNatSchG durch das Planungsvorhaben fir die geprften Arten nicht ausgeldst.
Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes dieser Arten durch die geplante B 1n ist ausge-
schlossen.

5.3 Boden

5.3.1 Bestand

Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens
Die digitale Bodenkarte von NRW 1:50.000 (BK50, Geologischer Dienst NRW, 3. Auflage 2018) weist
fur den Planungsraum das Vorkommen folgender Bodentypen aus:

» gL3: Gley-Parabraunerde

» L3: Parabraunerde

» sB3: Pseudogley-Braunerde
+ BG6: Braunerde

+ S3: Pseudogley

+ G31: Gley

* sG3/(s)G3: Pseudogley-Gley
* Hn: Niedermoor

Die Lossauflage bildet die Grundlage fur die im Bereich der Bérden vorhandenen sehr fruchtbaren
Bdden. Im Plangebiet ist der vorherrschende Bodentyp Gley-Parabraunerde (gL3), der weite Teilfla-
chen im Osten beidseitig der B 1 alt, beidseitig der Verner Stralle und die Flachen im Haltiger Feld
bedeckt. Im Westen ist sudlich der bestehenden B 1 reine Parabraunerde ausgepragt (L3). Es handelt
sich bei beiden Bodentypen um stark tonigen Schluff, schluffigen Lehmboden, ohne Staunasseein-
flusse. Pseudogley-Gley (sG3, [s]G3) aus stark tonigem Schluff, schluffigem Lehm, ist im Westen im
Bereich des Schlingweges und des Eiserweges sowie im Osten zum Ende der Baustrecke vorhanden.
Staunasse tritt bei diesen Bodentypen trotz des tonhaltigen Schluffs nicht auf. Beidseitig der Thiler
Stralde ist auRerhalb der Hederaue Pseudogley-Braunerde (sB3) entwickelt, der schwache Staunasse
aufweist. Pseudogley mit mittlerer Staunasse ist stdlich der StralRe Auf der Ewert ausgebildet. N6rd-
lich der Stral’e Auf der Ewert geht die Pseudogley-Braunerde in Braunerde Uber, der aus schluffig-
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lehmigem Sand, im Unterboden aus Mittel- und Feinsand besteht. Dieser Bodentyp weist keine
Staunasse auf.

In der Hederaue ist Gleye (G31) aus stark sandigem Lehm der vorherrschende Bodentyp. Beidseitig
der StralRe Stadtteiche ist im Randbereich der Hederaue Niedermoorboden aus Niedermoortorf aus-
gepragt (Hn).

Die Bodenkarte M 1:5.000 der landwirtschaftlichen Standorterkundung (BKS5, Stand: 25.07.2007) dif-
ferenziert in der Hederaue im Bereich des Planungsabschnittes der B 1n den in der BK50 firr das
Hedertal angegebenen Gleyboden an zwei Stellen als Anmoorgleyboden mit ehemals oberflachen-
nahem Grundwasserspiegel (0 bis 4 dm unter Flur), der jedoch auf 4 bis 8 dm, wie im Bereich der
Gleybdden, abgesenkt wurde.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die Intensitat des Eingriffs ist im Bereich des Baukdrpers am gréfRten. Unter den versiegelten Fahr-
bahnen kommt es zu einem dauerhaften Verlust aller Bodenfunktionen. Im Bereich der Damm- und
Einschnittsbéschungen und aller weiteren Strallennebenflachen wird das natirliche Bodengeflige
zerstort und es findet ein weitgehender Verlust der natiirlichen Bodenfunktionen statt.

Baubedingt kommt es vortibergehend zur Inanspruchnahme von Bodenflache durch die Anlage von
Bau- und Arbeitsstreifen. Der Einsatz schwerer Baumaschinen und Baufahrzeuge fuhrt im Bereich
des Baufeldes durch Verdichtung des Bodens zu einer Veranderung der Bodenstruktur. Betriebsbe-
dingt kommt es im Umfeld der Stralle zum Eintrag von Schadstoffen, insbesondere Stickoxide und
Streusalz, in den Boden.

5.3.3 Bewertung der Auswirkungen

Die anlagebedingte Versiegelung von Bdden ist aufgrund des vollstandigen Verlustes aller Boden-
funktionen (Filter-, Puffer- und Speicherfunktion fir Stoffeintrage, Versickerungsfahigkeit) generell als
erheblich im Sinne von § 1 BBodSchG und § 1 LBodSchG einzustufen.

Durch den Neubau der B 1n werden ca. 9,19 ha bislang unversiegelte Bodenflache neu versiegelt.
Durch den Riickbau von Teilstiicken der bestehenden B 1 und von Wirtschaftswegen sowie den Ab-
riss von Gebauden sowie Entsiegelung von Hofflachen kénnen ca. 1,76 ha bisher versiegelter Flachen
entsiegelt und riickgebaut werden, so dass die effektive Neuversiegelung bei ca. 7,43 ha liegt. Durch
Bankette, Mulden, Boschungen und sonstige Straliennebenflachen werden zusatzlich nochmals ca.
14,00 ha Bodenflache dauerhaft beansprucht.

Zu berucksichtigen ist auch der im Laufe des Planungsprozesses erzielte geringere Versiegelungs-
anteil durch Plananderungen des RE-Entwurfs im Umfang von ca. 3,4 ha. Darlber hinaus wurden die
temporar beanspruchten Bauflachen im Vergleich zum weiteren Trassenverlauf im Bereich des He-
dertals mit besonders sensiblen Bodenstrukturen auf die Halfte der Flache reduziert und somit mdg-
liche Bodenverdichtungen in der Aue reduziert.

Die Flachen- und Funktionsverluste des Bodens betreffen ausschliellich Béden, die Wert- und Funk-
tionselemente allgemeiner Bedeutung darstellen. Die Kompensation flir diese Eingriffe ist bereits
durch den Kompensationsumfang fur die Eingriffe in die Lebensraumfunktion multifunktional kompen-
siert und vollstandig abgedeckt.
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5.4 Wasser

5.4.1 Bestand

Bei dem Grundwasserkorper im Planungsraum (Boker Heide, 278 26) handelt es sich um einen
ergiebigen Porengrundwasserleiter des Quartars mit einer Machtigkeit zwischen 10 und 30 m. Es
handelt sich um Lockergesteine aus Fein- und Mittelsanden der Saale- und Weichsel-Kaltzeit. Die
Basis des Grundwasserleiters wird durch die grundwasserstauenden Tonmergelsteine der Oberkreide
gebildet. Lokal kann entlang von tiefreichenden Stérungen Salzwasser in die Tonmergelsteine auf-
steigen. Uberdeckt wird der Grundwasserleiter von bindigen Deckschichten aus Bach- und Flussab-
lagerungen der Niederterrasse in der Aue der Heder bzw. aus L&ss, Ton und Schluff der Mittelterrasse
in den weiteren Abschnitten des Planungsraumes, die eine mittlere Durchlassigkeit gewahrleisten.

Der Grundwasserkorper Boker Heide hat eine hohe Bedeutung fiir die 6ffentliche Trinkwasserversor-
gung. Die Tiefenwasserentnahme erfolgt im 2. Stockwerk. In Salzkotten ist seit dem 10.02.1979 ein
Wasserschutzgebiet festgesetzt. Das Wasserwerk befindet sich im Stadtgebiet an der Ecke Habrin-
ghauser Weg/Emmausweg. Die Brunnenkette erstreckt sich nach Nordosten bis zum Zollweg. Die
Zone |l des Wasserschutzgebietes reicht bis 6stlich des St. Josefs-Krankenhaus an der Dr.-Krismann-
Stralle. Die geplante B 1n verlauft sidostlich der DB-Trasse Soest-Paderborn bis wenige Meter vor
dem Bauende innerhalb der Wasserschutzgebietszone 11l A.

Der Grundwasserstand in der Hederaue schwankt jahreszeitlich und korreliert mit dem Flusswasser-
spiegel der Heder. In der Hederaue sind keine Grundwassermessstellen eingerichtet. Nach den digi-
talen Bodenkarten NRW (BK50 und BKS5) liegen die Grundwasserabstande in der Hederaue bei 0,4
bis 0,8 m unter GOK. 2004 wurde Grundwasser 0,5 m unter GOK angetroffen (Geotechnisches Gut-
achten des Grundbaulabors Bochum, 2004). In den weiteren Abschnitten des Plangebietes zeigen
die Grundwassermessstellen des Landes NRW im Bereich B 1/Schlingweg im Westen Grundwasser-
schwankungen zwischen 0,30 m und 5,20 m unter Flur (Zeitreihe 1987 bis 2023), im Bereich eines
Grundstuicks Ecke Thiler Strale/Auf der Ewert Schwankungen zwischen 2,59 m und 5,44 m unter
GOK (Zeitreihe 1967 bis 2024) und 6stlich Scharmeder Stralle Schwankungen zwischen 7,86 m und
6,00 m unter GOK (Zeitreihe 1987 bis 2022, Quelle: ELWAS-WEB). Das Grundwasser flief3t in Rich-
tung Heder, die im Plangebiet Vorfluter flur das Grundwasser ist.

Das pragende Oberflachengewasser des Planungsraumes ist die Heder. Die Heder hat eine ge-
samte Lange von 11,81 km und ein Einzugsgebiet von 83,907 km? und ist somit ein berichtspflichtiges
FlieRgewasser gemall EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL). Die Heder entspringt in Upsprunge aus
einigen Quellen an der Hederbornstralle. Weitere Quellen liegen im NSG Siltsoid. Das Wasser
stammt zum grofRen Teil von der Alme, die aufgrund des karstigen Untergrunds zwischen Brenken
und Wewelsburg zeitweise versickert. Es tritt in 16 der insgesamt 20 Hederquellen in Upsprunge wie-
der zu Tage. Die Schittung dieser Karstquellen liegt im Mittel bei 2.000 Liter pro Sekunde (Maximum
5.000 I/s). Zwischen der DB-Trasse und der Stral’e Stadtteiche liegt eine weitere Quelle in der west-
lichen Talbdschung in Hohe Hof Klockenkemper, die Uber einen schmalen, geradlinig verlaufenden
Graben nach ca. 185 m in die Heder mindet. Die Heder flief3t Richtung Nord/Nordwest und miindet
in die Lippe.

Entlang der Heder ist seit dem 07.08.2006 ein Uberschwemmungsgebiet (USG) festgesetzt. Im Be-
reich des geplanten Briickenbauwerkes der B 1n umfasst das USG die gesamte Aue der Heder zwi-
schen den geplanten Brickenwiderlagern (Breite ca. 155 m).


http://de.wikipedia.org/wiki/Alme_%28Fluss%29
http://de.wikipedia.org/wiki/Brenken
http://de.wikipedia.org/wiki/B%C3%BCren_%28Westfalen%29
http://de.wikipedia.org/wiki/Karstquelle
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Die Heder zeigt innerhalb des Planungsraums einen leicht geschwungenen Verlauf und wird ab-
schnittsweise von Ufergehdlzen begleitet. Die Ufer sind jedoch Giberwiegend beidseitig mit Steinschiit-
tungen, teils auch mit Bauschutt und groRen Betonplatten befestigt. Die Aue wird als Griinland bewirt-
schaftet. Bei der Gewasserstrukturgttekartierung 2020 wurden Sohle und Ufer der Heder zwischen
DB-Trasse und der Stral3e Stadtteiche liberwiegend als maRig bis stark verandert eingestuft (Struk-
turglteklassen 3 bis 5). Das Umfeld wurde als maRig und deutlich veréandert bewertet (Giteklassen 3
und 4). Die saprobielle Gewasserglte ist gut (Quelle: ELWAS-WEB).

Ein weiteres Gewasser ist der Haltiger Graben, der von der B 1n bei ca. Bau-km 0+700 gequert wird.
Der Haltiger Graben mit einem Einzugsgebiet von ca. 1,2 km? beginnt ca. 2 km westlich von Salzkot-
ten auf der Siidseite der Bahnstrecke Soest-Paderborn, flie3t parallel zu der Bahnstrecke bis zur Ein-
mundung in die Heder. Im Osten von Salzkotten verlauft der Huchtgraben mit einem Einzugsgebiet
von ca. 3,18 km?, der Flachen beidseitig der B 1 alt entwassert. Der Huchtgraben flieRt in slidwestli-
cher Richtung und mundet tUber den Rothebach ebenfalls in die Heder. Haltiger Graben und Hucht-
graben sind geradlinig verlaufende, naturfern ausgepragte Oberflachengewasser mit Trapezprofil.

Kleine und jeweils stark beschattete Stillgewasser liegen im Gewerbegebiet an der Breite Werl nérd-
lich des Bauhofs sowie auf dem Grundstiick des Gartenbaubetriebes an der Strale Auf der Ewert.
Regenriickhaltebecken sind in den Gewerbegebieten Berglar und Haltiger Feld vorhanden.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Grundwasser

Eingriffe in das Grundwasser entstehen zunachst durch die anlagenbedingte Neuversiegelung, die
das anfallende Oberflachenwasser der Grundwasserregeneration entzieht und somit Auswirkungen
auf den mengenmaRigen Zustand des Grundwasserkoérpers (= Wert- und Funktionselement beson-
derer Bedeutung) haben kann. Der Anteil der durch das Planungsvorhaben neu versiegelten Flache
an der Gesamtflache des Grundwasserkorpers ist mit 0,03 % aber sehr gering (Umweltblro Essen,
2023). Darlber hinaus wird alles im Bereich der B 1n anfallende Niederschlagswasser entweder Uber
die belebte Bodenzone oder uber Regenklar-/Regenrickhaltebecken gereinigt und jeweils ortsnah
Uber Graben versickert bzw. dem Vorfluter Heder zugeleitet. Die Gestaltung der StralRenentwasse-
rung und die Art und Dimensionierung der Einrichtungen zur Behandlung der Stralkenabwasser folgen
den einschlagigen Regelwerken und Richtlinien.

Das Trinkwasserschutzgebiet im Osten des Planungsraumes ist ein weiteres Wert- und Funktionsele-
ment besonderer Bedeutung. Hier sind insbesondere die betriebsbedingt anfallenden mdéglichen Ver-
schmutzungsquellen, wie Salzeintrdge und sonstige Schadstoffe, zu bertcksichtigen. Alle auf den
Fahrbahnen innerhalb des Wasserschutzgebietes anfallenden Niederschlagswassermengen werden
Uber abgedichtete Dammbd&schungen und Mulden zwei RiStWag-Abscheidern im Bereich des RRB
Huchtfeld und des RRB Dreckburgweg zugeleitet und dort vorgereinigt. Anschlielend wird das vor-
gereinigte Abwasser jeweils in Regenriickhaltebecken gespeichert und danach gedrosselt in angren-
zende Seitengraben eingeleitet, das dort teilweise Uber die belebte Bodenzone versickert bzw. weiter
dem Hauptvorfluter, der Heder, zugeleitet wird.

Oberflachengewasser
Fliel3- und Stillgewasser kdnnen zum einen bau- und anlagebedingt beansprucht, zum anderen durch
den betriebsbedingten Schadstoffeintrag beeintrachtigt werden.

An der Heder besteht baubedingt die Gefahr von Sediment- und Schadstoffeintragen durch Erdarbei-
ten und ggf. WasserhaltungsmalRnahmen im Zuge des Bruckenbaus (z. B. Pfeilergrindungen). Anla-
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gebedingt bleibt die Heder unter dem Briickenbauwerk erhalten. Betriebsbedingt sind stoffliche Emis-
sionen des Kfz-Verkehrs auf der B 1n mit méglichen Beeintrachtigungen des biologischen und/oder
chemischen Zustandes der Heder sowie hydraulische Belastungen im Bereich der Einleitungen der
Strallenabwasser zu berticksichtigen.

Entlang der Heder ist ein Uberschwemmungsgebiet festgesetzt. Im Bereich der geplanten Briicke
Uber die Heder wird bei HQ100 die gesamte Aue in einer Breite von ca. 155 m Gberschwemmt. Bau-
bedingt werden Teilflaichen des Uberschwemmungsgebietes der Heder in einem Umfang von 4.380
m? durch BaustralRen, Kranaufstandsflachen etc. wahrend der Bauzeit der Hedertalbriicke in An-
spruch genommen. Die dauerhafte Inanspruchnahme durch die insgesamt 6 innerhalb des Uber-
schwemmungsgebietes liegenden Brickenpfeiler durch Tiefengrindung mit Bohrpfahlen umfasst
eine Flache von 150 m2,

Der Haltiger Graben wird durch die geplante B 1n bei Bau-km 0+600 gekreuzt. Geplant ist eine Ver-
legung des Grabens entlang der DB-Trasse und ein neues Kreuzungsbauwerk (Rahmenprofil 2,0 x
1,5 m) bei Bau-km 0+700.

Der Huchtgraben wird durch die neue Trasse der Scharmeder Strafl’e (Bau-km 0+500) und durch die
B 1n (Bau-km 4+918) gekreuzt, so dass eine Gewasserverlegung auf einer Strecke von ca. 200 m
und der Einbau zweier Rahmenprofile erforderlich werden.

Bei den im Plangebiet vorhandenen Stillgewassern handelt es sich um einen naturfernen Gartenteich
sowie zwei Regenrickhaltebecken. Ein Rickhaltebecken wird geringfiigig fir Béschung und Mulde
entlang der B 1n in Anspruch genommen. Der Teich liegt innerhalb der Belastungszone.

Die Quelle am Hof Klockenkemper wird bau-, anlage- und betriebsbedingt von der B 1n nicht berihrt.
Der geradlinig verlaufende Quellbach soll jedoch im Zuge der Kompensationsmaflinahmen naturnah
gestaltet werden (s. Kap. 6).

5.5 Klima/Luft

5.5.1 Bestand

Der Landschaftsraum liegt in einem atlantisch gepragten, gemaRigten Klima mit relativ ausgegliche-
nen Temperaturen, d. h. mit relativ milden Wintern und gemaRigten Sommern. In der Messperiode
1991 bis 2020 lag die Jahresmitteltemperatur in Salzkotten bei 10,1°C. Der mittlere Jahresnieder-
schlag lag in diesem Zeitraum im Stadtgebiet bei 776 mm/Jahr und damit deutlich unter dem Landes-
durchschnitt in NRW mit ca. 920 mm/Jahr. Das Niederschlagsmaximum lag mit 231 mm im Sommer
deutlich Uber den Niederschlagsmengen im Frihjahr (165,4 mm), Herbst (194 mm) und Winter (191
mm, Zeitreihe 1991 bis 2020). In dieser Periode wurden durchschnittlich 9 Schneetage verzeichnet.
Die durchschnittliche Lange der Vegetationszeit (Tagesmittel der Lufttemperatur > 5 °C) liegt bei 266
Tage/Jahr (Messperiode 1881 bis 2010, www.klimaatlas.nrw.de).

Die geplante Trasse der B 1n verlauft im Wesentlichen innerhalb von Freilandklimatopen, die eine
hohe Bedeutung fur die nachtliche Kaltluftproduktion haben. Dieses Klimatop zeichnet sich durch
Windoffenheit und ungestérten Temperatur- und Feuchteverlauf aus. Diese thermischen Ausgleichs-
flachen kénnen bei geeigneten Gelandestrukturen und Windverhaltnissen die Warmebelastung in den
Siedlungsgebieten verringern. Flachen hdchster und hoher thermischer Ausgleichsfunktion liegen in
Salzkotten vor allem im Sidwesten, wahrend nordwestlich der B 1 alt ganz Uberwiegend Flachen
geringer Ausgleichsfunktion vorhanden sind.


http://www.klimaatlas.nrw.de/
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Das Tal der Heder stellt eine wichtige Kaltluftleitbahn dar. Die kleinen Waldflachen im Hedertal damp-
fen die Strahlungs- und Temperaturschwankungen und erhdhen die Luftfeuchtigkeit. Die Waldflachen
haben eine hohe Bedeutung fiir die Frischluftregeneration.

In der Waldfunktionskarte des Landes NRW sind im Planungsraum kleinflachig Gehdlzbestande mit
den Funktionen ,Klimaschutzwald“ und ,Immissionsschutzwald” abgegrenzt.

Global

Das Ubereinkommen von Paris aufgrund der Klimarahmenkonvention der Vereinten Nationen sieht
vor, dass der Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und
mdglichst auf 1,5 Grad Celsius gegeniber dem vorindustriellen Niveau begrenzt wird. Zu diesem
Zweck regelt § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG, dass die Trager 6ffentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und
Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erflllung festgelegten Ziele berlck-
sichtigen.

Die Regelung des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG soll bewirken, dass die Belange des Klimaschutzes auch
bei Vorhaben berucksichtigt werden, in denen dies nicht bereits im jeweiligen Fachrecht verankert ist.
Sie etabliert eine umfassende Berlicksichtigungspflicht Gberall dort, wo der Gesetzgeber der Verwal-
tung Entscheidungsspielrdume eingeraumt hat, wie dies bei der fachplanerischen Abwagung der Fall
ist. Eine gesteigerte Beachtenspflicht oder ein Optimierungsgebot ist damit aber nicht gemeint. Ein
Vorrang des Klimaschutzgebots gegenliber anderen Belangen, wie dies z.B. § 2 Satz 2 EEG regelt,
l&sst sich aktuell weder Art. 20a GG noch § 13 KSG entnehmen.

Unter Berlicksichtigung der verschiedenen Sektoren, die das KSG auch nach der Novelle 2024 —
wenn auch nicht mehr mit einzelnen Sektorenzielen — vorsieht, kann der Bau von Stral3en folgende
Auswirkungen haben, die fir die Erreichung der Klimaschutzziele relevant sind:

e Treibhausgasemissionen durch den Verkehr auf der Stral3e (Verkehrssektor),

e Errichtung, Unterhaltung und Betrieb des StralRenbauwerks (Industriesektor, sog. Lebenszyk-
lusemissionen),

e Auswirkungen des Vorhabens auf klimaschutzrelevante Béden und Vegetationsbestande, ins-
besondere Moore und sonstige kohlenstoffreiche Boden mit ihrer Treibhausgasspeicher- und
-senkenfunktion (Landnutzungssektor).

5.5.2 Umweltauswirkungen

Lokal

Landwirtschaftlich genutzte Flachen haben eine besondere Bedeutung fiir die nachtliche Kaltluftpro-
duktion. Diese thermischen Ausgleichsflachen kénnen bei geeigneten Gelandestrukturen und Wind-
verhaltnissen die Warmebelastung in den Siedlungsgebieten verringern. Durch die B 1n werden Kalt-
luftentstehungsflachen im Umfang von ca. 9,19 ha lberbaut und gehen dauerhaft verloren.

Die Trasse der B 1n ist ganz tGiberwiegend innerhalb von Freiflachen geringer thermischer Ausgleichs-
funktion geplant, d. h. diese haben nur einen geringen Anteil an der Regulation der Warmebelastung
der Siedlungsbereiche. Flachen mit hoher thermischer Ausgleichsfunktion, die von der B 1n gequert
werden, sind nur im Westen die Ackerflachen zwischen der B 1 alt und der DB-Trasse sowie das
Hedertal mit dem Pappelwald bis zur Stralle Breite Werl.

Im Bereich der Hederaue und an der Strale Berglar werden Teilflachen eines Waldes/Feldgehdlzes
mit Klimaschutzfunktion, die als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung einzustufen
sind, durch die B 1n in einem Umfang von insgesamt ca. 1.490 m? iberplant.
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Durch den Neubau der Trasse sind kleinklimatische Veranderungen in den bodennahen Luftschichten
durch die Beseitigung der Vegetationsdecke, Veranderung des Wasserhaushaltes und der Verduns-
tungsleistung und der Veranderung der Strahlungsbilanz maglich.

Durch die geplanten Briickenbauwerke mit hohen Dammbdschungen und das Briickenbauwerk im
Bereich des Hedertales kénnen Querriegel in Kaltluftentstehungsflachen und Luftleitbahnen entste-
hen, die zu Veranderungen lokaler Windverhaltnisse und Luftaustauschprozesse fihren.

Bau- und betriebsbedingt kann es zu Beeintrachtigung bioklimatischer Verhaltnisse durch Emissions-
und Staubbelastung kommen.

Global

Der quantifizierbare CO2-Ausstol} aus verkehrlichen und Lebenszyklusemissionen zusammen belauft
sich auf 2.603,341 t CO2-eq/a bzw. 114.547 t CO2-eq absolut (gerechnet auf 44 Jahre) (RA FuRer &
Kollegen, 2024).

Im Zuge des Vorhabens erfolgt sowohl die Inanspruchnahme (22.824 m?) als auch die Entwicklung
klimarelevanter Biotope (33.566 m?), deren Auswirkungen aber nicht genau beziffert werden kénnen.
Die Inanspruchnahme des Biotoptyps Wald macht rund 190,4 t CO»-eq aus. Fur die Abwagung soll
hier insgesamt vorsorglich ein Ausstol’ von ca. 350 t CO.-eq unterstellt werden.

Bezieht man die Treibhausgasemissionen aus der Landnutzungsanderung in Héhe von geschatzt 350
t CO2-eq mit ein, wirkt sich das Vorhaben insgesamt mit 114.897 t CO»-eq an Treibhausgasemissio-
nen aus.

5.5.3 Bewertung der Auswirkungen

Lokal

Eine Bewertung der Kaltluftquellgebiete mit Bedeutung fir die Siedlungsbereiche von Salzkotten gibt
der Klimaatlas NRW. Diesem ist zu entnehmen, dass die fir Salzkotten entscheidenden Kaltluftein-
zugsgebiete und Leitbahnen mit sehr hoher Prioritat fur die Frischluftzufuhr von Sidosten in das
Stadtgebiet einstromen. Diese prioritdren Kaltluftentstehungsflachen und Leitbahnen werden von der
B 1n nicht berthrt. Die Uberplanten Kalt- und Frischluftquellgebiete und Kaltluftleitbahnen haben kei-
nen Einfluss auf die gute Bellftungssituation im Siedlungsbereich von Salzkotten. Insofern ist die
anlagebedingte Uberplanung und Versiegelung klimaaktiver Flachen durch die B 1n als nicht erheb-
lich anzusehen.

Das geplante Brickenbauwerk Uber das Hedertal wird quer zur Kaltluftleitungsbahn errichtet. Im Ver-
gleich zum RE-Entwurf wurde die lichte Hohe unter der Briicke von 2 m bei der Feststellungstrasse
nun auf ca. 3,00 m bis 3,60 m im Osten und 3,00 m bis 4,80 m im Westen erhdht, so dass eine
erhebliche Beeintrachtigung des Kaltluftvolumenstroms ausgeschlossen werden kann. Vielmehr ist
davon auszugehen, dass Anderungen der Standortbedingungen nur im direkten Umfeld des Bau-
werks auftreten und grundlegende Funktionen der klimarelevanten Funktionen nicht beeintrachtigt
werden.

Durch Begrenzung der Arbeitsstreifen auf 5 m beidseitig der B 1n im Bereich des Bruckenbauwerkes
in der Hederaue und 10 m beidseitig entlang der weiteren Trassenabschnitte bis zur Thiler Stralle
wird die Inanspruchnahme der lufthygienisch bedeutsamen Gehdlzbestande auf das unbedingt not-
wendige Mal} beschrankt.

Die geplante dichte Béschungsbepflanzung beidseitig entlang der Gberwiegenden Strecke der B 1n
tragt zur Minderung der kleinklimatischen Veranderungen und zur Verringerung des Schadstoffein-
trags in die angrenzenden klimaaktiven Flachen bei. Im Bereich des Hedertales werden durch die 4
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m hohen immissionsdichten Kollisionsschutzwande Schadstoffeintrage in die Wohnsiedlung im Su-
den im Bereich Tottigstralie soweit reduziert, dass keine Veranderungen im Vergleich zum derzeitigen
Zustand auftreten. Im Norden im Gewerbegebiet Breite Werl ist anhand der ermittelten Ausbreitung
der Stickstoffimmissionen des Blros Lohmeyer, 2021 anzunehmen, dass die Schadstoffbelastung im
Gewerbegebiet durch die B 1n nur geringfligig ansteigen wird. Durch die Schutzwande werden auch
Eintrage verkehrsbedingter Luftschadstoffe in das vorher unbelastete Hedertal deutlich verringert.

Die Beeintrachtigungen in die Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung werden durch
den Kompensationsumfang fir die Eingriffe in die Lebensraumfunktion multifunktional kompensiert
und vollstandig abgedeckt.

Die Inanspruchnahme von Waldbereichen mit Klimaschutzfunktion, die einzig als Wert- und Funkti-
onselemente besonderer Bedeutung einzustufen sind, stellt eine unvermeidbare Beeintrachtigung
des Schutzgutes Klima und Luft dar, die gemal ELES-Erlass im Verhaltnis 1:1 auszugleichen ist.
Auch Uber den Einzelfall ermittelte Kompensationserfordernisse kdnnen multifunktional ausgeglichen
werden, so dass alle MaRnahmen, die eine klimatische und lufthygienische Verbesserung im Plange-
biet bewirken, angerechnet werden kdnnen. Im Einzelnen sind dies:

e Zulassen der natirlichen Sukzession bis zum Erlen-Eschenwald in der Hederaue nordlich des
Briickenbauwerkes bis zur Strafke Stadtteiche auf einer Flache von 21.184 m? (A1.4),

« Anlage eines Feldgeholzes am Eiserweg auf einer Flache von 3.781 m? (A3),
« Entwicklung von Waldrandern an der StraRe Breite Werl im Umfang von 321 m? (A2/G6),

» Pflanzung von insgesamt 88 Allee-Baumen als Erganzung der bestehenden Alleen an der
Verner Stral3e und der Franz-Kleine-Strale [A(L)1] sowie als Begriindung einer neuen Allee
entlang der Querspange zwischen diesen beiden StralRen [A(L)2].

Darltberhinausgehende Kompensationsmafinahmen sind nicht erforderlich.

Global

Die quantitativen Auswirkungen sind hinsichtlich der Zielsetzungen des Klimaschutzgesetzes zu be-
trachten. Das Vorhaben tragt nicht zum Klimaschutz bei, sondern wirkt den nationalen Klimaschutz-
zielen der §§ 3, 3a KSG entgegen.

Allerdings macht der jahrliche Ausstol? von 2.603,341 t CO.-eq/a nur einen aulierst geringen Teil der
Jahresemissionsmenge aus. Fur 2030 sind dies rund 0,0031 % der zuldssigen Jahresemissions-
menge in Bezug auf den Verkehrssektor. Der Einfluss des Bauvorhabens auf die Einhaltung selbst
nur des Verkehrssektors ist dementsprechend sehr niedrig.
Fir die Jahresemissionsgesamtmenge von 438 Mio. t CO2-eq (vgl. Anl. 2 KSG 2024, BT-Drs.
20/8290, S. 13) ist der Einfluss noch geringer.

Der absolute Ausstol3 Uber die geplante Lebensdauer von 44 Jahren ist mit 114.897 t CO»-eq noch-
mals héher, macht aber bezogen auf die Jahresemissionsmenge von 2030 ebenfalls nur rund 0,135 %
aus und bezogen auf die Emissionsgesamtmenge nur rund 0,0262 %.

Dabei soll nicht verkannt werden, dass der geringe Einfluss auf das Klima fur sich alleine kein Argu-
ment flr die Umsetzung des Vorhabens ist, da es die inhdrente Eigenschaft des Klimas ist, dass
relevante Auswirkungen durch die Summation vieler kleiner Einzelvorhaben entstehen, die fur sich
genommen keine oder nur minimale Auswirkungen haben.

Unter Berlicksichtigung der Gefahrdung der Klimaschutzziele Gberwiegen dennoch die Grinde flr
den Bau des Vorhabens. Die Belange der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs und der Reduzie-
rung der Larm- und Luftschadstoffbelastung der Anwohner in Verbindung mit einer Steigerung der
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Wohnqualitat Gberwiegen die durch das Bauvorhaben berihrten Belange des Klimaschutzes, die auf
das Gesamtziel des Klimaschutzes auch nur eine dulRerst geringe Auswirkung haben (RA FuRer &
Kollegen, 2024).

5.6 Landschaft

5.6.1 Bestand

Raume mit geringer Zerschneidung, Zersiedlung und Verlarmung stellen eine endliche Ressource dar
und kénnen, wenn Uberhaupt nur mit groRem Aufwand wiederhergestellt werden. Ein niedriger Zer-
schneidungsgrad der Landschaft und gro3e unzerschnittene Raume sind damit wesentliche Prif-
steine flr eine nachhaltige Entwicklung (Internetportal des LANUV NRW). Um den Stadtkern von
Salzkotten sind unzerschnittene verkehrsarme Raume (UzvR) vom LANUV NRW (Stand 2015) aus-
gewiesen. Westlich der K 55 ist ein UvzR der GroRenklasse > 10 bis 50 km?vorhanden, der sich nach
Slden uber die vorhandene B 1 bis 6stlich Upsprunge erstreckt. Zwischen Thler Stral’e und Ewert-
stralle sowie dstlich der Scharmeder Stralde nordlich der B 1 alt liegen UvzR der Grélienklasse von
> 5 bis 10 km?2. Daruber hinaus sind UzvR der GroRenklasse von 1 bis 5 km? im Stadtgebiet ausge-
wiesen, die bis in das Siedlungsgebiet hineinreichen, wie z. B. das Hedertal.

Anhand der Kriterien naturrdumliche Ausstattung (Vielfalt, Eigenart und Schénheit), Raumgréie und
Sichtbeziehungen und Vorbelastungen sowie landschaftsgebundene Erholung lassen sich im Pla-
nungsraum 6 landschaftsasthetische Landschaftsbildeinheiten (LBE) gegeneinander abgrenzen:

1 LBE Ackerfluren und Gewerbegebiete
LBE Alleen

LBE Hedertal

LBE Kleinbauerliche Kulturlandschaft
LBE Groliraumige Feldfluren

LBE Krankenhaus

o Uk~ wWwN

1 - LBE Ackerfluren und Gewerbegebiete

Die LBE ist Teil eines traditionellen grof3flachigen Ackerbaugebietes, das bereits im 19. Jh. durch die
baumbestandene geradlinige alte HandelsstralRe ,Hellweg“ (Verlauf der heutigen B 1) und seit 1850
durch die DB-Trasse zerschnitten wurde. Auch der Schlingweg, der Grasfeldweg und der Hohe Weg
sind noch erhaltene alte Wegebeziehungen seit mindestens dem 19. Jh. Erst nach dem 2. Weltkrieg
wurde die Siedlungsentwicklung durch StralRenneubau, Gewerbe- und Wohngebiete in Salzkotten
stark vorangetrieben. Das Gelande weist eine geringe Reliefenergie auf. Gliedernde und belebende
Landschaftselemente fehlen weitgehend. Gehdlzbestande beschranken sich auf die stralRenbeglei-
tenden, lickigen Baumreihen beidseitig der B 1 alt und auf Hof- und Gartengehdlze im Bereich der
Hoflage und der Einzelhausbebauung. In den Gewerbegebieten sind Gberwiegend nur punktuell
schmale Hecken und Gebiische als Ubergang zur angrenzenden freien Landschaft vorhanden. Her-
vorzuheben sind ein ca. 30 Jahre altes Feldgehdlz im GE-Gebiet ,Im Berglar®, das als Klimaschutz-
wald ausgewiesen ist, sowie die ca. 20 bis 30 Jahre alten geschlossenen Baumreihen aus Winter-
Linde beidseitig der Zufahrt zum Gewerbegebiet.

In der LBE sind weite Sichtbeziehungen mdglich, so z. B. aus dem Haltiger Feld im Norden Uber die
B 1 alt hinweg bis weit nach Stiden. Von der B 1 alt nach Norden und Nordosten wird die freie Sicht
jedoch durch die Silhouetten der Gewerbehallen eingeschrankt.
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Die landwirtschaftlichen Wege sind als Rundwege fur die in den GE-Gebieten arbeitenden Menschen
wahrend der Mittagspause und als wohnortnahe Feierabenderholung der im Nordwesten liegenden
Siedlungsgebiete von Verne von Bedeutung. Weitere Erholungsinfrastruktur ist nicht vorhanden.

Vorbelastungen bestehen durch den Verkehrslarm der B 1 alt und dem Schienenverkehr der DB-
Trasse. Darlber hinaus wird der landschaftsasthetische Eindruck und die Erholungseignung der
Landschaft visuell durch die Gewerbehallen der GE-Gebiete und im nérdlichen Teilbereich durch ei-
nen Maststandort und die Trasse der 110 kV-Freileitung beeintrachtigt.

2 - LBE Alleen

Entlang der Franz-Kleine-Stralte und der Verner Stralte bestimmen die nach § 41 LNatSchG NRW
geschitzten Alleen das Landschaftsbild. Darliber hinaus sind nur punktuell weitere Einzelgehdlze
vorhanden. Das Umfeld wird Uberwiegend ackerbaulich genutzt. Eingestreut sind hofnahe intensiv
genutzte Grinlandflachen an Bauernhéfen am Eiserweg (teilweise Regenrtickhaltebecken der Stadt
Salzkotten) und an der Verner StralRe. Mit Ausnahme des Regenruckhaltebeckens weist die LBE ein
vergleichsweise ebenes Gelande auf. Das RRB liegt ca. 3 m tiefer als das umgebende Gelande.

Innerhalb der LBE werden die Wahrnehmung der RaumgréRe und die Sicht durch die Alleebaume
der beiden Strallenzlige eingeschrankt. Lediglich nach Westen ergeben sich weite Blickbeziehungen
Uber die Ackerflachen und das reliefierte Regenriickhaltebecken Uber die Grenzen der LBE hinaus.

Die landwirtschaftlichen Flachen sind nicht durch Feldwege gegliedert und fir Erholungssuchende
nicht zu nutzen. Lediglich an der Franz-Kleine-StralRe ist ein Rad-/Fullweg vorhanden. Fur die stille,
naturbezogene Erholung ist die LBE aufgrund der Verkehrsbelastungen auf der Verner Strafle und
der Franz-Kleine-Stral3e auch nicht geeignet.

3 - LBE Hedertal

Das Tal der Heder hebt sich als griinlandgepragte Kulturlandschaft deutlich von der umgebenden
Bordelandschaft des Plangebietes ab. Kennzeichnend sind markante Gelandestrukturen auf der
Westseite des Tales, der leicht geschwungene Flusslauf der Heder und die durch Einzelbdume und
Baumreihen gegliederte Grinlandnutzung auf der Talsohle sowie kleine Waldparzellen. Die Eigenart
und Schoénheit dieses reichhaltig gegliederten Biotopkomplexes ist seit mindestens 185 Jahren erhal-
ten geblieben, obwohl der friher stark geschwungene bis maandrierende Flusslauf in der Vergangen-
heit auf weiten Strecken begradigt wurde.

Sichtbeziehungen innerhalb der LBE und von auften auf die LBE werden durch den Verband von
Gehdlzstrukturen sehr stark eingeschrankt. Durch die an den Randern der LBE in Form der gehdlz-
bestandenen Talbéschung im Westen und der kleinen Waldbereiche im Osten ausgebildeten Rah-
menstrukturen und der mosaikartig vorhandenen Baumbestéande auf der Talsohle sind Blickbeziehun-
gen von der Strale Stadtteiche nach Stiden und umgekehrt, z. B. von der TottigstralRe nach Norden,
nur bis zu den nachsten Gehdlzen maoglich. Einblicke in das Tal und auf den Fluss sind nur punktuell
von der Stralde Breite Werl gegeben.

Das Hedertal wird ausschlieRlich land- und forstwirtschaftlich genutzt. Eine ErschlieBung des Tales
fur Erholungssuchende, z. B. Uber Wanderwege, und damit die Erlebbarkeit der LBE ist nicht gege-
ben.

Vorbelastungen bestehen durch Befestigungen der Ufer der Heder, durch starke Sturmschaden im
westlich der Heder gelegenen Pappelwald sowie durch Freizeitnutzungen in Ufernahe (Rasenflache
mit Grillplatz).
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4 - LBE Kleinbauerliche Kulturlandschaft

Kleinteilige, vielfaltige Nutzungsstrukturen sind kennzeichnend flr die Flachen beidseitig der Thiler
Strale. Wiesen und Weiden, Obstwiesen, kleinflachige Acker und Flachen des Erwerbsgartenbaus,
grof3e und reich durch Geholze gegliederte Grundstlicke noérdlich der StralRe Auf der Ewert sowie
kleine Gebiete mit gewerblicher Nutzung pragen den ndrdlichen Siedlungsrand von Salzkotten.

Weite Blickbeziehungen Uber die LBE hinaus sind nicht moglich. Der Raumeindruck wird durch die
innerhalb und in den Randbereichen vorhandenen Gehdlzbestande begrenzt.

Die LBE hat insbesondere eine Bedeutung fur die ortsnahe Feierabenderholung, z. B. von den An-
wohnern innerhalb der teilweise groRen Gartengrundstlicke oder auf der als Rundweg zu nutzenden
Stralde Breite Werl innerhalb und auf3erhalb des Gewerbegebietes. Entlang der Thiiler Stral3e ist ein
Ful3-/Radweg vorhanden. Die Strale Auf der Ewert und die Ewertstrale im Stiden der LBE werden
als FuR-Radwegeverbindungen u. a. Richtung Scharmede genutzt.

Vorbelastungen bestehen durch die Thuler Stral3e durch Verkehrslarm. Die Zerschneidung der LBE
durch die Landesstraf3e wirkt sich negativ auf die Erlebbarkeit und die Erholungseignung der Land-
schaft aus.

5 - LBE GroRraumige Feldfluren

Der Osten von Salzkotten ist gepragt durch grofiraumige Feldfluren, die durch die B 1 alt, die DB-
Trasse und die Scharmeder Stralde zerschnitten werden. Gliedernde und belebende Landschaftsele-
mente fehlen bzw. beschranken sich auf einzelne Gehdlzstrukturen entlang der StralRen, der Bahn-
gleise und an Bauernhdfen.

Aufgrund der GrolRe der Ackerflachen und dem weitgehenden Fehlen gliedernder Landschaftsele-
mente wird die Erlebbarkeit der RaumgréRe nicht eingeschrankt und Sichtbeziehungen sind Uber
weite Entfernungen von allen die LBE querenden Wegen aus mdglich.

Die LBE ist durch Wirtschaftswege gut erschlossen und fur die naturbezogene, ortsnahe Feieraben-
derholung geeignet. An den meisten Wegen sind Hinweisschilder flir Fahrradrouten angebracht.

Vorbelastungen bestehen durch den Larm der B 1 alt und der DB-Trasse, die die LBE queren, sowie
durch die Tankstelle.

6 - LBE Krankenhaus

Zwischen der Bahntrasse und der B 1 alt wird das Landschaftsbild vom grof3en Gebaudekomplex des
St. Josefs-Krankenhaus dominiert, der allseits durch Gehdlzbestande gut in die Umgebung eingebun-
den ist. Das Umfeld besteht aus kleinen Griinland- und Ackerparzellen, die teilweise durch Baume
und Hecken gegliedert sind. Eingestreut sind ein Kindergarten, kleine Gewerbebetriebe, Einzelhaus-
lagen sowie der Rest eines friheren Bauernhofes mit einer pragenden Alt-Eiche.

Innerhalb der LBE werden die Sichtbeziehungen und die Raumgrofie durch die Gebaudekomplexe
des Krankenhauses und die Geholzbestande eingeschrankt. Von der Dr.-Krismann-Stralle im Norden
und Osten sind aber Uberwiegend ungehinderte und weite Blickbeziehungen in die angrenzende LBE
,Groraumige Feldfluren“ moglich und erzeugen so ein Gefiihl weiter RaumgroéRe.

Die LBE ist tiber Zollweg, Dr.-Krismann-Stral’e und der Stral’e Huchtfeld allseits gut erschlossen und
kénnen als Rundwege fir die ortsnahe Feierabenderholung genutzt werden Alle Wegeverbindungen
sind Uber Hinweisschilder als Fahrradrouten ausgewiesen. An der Dr.-Krismann-Stralte im Osten
steht eine Ruhebank. Erholungsflachen bestehen in der Parkanlage im Osten des Krankenhausge-
landes. Die Querung der Bahntrasse im Bereich der Stral’e Huchtfeld in Richtung Stralle Auf der
Ewert ist seit einigen Jahren nicht mehr mdglich.
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Vorbelastungen der LBE bestehen durch den Larm des Krankenhausbetriebes (u. a. Rettungswache,
Helikopterlandeplatz), dem Besucherverkehr des Krankenhauses sowie dem Schienenverkehr auf
der DB-Trasse. Im Studen kommen die verkehrlichen Belastungen der B 1 alt hinzu.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Die geplante B 1n tangiert in den Randbereichen UvzR der GroRenklasse von > 5 bis 10 km? im
Bereich der Strale Auf der Ewert sowie UzvR eine GroRenklasse von 1 bis 5 km? bei der geplanten
Querung des Hedertals. Eine wesentliche Zerschneidung von UvzR durch die B 1n findet nicht statt.
Insbesondere die gemal LEP NRW, Grundsatz 7.1-3 vor Zerschneidungen zu schitzenden grof3en
unzerschnittenen verkehrsarmen Raumen mit einer FlachengroRe von mindestens 50 km? werden
durch die B 1n nicht berahrt.

Das geplante StraRenbauwerk der B 1n verlauft auf der iberwiegenden Baustrecke in leichter Damm-
lage. Gelandeeinschnitte beschranken sich auf den Beginn der Baustrecke und betragen lediglich
0,30 bis 0,40 m. Durch die geplanten 8 Briickenbauwerke auf der 6,180 km langen Neubaustrecke
entstehen jedoch gréRere Dammhdhen von maximal 9,36 m und 7,93 m im Bereich der beiden Uber-
fuhrungen der DB-Strecke Soest-Paderborn sowie im Bereich der Uberfiihrung der Verner StralRe mit
einer Dammhohe von maximal 8,01 m, die zu einer Uberformung und Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes fuhren.

Durch die geplante B 1n sind 6 Landschaftsbildeinheiten (LBE) betroffen, jedoch in unterschiedlichen
Ausmalen. Im Westen, zu Beginn der Baustrecke, sieht die Planung eine Trassierung unmittelbar
angrenzend zu bestehenden Siedlungen (Gewerbegebiete) vor, so dass landschaftsasthetische Be-
eintrachtigungen durch die B 1n deutlich geringer ausfallen als in Landschaftsbildeinheiten, in denen
die B 1n pragende Landschaftselemente quert und zerschneidet, wie z. B. im Bereich der Alleen an
der Franz-Kleine-Stral3e/Verner StralRe und im Bereich des Hedertales.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der landschaftsgebundenen Erholung lie-
gen dann vor, wenn sich die durch landschaftsbildstdrende Projektmerkmale hervorgerufenen Beein-
trachtigungen

- nicht vermeiden lassen und
- zu einem nicht landschaftsgerechten Zustand der betroffenen Landschaftsbildeinheit fihren.

1 - LBE Ackerfluren und Gewerbegebiete

Durch die enge Anlehnung der B 1n an die Grenzen der Gewerbegebiete flhrt die B 1n nicht zu einer
Zerschneidung der Landschaftsbildeinheit bzw. wesentlichen Gber das heutige Mal3 hinausgehende
Einschrankungen der Sichtbeziehungen und der wahrnehmbaren RaumgréRe. Die geradlinig zwi-
schen den Orten des Hellweges verlaufende alte Handelsstral’e B 1 wird jedoch durch das Planungs-
vorhaben unterbrochen. Die gering reliefierte Gelandeoberflache wird durch die Bruckenbauwerke
Uber die DB-Trasse und die Stral3e Berglar Uberpragt und flhrt zu Sichtverschattungen aufpragende
Geholzbestande noérdlich Berglar. 15 Baume an der B 1 alt gehen durch das Planungsvorhaben ver-
loren. Der Charakter des Hellwegs mit stral’enbegleitenden Baumreihen wird jedoch durch Neupflan-
zung von insgesamt 29 Baumen auf den entsiegelten Flachen der B 1 alt sowie als Erganzungen auf
StraRennebenflachen in diesem Bereich wiederhergestellt. Auch tragt die vollstandige Rekultivierung
versiegelter Flachen in Verbindung mit der Entwicklung von Wildkrauterbrachen zur Aufwertung des
Landschaftsbildes bei.

Die landwirtschaftlichen Wege, die fir die Naherholung genutzt werden kdnnen, bleiben erhalten bzw.
werden durch das Planungsvorhaben wiederhergestellt (Schlingweg, Uberfiihrung Gehweg an der
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Strae Berglar). Die Beeintrachtigung der Erholungsqualitat aufgrund der Einsehbarkeit auf die
Trasse der B 1n und die technischen Briickenbauwerke wird durch Gehdlzpflanzungen auf den Bo6-
schungen der B 1n und die Aufforstung eines Feldgehdlzes am Eiserweg gemindert.

2 - LBE Alleen

Das Planungsvorhaben fiihrt zu einer Zerschneidung der nach § 41 LNatSchG geschitzten Alleen
auf einer Strecke von 220 m (Verner Strale) bzw. 205 m (Franz-Kleine-StralRe) und zur Zerschnei-
dung der RaumgroéfRe. Insgesamt gehen 50 Alleebaume verloren. Im Vergleich zum RE-Entwurf wurde
durch Anderungen der Knotenpunkte mit der Franz-Kleine-Stralke und der Verner Strale die Flachen-
inanspruchnahme der technischen Bauwerke und damit die visuellen Beeintrachtigungen bereits
deutlich reduziert. Darlber hinaus konnten dadurch auch 10 landschaftsbildpragende Alleebaume an
der Verner Stralle sowie der nordliche Teil der Allee an der Franz-Kleine-StralRe vollstandig erhalten
bleiben.

An der Verner StralRe werden nérdlich der B 1n die bisher vorhandenen lickigen Baumbestande bis
zur Querung Franz-Kleine-StralRe/Stadtteiche erganzt, so dass auf einer Strecke von ca. 220 m wie-
der eine geschlossene Allee resultiert. Durch Pflanzungen zwischen B 1n und Kreisverkehr sowie
sudlich davon wird der Alleecharakter auch im Bereich des Planungsvorhabens gestarkt. Die verblei-
bende Allee an der Franz-Kleine-Stral3e ndrdlich der B 1n wird durch Entsiegelungen und Bracheent-
wicklungen sehr deutlich aufgewertet und behalt auch mit einer Lange von ca. 250 m den Status
geschutzte Allee (Mindestlange 100 m). Durch die Neubegriindung einer Allee entlang der Quer-
spange mit einer Lange von 320 m kann der Charakter der Landschaftshildeinheit ,Allee* weiterhin
bewahrt werden. Insgesamt sind mindestens 88 neue Alleebdume geplant.

Durch das Brickenbauwerk Uber die Verner Strale werden das Gelanderelief der LBE stark Giberpragt
sowie Sichtbeziehungen innerhalb der LBE und zur westlich angrenzenden Landschaftsbildeinheit
eingeschrankt. Die auf den Béschungen geplanten Gehdlzpflanzungen binden das Bauwerk aber in
die Landschaft ein und mindern die Uberpragung des Gelandereliefs.

Der Rad-/Fuldweg entlang der Franz-Kleine-Stralte wird durch das Planungsvorhaben nérdlich der B
1n ganz aufgegeben und zuriickgebaut. Geplant ist ein neuer Radweg entlang der Querspange zwi-
schen Franz-Kleine-Strale und Verner Stralde, so dass die Radwegeinfrastruktur wiederhergestellt
wird.

3 - LBE Hedertal

Das Bruckenbauwerk der B 1n fihrt zu einer Zerschneidung des Hedertals und stellt eine Zasur im
Langsverlauf des Tales dar. Im Laufe des Planungsprozesses wurden Konflikte mit der Hedertalque-
rung aber bereits dadurch gemindert, dass anstelle der Querung im spitzen Winkel die B 1n nun na-
hezu im rechten Winkel das Tal quert und dadurch die Querung auf einer deutlich kirzeren Strecke
erfolgen wird. Durch Reduzierung des Ausbauquerschnittes der B 1n von 4 auf 3 Fahrspuren und
Reduzierung der Pfeilerstandorte der Briicke von 6 auf 5 konnte auch die Dimension des technischen
Bauwerkes und damit die landschaftsasthetischen Beeintrachtigungen gemindert werden. Dariber
hinaus bleibt die fir das Tal charakteristische steile westliche Bdschung erhalten, da anstelle eines
Einschnittes die Lage des Widerlagers nun ebenerdig geplant ist. Die Schénheit und Eigenart des
Flusslaufs bleibt erhalten, da Uferbefestigungen an der Heder ausgeschlossen werden und ggf. not-
wendige Sicherungen nur an den Briickenpfeilern selbst erfolgen.

Durch das Briickenbauwerk gehen pragende Gehdlzbestande des Tals verloren: ca. 900 m? des Ge-
holzstreifens auf der westlichen Bdschung, Kopfweiden und Hybrid-Pappeln auf der Talsohle sowie
insgesamt ca. 4.280 m? Waldflachen im Osten bis zur StralRe Breite Werl (Erlen- und Pappelwald,
Windwurfflachen). Nordlich des Briickenbauwerkes sieht das MaRnahmenkonzept zur B 1n in der
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Hederaue aber umfangreiche MaRnahmen vor, die die verlorengehenden pragenden Gehdlzbestande
wiederherstellen. Durch Renaturierung der Heder und Wiederherstellung des urspriinglichen Fluss-
laufes mit natirlicher Vegetationsentwicklung erhéht sich der Grad der Naturndhe und wertet das
Landschaftsbild im Hedertal deutlich auf.

Blickbeziehungen und die wahrnehmbare Raumgréfie werden durch die B 1n nicht wesentlich einge-
schrankt. Der Bereich der Briicke der B 1n ist in Langsrichtung des Tales gesehen, trotz der 4,0 m
hohen immissionsdichten Kollisionsschutzwande aufgrund der sichtverschattenden Gehdlze weder
von der StralRe Stadtteiche im Norden noch von der Bebauung im Bereich Tottigstralde von Suden
her sichtbar. Die Schutzwande reichen aber dstlich des Tales Uber die Stral3e Breite Werl bis zur
Thiler StralRe, so dass Sichtbeziehungen flir die Anwohner an der Tottigstra3e und die Bewohner der
Hauser Breite Werl/Thuler Stral3e in der dstlich angrenzenden LBE durch die technischen Bauwerke
beeintrachtigt werden. Geplant sind dichte geschlossene Gehdlzstreifen beidseitig auf den Béschun-
gen, die mittel- bis langfristig zu einer weitgehenden Sichtverschattung der Schutzwande fuhren.

Erholungsinfrastruktur, z. B. Wanderwege, sind fur das Hedertal nicht geplant, so dass sich im Ver-
gleich zum derzeitigen Zustand keine Veranderungen ergeben.

4 - LBE Kleinbauerliche Kulturlandschaft

Die kleinbauerliche Kulturlandschaft wird durch die technischen Bauwerke der Auf-/Abfahrtsohren und
der Briicke der Thuler Stral3e tber die B 1n Uberpragt. Sichtbeziehungen und die RaumgréRRe werden
durch diese Bauwerke eingeschrankt und der landschaftsasthetische Eindruck der kleinbduerlichen
Kulturlandschaft beeintrachtigt. Durch die B 1n gehen die fir die Thiler Stralde kennzeichnende Lin-
denreihe sowie die westlich der Stral’e vorhandene nahezu geschlossene Gehdlzkulisse verloren.
Die Auf-/Abfahrtsohren fiihren auch zu einer Uberpragung des ebenen Gelandereliefs. Fiir die An-
wohner an der Strale Auf der Ewert und die Bewohner der Hauser Breite Werl/Thiler Stral’e wird
sich die Erholungsqualitat ihrer Grundstlicke (Gartennutzung) durch Larm und die Sicht auf die B 1n
und die Auf-/ Abfahrtsohren verschlechtern.

Zur Minderung der technischen Uberpragung der Landschaft und Minderung der optischen Beein-
trachtigungen fur die Anwohner sind dichte und geschlossene Gehdlzpflanzungen auf den neuen Bo-
schungen entlang der Thuler StralRe sowie Baumpflanzungen mit Wildkrauterbrachen innerhalb der
Auf-/Abfahrtsohren geplant. Dadurch erfolgt eine Neugestaltung des Landschaftsbildes in diesem Be-
reich.

Rad-/Fuflwegeverbindungen parallel zur Thiler StralRe und die Anbindung an die Strafe Auf der E-
wert werden im Zuge der B 1n wiederhergestellt. Die rad- und fuRlaufige Verbindung Breite Werl wird
auch nach Abbindung der Stralle Uber die neue Zufahrt zum Gewerbegebiet Breite Werl gewahrleis-
tet. Die Erholungsqualitat im Bereich der Stral3e Breite Werl wird durch die geplanten Waldrandent-
wicklungen und die Pflanzung von Obstbaumreihen entlang der neuen Zufahrt zum GE-Gebiet erhdht.

5 - LBE GroRBraumige Feldfluren

Die weiten Sichtbeziehungen in dieser Landschaftsbildeinheit und die Eigenart der Landschaft werden
durch die Dammlagen der technischen Bauwerke im Bereich der Unterfuhrungen des Wirtschaftswe-
ges (BW 6), der DB-Trasse (BW 7) und der Bricke tber die B 1n (BW 8) beeintrachtigt und Gberpragt.
Die Planung sieht auf den breiten Dammbdéschungen der Brickenbauwerke durchgehende Gehdlz-
pflanzungen vor, die zu einer weitgehenden Sichtverschattung der technischen Bauwerke und Ein-
bindung in die Landschaft und somit zur Gewahrleistung der Erholungsqualitat fihren. Die Beeintrach-
tigungen der Sichtbeziehungen und der RaumgréRe lassen sich aber durch landschaftspflegerische
MaRnahmen nicht vollstandig vermeiden. Diese wurden aber bereits durch die Wahl der siedlungsna-
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hen Feststellungsvariante und der Nutzung der B 1 alt 6stlich der Scharmeder Stral3e auf einer Stre-
cke von ca. 870 m gemindert, so dass die gro3raumige Feldflur dstlich des Planungsvorhabens in
vollem Umfang in der heutigen Auspragung und in seiner Eigenart erhalten bleibt.

Die Erholungsqualitat wird in der LBE durch die Einsehbarkeit der Trasse der B 1n und die Dimension
der technischen Briickenbauwerke beeintrachtigt. Die landwirtschaftlichen Wege, die flr die Naher-
holung genutzt werden kénnen und Uberwiegend als Fahrradouten ausgewiesen sind, werden durch
das Planungsvorhaben wiederhergestellt (BW 6: Ewertstralie/Auf der Ewert). Durch die Flihrung ei-
nes Radweges parallel zur B 1n Uber die DB-Trasse wird auch eine neue Wegeverbindung zwischen
den StraRen Huchtfeld und Auf der Ewert sowie Ewertstra’e geschaffen. Parallel zum neuen Ab-
schnitt der Scharmeder StralRe ist ebenfalls ein Radweg geplant, so dass eine Querung der B 1n auch
in diesem Bereich gefahrlos moglich ist.

Durch das Planungsvorhaben verlorengehende markante Landschaftsbestandteile der LBE, werden
im unmittelbaren Umfeld wiedererrichtet, wie das Wegekreuz an der Ecke Huchtfeld/Scharmeder
StralRe, oder durch Neupflanzungen vollstandig ersetzt, z. B. pragende Baumreihen entlang der B 1
alt. Diese Malinahmen flihren zu einer Erhéhung der Attraktivitat der angrenzenden Wegeverbindun-
gen. Auch die vollstandige Rekultivierung versiegelter Flachen im Bereich des Tankstellengelandes
in Verbindung mit der Entwicklung von Gehdlzstreifen hat die Funktion der landschaftsgerechten Wie-
derherstellung und tragt zur Aufwertung des Landschaftsbildes in diesem Bereich bei.

6 - LBE Krankenhaus

Von der Dr.-Krismann-Straf3e im Norden und Osten werden Raumgréf3e und Sichtbeziehungen in die
dstlich angrenzende LBE aber durch die Dammlagen der technischen Bauwerke im Bereich der Uber-
fuhrung der B 1n dber die DB-Trasse (BW 7) und der Scharmeder Stralle Uber die B 1n (BW 8)
begrenzt und beeintrachtigt. Die Planung sieht auf den breiten Dammbéschungen der Briickenbau-
werke durchgehende Gehdlzpflanzungen vor, die zu einer weitgehenden Sichtverschattung der tech-
nischen Bauwerke und Einbindung in die Landschaft flhren.

Durch die Fuhrung eines Radweges parallel zur B 1n Uber die DB-Trasse wird eine neue Wegever-
bindung zwischen den StraRen Huchtfeld und Auf der Ewert sowie Ewertstral3e geschaffen, so dass
eine Querung der DB-Trasse in diesem Bereich wieder mdglich und neue Fahrradrouten und ful3lau-
fige Rundwege fir die ortsnahe Feierabenderholung neu geschaffen werden.

Die Parkanlage des Krankenhauses ist im Osten und Stden von dichten Gehdlzflachen umgeben, so
dass visuelle Beeintrachtigungen durch die B 1n auszuschlieRen sind. Die Erholungsqualitat auf den
Wegen wird jedoch durch die Einsehbarkeit der Trasse der B 1n und die Dimension der technischen
Bauwerke (BW 7 und BW 8) eingeschrankt. In Bezug auf verkehrlichen Immissionen der B 1n, insbe-
sondere Larm, ergeben sich unter Berlcksichtigung der Vorbelastungen durch den Kfz-Verkehr auf
der B 1 alt im Stden und den Schienenverkehr auf der DB-Trasse im Norden keine wesentlichen
Veranderungen im Vergleich zum derzeitigen Zustand. Vielmehr ist davon auszugehen, dass die
Larmbelastung im Stden und Westen aufgrund des deutlich geringen Kfz-Aufkommens auf der B 1
alt abnehmen wird und Erholungsqualitat in diesen Bereichen des Krankenhauses aufgewertet wird.

Neben diesen landschaftstypischen Elementen, die der Landschaft inren Charakter und ihre typische
Eigenart verleihen, kann der Charakter der Landschaft auch durch untypische Elemente wie techni-
sche Bauwerke und Elemente negativ beeinflusst werden. Im Planungsraum handelt es sich dabei
um die vorhandene B 1, die L 636, die L 751 und die K 3, die Bahntrasse, mehrere Freileitungstrassen
und die industrielle / gewerbliche Bebauung im Westen und Osten von Salzkotten.
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5.6.3 Bewertung der Auswirkungen

Das Planungsvorhaben fiihrt in fast allen Landschaftsbildeinheiten trotz der im Laufe des Planungs-
prozesses erreichten Vermeidungsmalnahmen zu erheblichen Beeintrachtigungen von bedeutsa-
men Landschaftsbestandteilen (Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung). Durch die Be-
seitigung von pragenden Geholzbestanden gehen wichtige Gliederungselemente verloren, die insbe-
sondere in Bezug auf die Landschaftsasthetik und somit die Qualitat der Erholungseignung der Land-
schaft fir den Menschen einen hohen Stellenwert einnehmen. Darlber hinaus werden die nach § 41
LNatSchG geschutzten Alleen durch die Trasse der B 1n zerschnitten und es werden zahlreiche
Baume der geschutzten Alleen Uberplant.

Die Landschaftsstruktur wird durch die 8 Briickenbauwerke entlang der 6,18 km langen Strecke mit
den entstehenden hohen Dammbéschungen stark verandert und technisiert. Sie tragen zu einer Uber-
pragung der Charakteristik und Verfremdung der die Stadt Salzkotten umgebenden offenraumigen
Landschaft und somit zu einem nicht landschaftsgerechten Zustand bei. Sichtbeziehungen und
Raumgroflen und in der Folge die Wahrnehmung des Landschaftsbildes verandern sich.

Vorrangiges Ziel ist die Bewahrung der Charakteristik der jeweiligen Landschaftsbildeinheiten durch
eine angepasste Gestaltung und Begrunung der Strallennebenflachen, so dass die B 1n durch eine
gleichwertige Wiederherstellung oder Neuanlage der pragenden Landschaftsbestandteile in die Land-
schaft eingebunden wird.

Die straRenbegleitende Begriinung auf den breiten Béschungen umfasst auf ca. 5,9 ha mehrreihige
Gehdlzstreifen in dichter und geschlossener Bepflanzung. Lockere, gruppenartige Gebuschpflanzun-
gen (insgesamt ca. 4.770 m?) sind fir die Stidhange der Uberfiihrung der StraRe Berglar (iber die B
1n (BW 2) sowie auf den Strallennebenflachen im Kreuzungsbereich B 1n mit der Scharmeder Stralle
(K 3, BW 8) geplant. Ferner sind ca. 73 Hochstamm-Laubbdume und 13 Hochstamm-Obstbaume zur
Einbindung der Trasse der B 1n und der Bauwerke in die Umgebung geplant. Im Bereich der LBE
»Alleen® wird das Landschaftsbild durch die Neupflanzung von Alleebdumen wiederhergestellt, so
dass die Alleensilhouette, die Eigenart und der Charakter der LBE erhalten bleiben. Durch den ge-
planten FulR-/Radweg entlang der Querspange wird auch die Erholungseignung und -qualitat in der
LBE verbessert.

Daruber hinaus sind alle KompensationsmaflRnahmen fir den Naturhaushalt (Ausgleichs- und Ersatz-
maflnahmen) geeignet, die Qualitat des Landschaftsbildes im betroffenen Raum zu verbessern. Zu
nennen sind der Abriss von Gebauden mit vollstdndiger Rekultivierung der versiegelten Flachen im
Bereich der Bauwerke BW 7 und BW 8 in der LBE ,Grofliraumige Feldfluren®, die Entsiegelung der
Franz-Kleine-Stralle nérdlich der B1 n und der Querspange sowie westlich des BW 3 in der LBE
LAlleen®, die Rekultivierung von Flachen der Stralen Berglar und Eiserweg mit der Aufforstung eines
Feldgehodlzes am Eiserweg (Mallnahme A3) im Bereich des BW 2 und letztlich die Entsiegelung und
Rekultivierung von Flachen der B 1 alt im unmittelbaren Umfeld des BW 1 (Briicke Uber die DB-
Trasse) in der LBE ,Ackerfluren und Gewerbegebiete“. Ganz lUiberwiegend sind fir die Entsiegelungs-
flachen im Umfang von insgesamt ca. 1,77 ha Anpflanzungen von Baumen und Strauchern sowie die
Entwicklung von Wildkrauterbrachen geplant, die eine landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw.
Neugestaltung des Landschaftsbildes gewahrleisten.

In der LBE ,Hedertal“ sind umfangreiche KompensationsmafRnahmen nérdlich der Bricke Uber das
Tal (BW 4) geplant, die durch die Neugestaltung eines naturlichen Flusslaufes mit Entwicklung typi-
scher Auenelemente eine deutliche Aufwertung des Landschaftsbildes bewirken. Durch die verkehr-
liche Entlastung ergeben sich neue Aussichtsmaoglichkeiten auf die vielgestaltige Hederaue von der
Stralle Stadtteiche, so dass die Erholungsfunktion in der LBE gestarkt wird. Durch die Anlage einer
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Streuobstwiese in Klein-Verne (Malnahme A4) im unmittelbaren Umfeld der Mal3inahmen an der He-
der werden ferner typische Landschaftselemente neu geschaffen, die der Erholungsfunktion aller im
Umfeld des Planungsvorhabens lebenden Menschen dienen.

Weite Sichtbeziehungen und die Erlebbarkeit der Raumgréfle lassen sich im Bereich der Auf-/Ab-
fahrtsohren (BW 5) an der Thiler Stral3e nicht wiederherstellen, aber eine landschaftsgerechte Neu-
gestaltung ist méglich. Eine Minderung der visuellen Beeintrachtigungen wird durch die geplanten
Pflanzmafnahmen der Strallennebenflachen, u. a. durch Hochstamm-Laubbaume und dichte Hecken
aus Baumen und Strauchern, erreicht. Daruber hinaus flihren die geplanten MalRnahmen in der LBE
.Hedertal“ von der Stralde Breite Werl durch neue Sichtbeziehungen auf die vielgestaltige Aue zu einer
Aufwertung der Naherholungsfunktion in der LBE ,Kleinbauerliche Kulturlandschaft®.

Die fur die Naherholung wichtigen Wegeverbindungen bleiben erhalten bzw. werden vollstédndig
gleichwertig wiederhergestellt und dariber hinaus durch Schaffung eines Wirtschaftsweges uber die
DB-Trasse zur Verbindung der Stralien Huchtfeld/Auf der Ewert erweitert. Auch die Stral3e Stadttei-
che erfahrt durch die OU Salzkotten eine deutliche verkehrliche Entlastung, so dass diese Strale fir
FuRRganger und Radfahrer nach Realisierung der B 1n an Attraktivitat gewinnt und die Erholungsqua-
litat aufgewertet wird.

Die Erholungseignung in den Landschaftsbildeinheiten wird durch die betriebsbedingten Larmbelas-
tungen der B 1n beeintrachtigt. Zu berucksichtigen ist jedoch, dass die LBE derzeit in unterschiedli-
chem Ausmal bereits Vorbelastungen durch Larm der bestehenden B 1, der DB-Trasse sowie die
LBE querenden Stralen, insbesondere die Landesstrallen L 636 (Verner Stral’e) und L 751 (Thiler
StralRe) unterliegen. Durch die geplante B 1n kommt es im Gegenzug zu einer wesentlichen Entlas-
tung entlang der Ortsdurchfahrt durch Salzkotten und damit zu einer Aufwertung des Wohnumfeldes
in diesen Bereichen und der wohnortnahen Erholungsqualitat, z. B. in den Garten der Anwohner.

Unter Berucksichtigung aller vorgesehener landschaftspflegerischer Mal3hahmen sind die Auswirkun-
gen des Planungsvorhabens auf das Schutzgut Landschaft und die Erholungseignung der Landschaft
nicht erheblich. Uber die MaRnahmen fiir den Naturhaushalt hinaus sind zusétzliche Kompensations-
mafinahmen nicht erforderlich.

5.7 Kulturguter und sonstige Sachguter

5.7.1 Bestand

In der Ortslage Salzkotten befinden sich zahlreiche Fachwerkhauser, die unter Denkmalschutz stehen
bzw. die eine historische, denkmalwirdige Bausubstanz aufweisen. Als Baudenkmal ist auch die stei-
nerne Bahnbriicke Uber die Heder nordlich der Stralte Am Wallgraben ausgewiesen. Im Umfeld des
Planungsvorhabens sind das ,Wegekreuz“ am Zollweg/Ecke Dr.-Krismann-Stral3e (Baudenkmal Nr.
92), die ,Winkelscheune® am Gutshof Dreckburg (Baudenkmal Nr. 123) sowie das ,ehemalige Land-
arbeiterhaus® an der Dreckburg (Baudenkmal Nr. 126) in die Denkmalliste der Stadt Salzkotten ein-
getragen (Stand 31.12.2019, Abfrage: Februar 2024). Keines der Baudenkmale ist von der BaumafR-
nahme betroffen.

In der digitalen Denkmalschutzliste des Landes NRW (Ministerium fur Heimat, Kommunales, Bau und
Digitalisierung des Landes NRW) sind bisher keine Bodendenkmaler aus dem Bereich Salzkotten
eingetragen. Bodendenkmaler, die in der Denkmalliste Teil B der Stadt Salzkotten verzeichnet sind
(Stand: Oktober 2020, Abfrage: Februar 2024), liegen nicht im Plangebiet der B 1n. Es handelt sich
um die Mittelalterliche Wastungen ,Habringhauser Mark, nordlich B 1“ (Denkmal-Nr. 5 BO) und ,sud-
lich Widey“ (Denkmal-Nr. 6 BO).
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5.7.2 Umweltauswirkungen

Durch das Bauvorhaben werden keine der bekannten bzw. ausgewiesenen Kultur- und Sachgtter
direkt betroffen oder auch nicht indirekt z.B. durch Verlarmung beeintrachtigt.

5.7.3 Bewertung der Auswirkungen

Bezuglich des Schutzgutes kommt es gem. derzeitigem Wissensstand zu keinerlei Beeintrachtigun-
gen durch das geplante Bauvorhaben.

Durch den Bau der B 1 n kommt es zu Eingriffen in Bodenschichten. Sofern kulturhistorische oder
erdgeschichtliche Bodenfunde (etwa Tonscherben, Metallfunde, Bodenverfarbungen, Knochen, Fos-
silien und ahnliches) entdeckt werden (so genannte Zufallsfunde), wird die Entdeckung der 6rtlich
zustandigen Gemeinde und die LWL-Archaologie fur Westfalen, Aufl3enstelle Bielefeld, unverziiglich
angezeigt.

5.8 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern

Die schutzgutibergreifende Betrachtung hat zum Ziel die funktionalen Zusammenhange der unter
den einzelnen Schutzgitern z.T. isoliert dargestellten Wirkungszusammenhange aufzuzeigen und
Landschaftsbereiche zu ermitteln, welche aufgrund besonderer 6kosystemarer Beziehungen zwi-
schen den Schutzgutern eine besondere Empfindlichkeit gegentber Stérwirkungen besitzen, welche
haufig irreversibel sind.

Diese Bereiche mit einem ausgepragten funktionalen Wirkungsgeflige weisen deshalb ein besonde-
res Konfliktpotenzial auf. Einen klassischen Komplex mit Wechselwirkungen zwischen einzelnen
Schutzgltern stellt die Hederaue dar. Neben der Vernetzungsfunktion der Landschaft Gibernimmt das
FlieRgewasser eine besondere Bedeutung fur nahezu alle Schutzglter, insbesondere aber die
Schutzglter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie das Schutzgut Wasser.

Hinzuweisen ist aber auch darauf, dass Schutz-, Vermeidungs- und Minderungsmaflinahmen zu
neuen Beeintrachtigungen fihren kénnen. Beispielsweise sind hier die aus artenschutzrechtlichen
Grunden erforderlichen immissionsdichten Kollisionsschutzwande im Bereich des Hedertales zu nen-
nen, die ihrerseits zu Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes fihren kdnnen.

Im Rahmen der Eingriffsregelung sind Wechselwirkungen fur die Beurteilung der Umweltvertraglich-
keit nur auf entscheidungserhebliche Aspekte zu beschranken. Diese liegen vor, wenn sie weiteren
Kompensationsbedarf auslésen wirden. Dieses ist im Zuge der geplanten BaumaflRnahme nicht ge-
geben.

6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach
den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Die erfolgten larmtechnischen Berechnungen sind in der Unterlage 17.1.1 ,Immissionstechnische Un-
tersuchungen zum Verkehrslarm* erlautert und in den folgenden Planunterlagen dargestellit.
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Im Ergebnis wird hier Kapitel 6 der Untersuchung in den wesentlichen Ergebnissen der Larmvorsorge
zitiert:

Die vorliegende immissionstechnische Untersuchung beinhaltet die Uberpriifung des Anspruches auf
Durchflihrung von LarmschutzmafRnahmen im Zusammenhang mit den MaRnahmen

¢ B 1n, Neubau der Ortsumgehung Salzkotten
e L 751, Ausbau im Zuge des Neubaus der B 1n
e K 3, Neubau im Zuge des Neubaus der B 1n

Larmvorsorge — B 1n

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen ist jeder Verkehrsweg fur sich getrennt zu betrach-
ten. Es kommt nur auf den Verkehrslarm an, der von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgeht. Es ist
nur auf die zusétzlich durch das Ausbauvorhaben verursachten Immissionen abzustellen, eine Uber-
lagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege erfolgt bei der Berechnung nicht.

Aus der tabellarischen Zusammenstellung der Berechnungsergebnisse flir die B 1n ist zu entnehmen,
dass innerhalb der Neubaustrecke der B 1n nur an wenigen Geb&uden die Grenzwerte (IGW) der 16.
BImSchV Uberschritten werden. Hierbei handelt es sich um ein Wohnhaus im Wohngebiet an der
Thaler Stral’e (L 751) und einzelnstehendes Gebaude im AulRenbereich.

Fir die Wohngebiete beiderseits der Thiiler Strale (L 751) und damit siidlich der B 1n ist eine Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte nicht gegeben.

Larmmindernde MalRnahmen sind als Ergebnis der Iarm- und entwurfstechnischen Untersuchungen
zum Neubau der B 1n auf dem Gebiet der Stadt Salzkotten nicht vorzusehen. Die in der Ausflihrung
als Larmschutzwand vorgesehenen Kollisionsschutzwand fir Fledermause im Bereich der “Heder*
fuhren zwar Minderungen der zu erwartenden Larmbelastungen, insbesondere im Bereich des Wohn-
gebietes “Am Sportplatz®, sind aber im Hinblick auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte tags und
nachts an den baulichen Anlagen nicht erforderlich.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der L 751 ist fur das Wohnhaus Thuler Str. 21 die wesentliche
Anderung in Verbindung mit einer Uberschreitung nachgewiesen und somit ein Anspruch auf Durch-
fuhrung von Larmschutzmallinahmen dem Grunde nachgegeben. Fir alle weiteren Uberpriften Ge-
baude ist die Anspruchsgrundvoraussetzung nicht nachzuweisen.®

Aus der GesamtmalRnahme ergeben sich folgende passive Larmschutzmalinahmen (dem Grunde
nach):

,In Verbindung mit einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte verbleiben in dem Untersu-
chungsbereich nachfolgende, dem Grunde nach anspruchsberechtigtem Gebaude:

StraBe Haus-Nr.
Auf der Ewert 10
Huchtfeld 1

Thiler Stralle 21
Paderborner Strale 75und 79

Ob passive LarmschutzmaRnahmen am Gebaude erforderlich sind, kann erst durch eine Einzelob-
jektprifung gemaf der 24. BImSchV festgestellt werden. Die Festlegung der im einzelnen notwendi-
gen Schutzmalinahmen an den dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebauden richtet sich nach
Regelungen der 24. BImSchV. Die Einzelheiten sind auferhalb des Planfeststellungsverfahrens zwi-
schen den jeweiligen Eigentimern und der Vorhabentragerin zu klaren.*
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Die erfolgten weiteren immissionstechnischen Berechnungen sind in der Unterlage 17.2 ,Luftschad-
stoffgutachten unter Beriicksichtigung des Stickstoffeintrags” erlautert und in den folgenden Planun-
terlagen dargestellit.

Im Ergebnis wird hier Kapitel 1 der Untersuchung in den wesentlichen Ergebnissen zitiert:

.Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind Aussagen zu den Auswirkungen der Stralienpla-
nung hinsichtlich der Luftschadstoffbelastung auf die benachbarten Siedlungsbereiche und auf die
geschuitzten Vegetationsbereiche erforderlich. Das Vorhaben soll mit den Zielen der 39. BImSchV und
den Zielen der FFH-Richtlinie bezlglich der Eintragung von Stickstoffen in empfindliche Lebensraum-
typen vereinbar sein. Fur die Wohnbereiche sind daher die zu erwartenden relevanten Immissionen
hinsichtlich des Schutzes der menschlichen Gesundheit zu ermitteln und entsprechend der hier mal}-
gebenden 39. BImSchV zu bewerten. Zusatzlich werden fir das FFH-Gebiet die zu erwartenden Stick-
stoffeintrage berechnet.

Hiermit wird ein Luftschadstoffgutachten fir den Prognosenulifall und fir den Planfall unter Bertick-
sichtigung der aktuellen Verkehrsprognosedaten im Prognosejahr 2030 und Emissionsfaktoren 2030
(HBEFA Version 4.1; UBA, 2019) vorgelegt.

In diesem Gutachten wurden die Immissionen ermittelt, die durch den Kfz-Verkehr unter Berlcksich-
tigung der vorherrschenden Hintergrundbelastung und der lokalen Windverhaltnisse zu erwarten sind.
Betrachtet wurden basierend auf den o0.g. Verkehrsdaten die Immissionen im Hinblick auf den Schutz
der menschlichen Gesundheit fur das Bezugsjahr 2030. Betrachtet wurden die Schadstoffe NO2 und
Feinstaub (PM10 und PM2.5). Die Beurteilung erfolgte anhand der geltenden Beurteilungswerte, den
Grenzwerten der 39. BImSchV.

Weiterhin wurden die NOx-Immissionen und die Stickstoffdeposition resultierend aus straltenver-
kehrsbedingten NOx- und Ammoniakeintragen fir geschitzte Vegetationsbereiche entsprechend den
Konventionen des Stickstoffleittaden H PSE (FGSV, 2019) bzw. des Forschungsberichtes der BASt
(2013) ,Untersuchung und Bewertung von stralRenverkehrsbedingten Nahrstoffeintragen in empfind-
liche Biotope*® flir das Bezugsjahr 2030 berechnet.

Die Immissionsberechnungen erfolgen mit dem Ausbreitungsmodell das dreidimensionale Stro-
mungs- und Ausbreitungsmodell LASAT (Lagrangemodell in Erweiterung des Modells der TA Luft,
www.janicke.de), unter Einbeziehung der lokalen Wind- und Ausbreitungsklassenstatistik, der topo-
grafischen Gegebenheiten, der berechneten Emissionen des Kfz-Verkehrs auf den Strallen und der
aus Messdaten abgeleiteten Hintergrundbelastung.

Ergebnisse

Die flr den Prognosenulifall und den Planfall berechneten NO2-Jahresmittelwerte halten an der ge-
planten Bebauung und der angrenzenden Bebauung fir alle betrachteten Schadstoffkomponenten
den Grenzwert der 39. BImSchV ein.

Fir PM10 und PM2.5 liegen die prognostizierten Jahresmittelwerte deutlich unter den entsprechen-
den Grenzwerten der 39. BImSchV. Die ermittelte Uberschreitungshaufigkeit des PM10-Tagesmittel-
grenzwertes unterschreitet fur die untersuchten Szenarien ebenfalls deutlich den Grenzwert von 35
Tagen pro Jahr.

Die wesentlichen Anderungen der Stickstoffdeposition im Planfall gegeniiber dem Prognosenullfall
beschranken sich auf vereinzelte FFH-Flachen, die nahe an die B 1n heranreichen sowie auf verein-
zelte FFH-Flachen am Fahrbahnrand der Stral3en des untergeordneten Strallennetzes. Hieraus leiten
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sich planungsbedingte Zunahmen der Eintragsraten vereinzelt bis 2.0 kg/(ha*a) ab. Zunahmen von
mehr als 0.3 kg/(ha*a) werden bis zu einem Abstand von ca. 130 m von der Fahrbahn ermittelt. Fur
LRT-Flachen sind die Anderungen geringer als 0.3 kg/(ha*a).

An der zur geplanten Ortsverbindungsstrale nachstgelegenen Bebauung sind in Bezug auf die Be-
urteilungswerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit nur geringfligige Zunahmen der Immissio-
nen prognostiziert; die Umsetzung der Planungen ist aus lufthygienischer Sicht nicht abzulehnen. Aus
lufthygienischer Sicht sind im Hinblick auf die Immissionen die Entlastungswirkungen an der Orts-
durchfahrt von Salzkotten zu begrif3en.”

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Zur Berucksichtigung des Gewasserschutzes sind unter Unterlage 18.1 der ,Erlauterungsbericht zur
Wassertechnik® und der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie erarbeitet worden, mit den entspre-
chenden Malinahmen der Niederschlagswasserbewirtschaftung.

Der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie kommt zu dem Fazit: ,Als Ergebnis des Fachbeitrages
zur Wasserrahmenrichtlinie kann fir alle betrachteten Wirkfaktoren und Qualitdtskomponenten der im
Einflussbereich befindlichen Grund- und Oberflachenwasserkérper zusammenfassend das folgende
Fazit gezogen werden:

Die Planung der B1n steht weder in Konflikt zur Einhaltung des Verschlechterungsverbots noch zur
Nichtgefahrdung des Verbesserungsgebots der WRRL.“

Der Wassertechnische Entwurf sieht die Einleitung von Niederschlagswasser an folgenden Punkten
in aufgefuhrten Mengen vor:

Zusammenstellung:

Nr. der Einleitung Vorfluter iiber RRB | Einleitungsmenge
E1 Haltiger Graben Ja 13 1/s

E2 Heder Nein 26 /s

E3 Heder Teilweise 475 \/s

E4 Seitengraben ,Huchtfeld" Ja 151/s

E5 Seitengraben ,Dreckburg® ja 8l/s

Das Niederschlagswasser erhalt jeweils eine den Richtlinien entsprechende Niederschlagswasserbe-
handlung, welche in dem Entwurf und zugehérigen Planunterlagen nachgewiesen und dargestellt
sind.

In Salzkotten ist seit dem 10.02.1979 ein Wasserschutzgebiet festgesetzt (WSG 431605, Gesamtfla-
che der Zonen | und Il 21,32 km2). Das Wasserwerk befindet sich im Stadtgebiet an der Ecke Habrin-
ghauser Weg/Emmausweg. Die Brunnenkette erstreckt sich nach Nordosten bis zum Zollweg. Die
Zone |l des Wasserschutzgebietes reicht bis 6stlich des St. Josefs-Krankenhaus an der Dr.-Krismann-
Stralle. Die geplante B 1n verlauft sidodstlich der DB-Trasse Soest-Paderborn (Bau-km 4+430) bis
zum Bauende (Bau-km 6+180) in der Wasserschutzgebietszone Il A., so dass bautechnische Mal}-
nahmen zum Schutz des Grundwassers gemaf RiStWag erforderlich sind. Das aus dem Bereich der
Fahrbahn anfallende Niederschlagswasser wird Uber abgedichtete Dammbdéschungen und Mulden
zwei RiStWag-Abscheidern mit nachgeschalteten Regenrickhaltebecken (RRB ,Hucht-feld“, RRB
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,Dreckburg“) zugeleitet, dort gespeichert und danach gedrosselt den angrenzenden Vorflutern zuge-
fuhrt (Pruss u. Partner, 2022).

Die StraRenentwasserung erfolgt mit Ausnahme der Teilstrecke im Bereich des Briickenbauwerkes
Uber das Hedertal breitflachig Uber die Banketten und Béschungen in die parallel am Béschungsful®
verlaufenden Graben und Mulden. Diese leiten das Wasser zu den nachstgelegenen Gewassern bzw.
in vorhandene Regenrlckhaltebecken (stadtische RRB im Haltiger Feld und an der Franz-Kleine-
Stralde) oder neu geplante RRB (RRB Breite Werl, RRB Huchtfeld, RRB Dreckburg). Bis zur kritischen
Regenspende (r«it= 15 I/[s*ha]) versickert das Abwasser aber beim breitflachigen Ab-fluss innerhalb
der Bdschungsflachen und in den Mulden und Graben. Das Abwasser der B 1n wird wahrend der
Versickerung Uber die natlirliche Bodenzone gereinigt und dem Grundwasser zugeflihrt. Dartiberhin-
ausgehende Regenspenden bzw. Strallenabwasser werden in den Regenriickhaltebecken zusatzlich
behandelt.

Ein direkter Eintrag von Strallenabwassern der geplanten Briicke und der B 1n in die Heder ist nahezu
ausgeschlossen. Die auf der Brucke Uber das Hedertal anfallenden StralRenabwasser werden in ei-
nem 3-stufigen Reinigungssystem gereinigt. Zunachst werden die Abwasser in einem Regen-klarbe-
cken (RKB) mit vorgeschaltetem Trennbauwerk (Lamellenklarer) mindestens bis zum kritischen Re-
gen (rkit = 15 I/(s*ha) vorgereinigt, in dem aufschwimmende Leichtstoffe an der Ober-flache zurtick-
gehalten werden und anschlieRend schwere Bestandteile zu Boden sinken. Das so vorgereinigte Ab-
wasser gelangt dann in das nachgeschaltete Regenriickhaltebecken (RRB) ,Breite Werl“, wo es wei-
ter gereinigt wird. Aus dem RRB werden die vorgereinigten Abwasser liber einen Drosselschacht in
einen Graben mit Querschwellen geleitet, in dem Wasser Uber die belebte Bodenzone versickert. Die
Querschwellen erhdhen die Verweilzeit des Wassers im Graben, wodurch die Reinigungsleistung
nochmals erhéht wird. Der Graben miindet nach ca. 270 m in die Heder (Pruss u. Partner, 2022).

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Zur Berucksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege im Rahmen des
Neubaus der B 1n ist ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) aufgestellt worden (NZO-GmbH,
2024d). Er beinhaltet ein Malinahmenkonzept welches dazu dient die durch das Bauvorhaben ent-
stehenden Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu kompensieren. Je nach Funktion der
MalRnahme wird unterschieden in:

. Schutzmalinahmen (S),

. Vermeidungsmalinahmen (V),

. GestaltungsmafRnahmen (G) und
. AusgleichsmalRnahmen (A).

Zur Vermeidung des Eintretens von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden muissen MalR3nah-
men im Zuge des Artenschutzes vorgesehen werden. Die entsprechenden MalRnahmen sind im Fol-
genden ebenfalls ausgefihrt und anhand des Kirzels ,CEF“ erkennbar.

SchutzmaBnahmen

SchutzmalRnahmen sind bautechnische oder vegetationstechnische MaRnahmen bzw. Auflagen, die
dazu geeignet sind, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.
Folgende Schutzmalinahmen sind vorgesehen:

S1 Vegetationsschutzzaun / Einzelbaumschutz wahrend der Bauphase
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S2

S3
S4
S5

naturschutzfachliche Ausschlussflachen (bauzeitliche Sicherung von Tabuflachen im Bereich
VSG und FFH-Gebiet durch Schutzzaune)

Immissionsdichte Kollisionsschutzwand (H6he 4 m) auf der Hederbriicke

Verbot der Anlage einer Behelfsbriicke fir Baufahrzeuge Uber die Heder

Einzaunung der geplanten Regenriickhaltebecken

VermeidungsmaBnahmen

Vermeidungsmalnahmen umfassen sowohl planerische Optimierungen des Bauvorhabens als auch
MalRnahmen zur Minderung von Projektwirkungen.

VermeidungsmafRnahmen im FFH-Gebiet Heder mit Thiler Moorkomplex:

Reduzierung des Ausbauquerschnitts von 4 auf 3 Fahrspuren,

Verschiebung der Trassenfihrung mit der Folge einer um 76 m kurzeren Querung Uber das
Hedertal; Anstelle der Querung im spitzen Winkel und einer 270 m langen Streckenfiuihrung im
bzw. Uber das FFH-Gebiet, soll die Querung nun nahezu rechtwinklig auf einer Strecke von
195 m erfolgen. Das 6stliche Widerlager wird nun fast ganz auRerhalb des FFH-Gebietes er-
richtet.

Vermeidung des Einschnitts im Bereich der westlichen Talb6schung durch ebenerdige Lage
der Trasse; In der Folge konnte die lichte Héhe unter der Briicke von 2 m auf > 3,0 m vergro-
Rert werden (zwischen 3,00 m und 3,60 m dstlich sowie zwischen 3,00 m und ca. 4,80 m
westlich der Heder, It. Hohenplan des Ingenieurblros nts).

Optimierung der Pfeilerstandorte, um den gréitmoglichen Abstand zum Lebensraumtyp ge-
meinschaftlicher Bedeutung ,FlieRgewasser mit Unterwasservegetation® (LRT 3260) zu erhal-
ten (u. a. Reduzierung von 6 auf 5 Standorte),

Ausschluss einer projektbezogenen Ufersicherung an der Heder, bautechnische Sicherungen
nur an den Pfeilern selbst, so dass Eigendynamik der Heder gewahrleistet wird,

4 m hohe immissionsdichte Kollisionsschutzwande beidseitig der Trasse auf einer Strecke von
ca. 470 m, die gleichzeitig artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahme fur die nach-gewie-
senen Fledermausarten und planungsrelevanten Vogelarten sind (s. NZO-GmbH, 2006,
2023a),

Reduzierung der temporaren Bauflachen im FFH-Gebiet von 15 m auf eine Breite von 5 m
beidseitig des Brluckenbauwerkes,

Reinigung der Strallenabwasser des gesamten Bruckenbauwerkes uber ein Regenklar- und
Regenriickhaltebecken (RRB ,Breite Werl“) und einen 270 m langen Graben bis zur gedros-
selten Einleitung in die Heder.

VermeidungsmaRnahmen im Vogelschutzgebiet Hellwegborde

Ausschluss der neuen Inanspruchnahme von Flachen des Vogelschutzgebietes durch die B
1n. Innerhalb des VSG erfolgen die Deckensanierung der bestehenden Stra’entrasse und
eine Verbreiterung des bestehenden Wirtschaftsweges um 0,50 cm auf eine Breite von insge-
samt 4,00 m ausschlieRlich auf Flachen der B 1 alt.

Ausschluss der Inanspruchnahme von Flachen des VSG durch den neuen Trassenverlauf der
Scharmeder StralRe (K 3). Weder fur die Verziehung des neuen Trassenverlaufs in den Be-
stand in H6he der Stralte Huchtfeld noch fir die Anbindung des Wirtschaftsweges an die K 3
werden bau- und anlagebedingt FIachen des Vogelschutzgebietes in Anspruch genommen.
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weitere VermeidungsmaRnahmen im Bereich der Trasse der B 1n
. deutliche Reduzierung der Eingriffsflaiche durch Anderungen der Knotenpunkte mit der
Franz-Kleine-Strafl’e und der Verner Stralde

artenschutzrechtliche Vermeidungs- und vorgezogene AusgleichsmaBnahmen
MaRBnahmen fiir die Flederméause

V1 Bauzeitenbeschrankung - Baufeldraumung und -erschlieBung nur in der Zeit vom 01.
Oktober bis 29. Februar, vor Beginn der Baumfallungen bzw. des Abrisses von Gebau-
den Kon-trolle auf tatsachliche Nutzung planungsrelevanter Tierarten,

V2 Nachtbauverbot in der Hederaue,

V5 Kollisionsschutzwand beidseitig entlang der B 1n sowie im weiteren Verlauf nach Norden
und Siden bis an die beiden Widerlager der Briicke der Scharmeder Stral3e (K 3) Uber
die B 1n

V6 Leitstruktur (2 m hohe Wand) auf der Westseite des BW 8 (Brlicke im Zuge der Schar-
meder Stralde),

Acerlas Anbringen von 5 seminatirlichen Fledermaushoéhlen flr jedes tatsachlich nachgewie-

sene Quartier, 1 seminatirliche Hohle fir jedes potenziell geeignete Quartier in der
Habringhauser Mark flr Abendsegler,

Acerlwn Anbringen von 5 Seminatlrlichen Fledermaushdhlen fir jedes tatsachlich nachgewie-
sene Quartier, 1 seminaturliche Hohle fir jedes potenziell geeignete Quartier in der He-
deraue nordlich der StralRe Stadtteiche fur Wasserfledermaus,

Acer 1z Anbringen von 5 Fledermauskasten fir jedes tatsachlich nachgewiesene Quartier an
Gebauden sudlich der Straflte Huchtfeld

MaBnahmen fiir die Avifauna

V1 Bauzeitenbeschrankung - Baufeldraumung und -erschlielung nur in der Zeit vom 01.
Oktober bis 29. Februar,
V3 Kontrolle der Heder auf das Vorkommen von Brutrdhren bzw. potenziell geeigneter

Strukturen fur den Eisvogel vor Beginn der Baumafinahme, ggf. Verschluss von Brutroh-
ren bzw. Unbrauchbarmachung potenziell geeigneter Strukturen,

V4 Kontrolle zweier Nistplatze des Steinkauzes in den Gewerbegebieten auf das Vorkom-
men von Nist- und Ruheplatzen, bei Nachweis Anbringung von Nistréhren aulRerhalb
des Wirkungsbereichs der B 1n

ACEF2 Neuanlage einer Eisvogelsteilwand bei Verlust eines Brutplatzes (s. V3),

ACEF3 bis

ACEF13 Extensivierung der Ackernutzung fir Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn, Rohrweihe und Wie-
senweihe,

ACEF14 Sz Anbringung von 6 Nisthilfen bei Nachweis von Steinkauzen im Bereich der Gewerbe-
gebiete (s. V4); Anbringen von weiteren 3 Nistrohre pro verlorengehendem Revier

ACEF14 Fs Anbringung von 9 Nisthilfen fur Feldsperling,

ACEF14 S Anbringen von 24 Nisthilfen fur Star

ACEF14 Wm Anbringen von 9 Nisthilfen fur Weidenmeise

ACEF14 Wz Anbringen von 3 Nisthilfen fur Waldkauz

ACEF14 M Anbringen von 2 Nisthilfen fiir Mehlschwalbe,

ACEF14 Rsw Anbringen von 18 Nisthilfen fiir Rauchschwalbe,

ACEF14 Tf Anbringen von 3 Nisthilfen far Turmfalke,
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ACEF15 Nutzungsverzicht und Kennzeichnung von 6 Althdlzern in einem Waldbestand 6stlich der
Fichtenstralle (K 32) flir den Mausebussard,

ACEF16 Auflichtung eines dichten Gehdlzbestandes 0Ostlich der FichtenstralRe (K 32) fur den
Sperber,

ACEF17 sukzessiver Einschlag von Brutbdumen aulRerhalb der Brutzeit des Graureihers zur Ver-
gramung der Kolonie aus dem Pappelwald im Bereich des Baufeldes.

GestaltungsmaRnahmen

Gestaltungsmalinahmen dienen der Begriinung und landschaftlichen Einbindung der B 1n in die Um-
gebung sowie der landschaftsgerechten Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbil-
des. Im Zuge des Neubaus der B 1n sind folgende Gestaltungsmaflnahmen vorgesehen:

G 1 Einsaat mit Landschaftsrasen

G2 Entwicklung einer Wildkrauterbrache

G3 Pflanzung von Baumen lebensraumtypischer Arten

G3a Pflanzung von Hochstamm-Obstbdumen

G4 Pflanzung von Gehdlzstreifen (dichte, geschlossene Bepflanzung)
G5 Einbeziehung in die umgebende Ackernutzung

G6 Entwicklung eines Waldrandes

G7 Pflanzung von Gebuschen (lockere, gruppenartige Bepflanzung)
G8 Einbeziehung in die umgebende Grunlandnutzung

G9 Versetzen eines Wegekreuzes

6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Zu den Gestaltungsmalinahmen zahlen alle landschaftspflegerischen Mallnahmen, die in unmittelba-
rem Zusammenhang mit dem StralRenbauwerk stehen und in erster Linie dem Zweck der Einbindung
der Strale in die Landschaft.

Sie mindern dadurch in ihrer jeweiligen Funktion die durch das Bauvorhaben bzw. durch den Stra-
Renverkehr verursachten negativen visuellen Auswirkungen auf den angrenzenden Landschaftsbe-
reich.

Im Fall, dass Beeintrachtigungen von strallenbegleitenden Vegetationsbestanden durch die Bepflan-
zungsmaflnahmen auf der neuen Béschung als in sich ausgeglichen gelten, erfiillen die Gestaltungs-
mafRnahmen auch naturschutzrechtliche Funktionen.

Im Einzelnen wird auf die Regelungen im Regelungsverzeichnis und auf den Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan verwiesen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Der beim Abbruch der Gebdude anfallende Bauschutt bzw. sémtliche anfallenden Abfélle (Uber-
schuss- und Aufbruchmassen) werden entsprechend dem Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz
(KrW-/AbfG) entsorgt. Den bauausflihrenden Firmen werden entsprechende Auflagen erteilt.
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7 Kosten

Die Herstellungskosten der geplanten Baumaf3inahme wurden im Rahmen der Kostenprifstation ,vor
Einleitung der Planfeststellung® gemal AKVS 2014 berechnet.

Die Gesamtkosten (Brutto) belaufen sich nach derzeitigem Planungsstand auf 61,577 Mio. €.

Davon Bauwerkskosten 18,976 Mio. €
Streckenkosten 37,375 Mio. €
Grunderwerbskosten 5,226 Mio. €

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland, mit Ausnahme der Kosten fir die stralRenbegleiten-
den Radwege an der K 3 (0,679 Mio. €) und der StralRe Berglar (0,604 Mio. €)

Kostenbeteiligungen fir erforderliche Sicherungen von Kabeln- und Leitungstrassen sowie fur not-
wendige Anderungen von technischen Anlagen (Dritte) werden auf Grundlage bestehender Gestat-
tungen / Vertrage durchgefihrt.

8 Verfahren

Das Stralenbauvorhaben greift in vorhandene tatsachliche Verhaltnisse ein und berthrt bestehende
Rechtsverhaltnisse.

Zur umfassenden Problembewaltigung sind daher in der Planfeststellung alle durch das Vorhaben
berthrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stral3enbaulast und anderen
Behdrden sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteignung — rechtsgestaltend zu regein.

Neben der Planfeststellung sind andere behdérdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich- recht-
liche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Feststellungen,
nicht erforderlich.

Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fur die Durchfiihrung der StraRenbaumalnahme erfor-
derlichen privatrechtlichen Regelungen.

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fir die Bundesfernstralen ergibt sich aus den §§ 17 bis
17e des Bundesfernstraliengesetzes (FStrG) i. V. m. Teil V, Abschnitt 2 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes Nordrhein-Westfalen (§§ 72 - 78 VwVfG NRW).

9 Durchfuhrung der BaumaBRnahme

Die BaumaRnahme wird fiir die Bundesrepublik Deutschland in Auftragsverwaltung durch das Land
Nordrhein-Westfalen vom Landesbetrieb Stralenbau (StralRenbauverwaltung) durchgefihrt.

Soweit AnpassungsmalRnahmen an den Versorgungsanlagen vorzunehmen sind, wird angestrebt,
diese im Rahmen bestehender Vertrage bzw. in Anwendung des buirgerlichen Rechts vom jeweiligen
Eigentiimer vornehmen zu lassen.

Die Bauarbeiten an den Eisenbahnlberflihrungen und die damit verbundenen Arbeiten an den Eisen-
bahnanlagen werden im Einzelnen noch in einer nach § 5 EKrG abzuschliel’ienden Vereinbarung zu
regeln sein.
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Die MalRnahme soll nach Vorliegen der baurechtlichen und tatsachlichen Voraussetzungen durchge-
fuhrt werden. Einzelheiten der Baumaflnahme werden — soweit erforderlich — rechtzeitig vor Baube-
ginn mit den jeweils betroffenen Baulasttragern bzw. Eigentimern von Versorgungsanlagen abge-
stimmt.

Die Errichtung der neuen Brickenbauwerke im Zuge der DB-Strecke 1760 Soest-Paderborn soll zur
Reduzierung der Beeintrachtigung des Zugverkehrs moglichst zeitgleich erfolgen.

Die Durchflihrung der landschaftspflegerischen Ausgleichs- und GestaltungsmafRnahmen im direkten
Trassenbereich sowie die Pflanzung des Strallenbegleitgriins wird die Strallenbauverwaltung inner-
halb eines Jahres nach Herstellung der Fahrbahn vornehmen.

Die Durchfiihrung von Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen aul3erhalb des Trassenbereiches wird die
Straflenbauverwaltung unter Bertcksichtigung der im LBP (s. MaRnahmenblatter) genannten zeitli-
chen und funktionalrdumlichen Vorgaben umgesetzt.

Die Herrichtung der Flachen fir die ArtenschutzmaflRnahmen erfolgt vor Baubeginn der B1n. Die stra-
Renbaulichen Tatigkeiten an der B1n erfolgen erst, wenn die Wirksamkeit der Artenschutzmal3nah-
men (CEF-MalRnahmen) nachgewiesen ist.

Die Beseitigung des Straflenbegleitgriins erfolgt zeitlich unter Beachtung des § 39 Bundesnatur-
schutzgesetz (Allgemeiner Schutz wildlebender Tiere und Pflanzen).

Die zu erwartende Bauzeit der Strallenbaumalinahme wird auf ca. 4 Jahre geschatzt.
Die Bauarbeiten werden wahrend der gesamten Bauzeit 6kologisch begleitet.

Bei der Durchfiihrung der Baumaflinahme wird sich eine Beeintrachtigung des Verkehrs auf dem vor-
handenen StraRen- und Wegenetz nicht immer ganz vermeiden lassen. Uber die zur Lenkung des
Verkehrs notwendigen MaRhahmen werden rechtzeitig mit den zustandigen Stellen Abstimmungen
herbeigefihrt.

Fur die Errichtung der Kreisverkehre im Zuge der B 1 alt am Beginn und Ende der Baustrecke wird
eine Umfahrung erforderlich, fir die in den Grunderwerbsplanen entsprechend eine voribergehende
Inanspruchnahme eingetragen ist.
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1 ANLASS UND RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Die B 1 ist eine wichtige liberortliche Ost-West-Verkehrsverbindung (LS Il) der Region Ostwestfalen-
Lippe und verbindet diese in Verbindung mit der A 44 mit dem Ruhrgebiet im Westen und Nieder-
sachsen im Osten. Durch die Anschlussstelle Erwitte / Anrochte im Westen an die A 44 und der west-
lich Paderborns gelegene Anschlussstelle an die Bundesautobahn A 33 im Osten, stellt die B 1 eine
Verbindung mit dem liberregionalen Autobahnverkehr dar. Regional verbindet die B 1 die Stadt Salz-
kotten mit dem Oberzentrum, mithin die beiden Kreise Paderborn und Soest. Aufgrund der stadte-
baulichen Situation und der hohen Verkehrsbelastung in Salzkotten haben sich in der Ortsdurchfahrt
unzureichende Verkehrsverhiltnisse eingestellt.

Die B 1n Gibernimmt als nérdliche Umgehung der Stadt Salzkotten daher eine erhebliche Entlastungs-
funktion der Stadt Salzkotten und stellt eine wesentliche Verbesserung des Verkehrsflusses auf der
B 1 dar. Die Neubaustrecke hat eine Lange von 6,18 km.

Die B 1n ist im Bundesbedarfsplan (BPL) fiir die BundesfernstraRen (Anlage zum sechsten Gesetz zur
Anderung des FernstraRenausbaugesetzes — 6. FStrAbAndG in der Fassung vom 23.12.2016 — BGBI
Teil I, Nr. 67, S. 3393 unter der Nummer 955) als ,,vordringlicher Bedarf” eingestuft.

Im Regionalplan OWL (2024) fir den Regierungsbezirk Detmold ist der Streckenabschnitt der B 1n als
Uberregionale StraBenverbindung dargestellt.

Aktuell stehen fiir den Verkehr aus dem Bereich Ostwestfalen-Lippe und dem 6stlichen Ruhrgebiet
im hier betrachteten Bereich nur die B 1 und die A 44 als Ost-West-Achse zur Verfiigung. Verkehr aus
Industrie, Gewerbe und starke Pendlerstrome aus dem Raum Paderborn, Lippstadt und Soest sowie
aus dem Ruhrgebiet belasten die Ortsdurchfahrt Salzkotten stark. Auf dem Stralenzug Geseker
Stralle, Lange StraRe und Paderborner Strale in Salzkotten kommt es aufgrund der hohen Verkehrs-
belastungen von teilweise tiber 17.000 Kfz/24 h (SSP Consult GmbH, 2022) zu erheblichen verkehrli-
chen Problemen mit entsprechenden negativen Beeintrachtigungen der Verkehrsteilnehmer und An-
wohner in Salzkotten. Insbesondere der Ful3- und Radverkehr sowie die Anwohner werden durch das
vom Verkehrsaufkommen ausgehende Gefahrenpotenzial sowie von Larm und Luftschadstoffen in
ihrer Lebensqualitat beeintrachtigt. Die Aufenthaltsfunktion im Bereich der Ortsdurchfahrt ist sehr
stark eingeschrankt.

Flr die Ortslage Salzkotten ergibt sich durch die Reduzierung der Verkehrsbelastungen und die damit
einhergehende Reduzierung der Trennwirkung und der Larm- sowie Luftschadstoffbeeintrachtigun-
gen eine erhéhte Lebensqualitdt und eine Steigerung der Verkehrssicherheit.

Die ortlichen StraBen sollen mehr dem ortsbezogenen Verkehr und den ErschlieBungs- und Aufent-
haltsfunktionen dienen, als dies aktuell infolge der Uberlagerung des értlichen und des zwischenértli-
chen Verkehrs durch den Uberlandverkehr der Fall ist. AuBer dem wesentlichen Anteil des Durch-
gangsverkehrs werden auch Teile des Ziel- und Quellverkehrs aus Bereichen der Stadt herausgenom-
men und zielgerichtet gefiihrt. Durch die Ausfiihrung der B 1n als reine KraftverkehrsstraBe wird ne-
ben der Entlastung der Ortsdurchfahrt auch einer Entflechtung des nicht motorisierten vom motori-
sierten Individualverkehr Raum geschaffen. Dies fiihrt insgesamt zu einer Verbesserung der Leichtig-
keit und Sicherheit des Verkehrs. Dabei werden als Ziele die Entlastung des ortlichen StraRennetzes,
die Veranderung der Verkehrsstruktur (Herausnehmen des Durchgangsverkehrs im Zuge der Orts-
durchfahrt), die Minimierung der Emissionen, das Verbessern der Verkehrssicherheit und das Verbes-
sern des Wohnumfeldes angestrebt.

Seite | 4



, Regionalniederlassung -5-
Sauerland-Hochstift .
Strafien.nrw. AuRenstelle Paderborn UVP-Bericht

Auf Grundlage der Umweltvertraglichkeitsstudie erfolgte die Linienbestimmung durch das Bundesmi-
nisterium fur Verkehr mit Datum vom 11. September 1998.

Mit Datum vom 30.01.2008 wurde der RE-Vorentwurf durch das damalige BMVBS, mit der Bitte, die
Prifbemerkungen bei der weiteren Entwurfsbearbeitung zu berlicksichtigen, genehmigt.

In einem weiteren Abstimmungsgesprich beim damaligen BMVBS am 21.09.2011 wurden die Ande-
rungen bzw. Anpassungen vorgestellt und mit Auflagen zugestimmt.

Hiernach erfolgte die Aufstellung des Planfeststellungsentwurfes inkl. der Anpassung der einzelnen
Fachbeitrage (z. B. Natur- und Umweltschutz, Wassertechnik, Lirmschutz Verkehrsgutachten).

Kostentrager des Bauvorhabens ist die Bundesrepublik Deutschland.

Durch die Anderung des UVPG vom 20.06.2017 wurde der UVP-Bericht in § 16 eingefiihrt. Die Inhalte
des UVP-Berichts sind in § 16 in Verbindung mit Anlage 4 des UVPG geregelt. Im UVP-Bericht werden
die erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter gemal UVPG zusammen-
fassend dargestellt. Im § 16 (5) heillt es: der UVP-Bericht muss

e der zustandigen Behorde eine begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorha-
bens nach § 25 (1) erméglichen und

e Dritten die Beurteilung erméglichen, ob und in welchem Umfang sie von den Umweltauswir-
kungen des Vorhabens betroffen sein kdnnen.

Der UVP-Bericht wird als Anlage 1 dem Erlduterungsbericht angefligt.

2 VORHABENBESCHREIBUNG

2.1 Beschreibung des Standortes

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift, AuBenstelle Pader-
born, plant den Neubau der Bundesstralle 1 als nordliche Ortsumgehung von Salzkotten als anbau-
und zufahrtenfreie KraftfahrstralRe in einer Gesamtlange von 6,18 km.

Aus der bestehenden B 1, ca. 220 m 6stlich der K 55 bis zur Anbindung der L 751 (Thiiler StraRe), er-
hélt die StralRe auf einer Lange von ca. 2.750 m einen zweistreifigen Querschnitt mit einer Kronen-
breite von 11,5 m (RQ 11,5+).

Im weiteren Verlauf ist die B 1n auf einer Lange von 1.975 m als 2+1-Querschnitt mit einer Kronen-
breite von 15,00 m (RQ 11,5+) geplant und ab der Anbindung der K3 Scharmender Stral3e bis zum
Ubergang in den Bestand der B 1 wieder mit einer Kronenbreite von 11,5 m (RQ 11,5+) geplant.

Nach der Verschwenkung der B 1n in die bestehende B 1 ,Paderborner StraRe” ist ab Bau-km
5+413.39 bis zum Ende der Baustrecke kein weiterer Ausbau der bestehenden Bundesstrafle, son-
dern nur die Sanierung der Fahrbahndecke sowie die Verbreiterung des Wirtschaftsweges um 0,50 m
innerhalb des Querschnitts der B 1 alt geplant.

Entlang der Strecke ist der Bau von insgesamt 8 Bauwerken notwendig:

Bauwerk 1: Briicke im Zuge der B 1n Uiber die DB-Strecke 1760 (Bau-km 0+741,915)
Bauwerk 2: Briicke im Zuge der StraRe Berglar (iber die B 1n (Bau-km 1+806,341)
Bauwerk 3: Briicke im Zuge der B 1n Uber die L 636 Verner StralRe (Bau-km 2+691.433)
Bauwerk 4: Briicke im Zuge der B 1n Uiber die Heder (Bau-km 3+132,00)
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Bauwerk 5: Briicke im Zuge der L 751 Thiler StralSe liber die B 1n (Bau-km 3+469,798)
Bauwerk 6: Briicke im Zuge der B 1n Uber einen Wirtschaftsweg (Bau-km 4+254,190)
Bauwerk 7: Briicke im Zuge der B 1n Uiber die DB-Strecke 1760 (Bau-km 4+429,280)
Bauwerk 8: Bricke im Zuge der K 3 Scharmeder StralRe Gber die B 1n (Bau-km 4+953,750)

Die Scharmeder Stral3e erhélt eine neue Anbindung an die B 1 alt durch einen Kreisverkehr am Dreck-
burgweg und wird in Hohe der StralRe Huchtfeld wieder an den bestehenden StraRenverlauf ange-
bunden.

Die Verkniipfung mit dem StralRennetz erfolgt am Anfang der Baustrecke mit der alten B 1 (Geseker
StraBe) in Richtung Salzkotten, mit dem Knotenpunkt der L 636 (Verner StraBe/Franz-Kleine-StraRe)
und am Ende der Baustrecke (K 3 Scharmeder StralRe) plangleich. Die L 751 (Thiler StraRe) erhilt ei-
nen teilplanfreien Anschluss.

Die geplante Strecken- und Verkehrscharakteristik der Gesamtstrecke ist der Verbindungsfunktions-
stufe Il und der Strallenkategorie LS Il zuzuordnen. Hieraus folgt gemaR RAL 2012 eine Entwurfsklasse
EKL 2. Die Entwurfsgeschwindigkeit fir den zweistreifigen Bereich von Bau-km 0+000 bis Bau-km
2+750 betragt Ve=100 km/h. Die Geschwindigkeit V85 ergibt sich zu 100 km/h. Die Entwurfsgeschwin-
digkeit flir den 2+1-Querschnitt von Bau-km 2+750 bis Bauende betragt Ve=100 km/h. Die Geschwin-
digkeit V85 wurde hier mit ca. 100 km/h ermittelt (s. Unterlage 15.4).

Im Planungsabschnitt belduft sich der prognostizierte Verkehr auf 16.200 bis 19.100 Kfz/24. Aufgrund
dessen werden in Teilen Entwurfselemente der EKL 1 verwendet.

Die prognostizierte Einschatzung der Verkehrsentwicklung ergibt gemaR Fortschreibung der Ver-
kehrsuntersuchung (SSP Consult, 2022) bezogen auf das Prognosejahr 2030 eine durchschnittliche
werktagliche Verkehrsstarke von:

Streckenabschnitt Kfz/24 h
PKW LKW % LKW

Bauanfang bis ca. Bau-km 0+300 15.200 910 6
Bau-km 0+300 bis Franz-Kleine-StralRe 10.000 660 7
Franz-Kleine-StraRe bis Verner StralRe 11.500 1.070 9
Verner Stral3e bis Thiiler StralRe 12.300 1.400 11
Thiler StraBe bis Scharmeder StraRRe 17.300 1.470 8
Scharmeder StraRe bis Bauende 19.900 1.560 8

2.2 Art, technische Ausstattung, GroRe und wesentliche Merkmale des Vorhabens

Die Verkehrssicherheit wird durch die Einhaltung der Entwurfsparameter (gem. RAL) und der giiltigen
Richtlinie fiir Schutzeinrichtungen (gem. RPS) gewahrleistet. Beschilderung und Markierungen, auch
wahrend der Baudurchfiihrung, werden ebenfalls nach den giiltigen Richtlinien erstellt.

Verknilipfungen mit den gleichrangingen oder nachgeordneten StraBennetz sollen als teilplangleiche
Knotenpunkte oder als plangleiche Einmiindungen jeweils mit Lichtsignalanlage ausgebildet werden.
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Der unmotorisierte Verkehr wird im Zuge der Planung beriicksichtigt und die vorhandenen Wegebe-
ziehungen durch entsprechende Querungsbauwerke zur B 1n weiterhin aufrechterhalten bzw. durch
die erstmalige Erstellung von Rad- und FuBwegen deutlich geférdert.

In Abwéagung der Belange liegt dem RE-Entwurf eine Wabhllinie zu Grunde, die sich ca. 220 m 6stlich
der K 55 aus der bestehenden B 1 entwickelt. Dort verschwenkt die Trasse in einem Linksbogen aus
nordostlicher Richtung nach Norden, um das Gewerbegebiet Eichfeld westlich zu passieren. Bei Bau-
km 0+741,91 wird die DB-Strecke 1760 Soest-Paderborn liberquert.

Nach der Bahnquerung liegen 6stlich der Neubaustrecke bis zur Franz-Kleine-StraRe durchgangig Ge-
werbegebiete der Stadt Salzkotten, westlich Ackerflachen und das wachsende Gewerbegebiet Halti-
ger Feld.

Ab siidlichem Beginn des Gewerbegebietes Haltiger Feld schwenkt die B 1n in Richtung Osten, am
nordlichen Ende Gberquert die StraRe ,,Berglar” die B 1n. AnschlieRend werden die Franz-Kleine-
Strale Uiber- und die Verner StralRe (L 636) Giberquert.

Die Hederaue wird unter Beachtung einer moglichst geringen Beeintrachtigung gekreuzt.

Im weiteren Verlauf unterquert die B 1n die Thiiler StralRe (L 751) und liegt zwischen zwei vorh. Ge-
werbegebieten sowie ca. 120 m nérdlich von vorh. Wohngebieten Salzkottens.

Nach ca. 270 m trennt sie die EwertstraRe und verlduft in einem Rechtsbogen bis zur Uberquerung
der DB Strecke Soest-Paderborn ca. 280 m nérdlich des Krankenhauses. Im Bereich der Bahnquerung
wird ein Bestandsgebaude lberplant. Die Ewertstralle wird auf einer Lange von ca. 100 m parallel zur
B 1n geflihrt und erhalt auf halber Lange eine Unterquerung der B 1n fiir Rad und FulRverkehre.

Nach der Bahnquerung verlauft die B 1n auf einer Lange von rund 500 m in stidliche Richtung bis zur
Unterquerung der verlegten K 3 Scharmeder StraRe. In diesem Bereich wird der Huchtgraben durch
den Knotenpunkt in weiten Teilen iberbaut und ist daher zu verlegen.

Im folgenden Abschnitt schwenkt die B 1n in 6stliche Richtung, um nach dem Passieren der Wasser-
schutzzone Il in alter Lage bei Bau-km 6+180 im Bestand zu enden.

Zur Aufrechterhaltung der bestehenden StralRenverbindungen missen die nachfolgenden Straf3en
und Wege verlegt, beziehungsweise neu erstellt werden um samtliche ErschlieBungen und Wegebe-
ziehungen aufrecht zu erhalten:

Durch die anbaufreie Erstellung der B1 n ist die Erschlieung der Flurstiicke nordlich der Trasse vom
Bauanfang bis zur Anbindung der alten B1 (Bau-km 0+373) nicht mehr gegeben. Zur weiteren Er-
schlieBung wird ein parallel gefiihrter Wirtschaftsweg erstellt, welcher ab Bau-km 0+115 bis zur
StralRe Sundern im Westen als Geh- und Radweg fortgefiihrt wird, um den unmotorisierten Verkehr
sicher zu fiihren. Der Wirtschaftsweg wird an die verlegte StraBe Schlingweg angebunden.

Der Wirtschaftsweg Schlingweg wird durch die Trasse der B1 n auf der nordlichen Seite zerschnitten
und wird zur Aufrechterhaltung der Wegebeziehungen und ErschlieBungen nach Westen ver-
schwenkt und an den neuen Knotenpunkt der alten B1 mit der neuen Trasse in einem plangleichen
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage angebunden.

Die alte Trasse der Ortsdurchfahrt die B1, Geseker StraBe wird auf die B1 n verkrépft und mit einem
plangleichen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage angebunden. Die Geseker Stralle wird im Zuge der
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MalBnahme abgestuft zur kommunalen Stral3e, da sie in ihrer Verkehrsfunktion durch die B1 n ersetzt
wird. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Der stidlich der B1 n gelegen Wirtschaftsweg im zukiinftigen Knotenpunktsbereich wird durch die
MalRnahme zerschnitten und wird zur Aufrechterhaltung der Wege und ErschlieBungsfunktion nach
Osten gefiihrt und an den bestehenden Wirtschaftsweg mit vorhandener Anbindung an die Geseker
StraRe angebunden.

Teile des Wirtschaftsweges Der Hohe Weg werden durch die B1 n (Bau-km 1+090) Uberbaut. Es ent-
stehen hier durch keine unerschlossenen Flachen. Der Hohe Weg kann daher auf einer Lange von 127
Metern zurlickgebaut und rekultiviert werden.

Die StralSe Berglar wird bei Bau-km 1+770 durch die Trasse der B1 n zerschnitten. Um die Wegebezie-
hung von Ost nach West aufrecht zu erhalten wird die Stralle etwas nach Norden verschwenkt und
mit einem Briickenbauwerk tiber die B1 n gefiihrt. Durch den Versatz nach Norden werden die not-
wendigen lichten Hohen unter der Hochspannungsleitung des Stralendamms gewdhrleistet. Zur For-
derung des nicht motorisierten Verkehrs wird die StraRe mit einem einseitigen Geh- und Radweg ver-
sehen.

Die verbleibenden Flachen der alten Lage der StraRe werden zuriickgebaut und rekultiviert.
Die vorhandenen Grundstilickszufahrten der Berglar werden an die neue Lage und Hohe angepasst.

Die Gewerbeerschliefungsstralle Franz-Kleine-StraRe wird von der B1 n liberbaut bzw. zerschnitten.
Sidlich der B1 n endet die Franz-Kleine-StraRRe zukiinftig in dem Kreisverkehrsplatz im Vorfeld der
Einmiindung der durch eine Querspange angebundenen L 636 in die B1 n. Der nordlich der Trasse der
B 1n gelegene Abschnitt der Franz-Kleine-StralRe bis zur L636 Verner StraRe hat somit keine Verbin-
dungs- oder ErschlieBungsfunktion mehr und wird zurtickgebaut und rekultiviert.

Die L 636 Verner StraBe wird siidlich der Trasse der B1 n liber einen Kreisverkehr und eine siidlich
gelegene Querspange zu einem weiteren Kreisverkehr mit der Franz-Kleine-StralRe und der Anbin-
dung an die B1 n gefiihrt. Dieser Abschnitt wird zur LandesstraRRe L 636 gewidmet.

Die weitere bestehende Verner StralRe hat ab dem Kreisverkehr auf ihrem weiteren Verlauf bis zur B1
alt der Ortsdurchfahrt nicht mehr die Funktion einer Landesstrafle und wird daher abgestuft zu einer
kommunalen StraRe. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Die StralRe Breite Werl wird ostlich der Hederquerung bei Bau-km 3+335 von der B1 n zerschnitten.
Der nordlich der B1 n gelegene Abschnitt der Breiten Werl wird nach Osten verschwenkt und an die L
751 Thiler StralRe angebunden in einem gemeinsamen Knotenpunkt mit der nérdlichen Anbindung
an die B1 n. Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Zur ErschlieBung der Fla-
chen zwischen der B1 n und der verlegten Breiten Werl wird eine Zufahrt auf den Bestand erstellt.

Der sudlich der B1 n gelegene Abschnitt der Breiten Werl wird um die ErschlieBung des Regenriick-
haltebeckens , Breite Werl“ der B1 n verlangert.

Verbleibende Restflachen der Breiten Werl ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Die L 751, Thiiler StraBe, iberquert die Trasse der B1 n bei Bau-km 3+469,80 auf einem Briickenbau-
werk. Die L751 wird mit einem teilplanfreien Knotenpunkt an die B1 n angebunden. Hierfiir muss die
Gradiente der L751 angehoben und die notwendigen Fahrspuren fiir die beiden Knotenpunkte des
zweih(ftigen Anschlusses erstellt werden. Die Knotenpunkte werden mit Lichtsignalanlagen ausge-
stattet. Die L 751 erhélt einen Geh- Radweg auf der Ostseite und die Grundstiickszufahrten werden
angepasst. Die L 751 bleibt in ihrer Funktion unverdandert eine LandesstraRe.
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Die EwertstraBe wird bei Bau-km 4+150 von der B1 n zerschnitten. Gleiches erfolgt mit der StralSe
Auf der Ewert bei Bau-km 4+200. Die EwertstraRe wird zur Aufrechterhaltung des landwirtschaftli-
chen Verkehrs und des Ful® — und Radverkehrs nach Osten entlang der B1 n verlegt bis zur StraBe Auf
der Ewert und zusammen mit dieser unter der B1 n durchgefiihrt. Nérdlich der B1 n wird die StraRe
Auf der Ewert wieder nach Westen, bis zur bisherigen Kreuzung mit der EwertstraBe gefihrt.

Verbleibende Restflachen der Ewertstralle ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Im Briickenbereich der B1 n Uiber die Wirtschaftswege wird ein neuer Radweg entlang der B1 n auf
einer Lange von 398,5 m erstellt, welcher zusammen mit der B1 n die Bahnstrecke Soest-Paderborn
Uberquert.

Die StralSe Huchtfeld wird bei Bau-km 44668 von der B1 n zerschnitten. Zur ErschlieBung der nordlich
gelegenen Flurstiicke wird der Wirtschaftsweg entlang des nérdlichen BoschungsfuRes der B1 n auf
einer Lange von 223 m nach Westen gefiihrt.

Verbleibende Restflachen der StraRe Huchtfeld ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Die alte Trasse der Ortsdurchfahrt der B1, Paderborner StraBe wird an einen Kreisverkehr mit der
verlegten K3 Scharmeder StralRe, dem Dreckburgweg und der Zufahrt zur B1 n gefiihrt. Die Paderbor-
ner StralRe wird im Zuge der MaRnahme abgestuft zur kommunalen StralRe, da sie in ihrer Verkehrs-
funktion durch die B1 n ersetzt wird. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Zur Aufrechterhaltung der ErschlieRung der sidlich der B1 gelegenen Flurstiicke und fiir den Ful3-
und Radverkehr wird vom Dreckburgweg, siidlich des Kreisverkehrs, ein Wirtschaftsweg entlang der
B 1n erstellt, welcher im Wesentlichen auf der vorhandenen bisherigen Fahrbahnbefestigung der B1
verlauft.

Verbleibende Restflachen der Paderborner Stralle ohne Funktion werden entsiegelt und rekultiviert.

Der Weg Dreckburg wird auf einer Lange von rund 200 Metern an den neuen Kreisverkehr mit der
Paderborner StraRe, dem Zubringer zur B1 n und der K 3 Scharmeder StraRe im Querschnitt und in
der Hohenlage angepasst.

Der Weg Dreckburg wird vom Kreisverkehr in Richtung Stiden bis zur Anbindung an die L636 zur Lan-
desstraRBe gewidmet. (Unterlage 12 Ubersichtskarte Widmung/Umstufung)

Die K3 Scharmeder StraBe wird im Bereich der Anbindung an die friihere B1 von der B1 n zerschnit-
ten (Bau-km 5+220).

Um die verkehrliche Funktion der Scharmeder StralRe als KreisstralRe aufrecht zu erhalten und gleich-
zeitig den Eingriff in das 6stlich gelegene Vogelschutzgebiet zu minimieren, wird die K3 auf einer
Lange von rund 680 Metern nach Siidwesten verlegt und an den Kreisverkehr mit der Paderborner
StralRe, dem Weg Dreckburg und dem Zubringer zur B1 n verkn(pft. Die B1 n wird bei Bau-km
4+953,75 mit einem Briickenbauwerk (iberquert.

Um die bisherige FlachenerschlieBung der Scharmeder StraRe aufrecht zu erhalten erhilt sie eine Ein-
mindung des Wirtschaftsweges Huchtfeld nach Westen (Bau-km 0+807) und eine Anbindung der al-
ten Lage nach Osten (Bau-km 0+765)

Ab der Einmindung Huchtfeld erhalt die neue Trasse der K3 einen einseitigen Geh- und Radweg auf
der Westseite bis zum Kreisverkehr im Stiden sowie eine Anbindung flir den nicht motorisierten Ver-
kehr zur bestehenden Lage auf der Ostseite.

Am stdlichen Ende der alten Lage wird die Scharmeder StralRe vor der B1 n nach Osten verschwenkt
und zur weiteren ErschlieBung bis zum Wirtschaftsweg nordlich der B1 n gefiihrt.
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Die Damm- und Einschnittsbdschungen werden mit der Regelneigung 1:1,5 angelegt. Zur Einbindung
der Stral3e in die Landschaft werden die Boschungen unter Beachtung der straRenbaulichen und ver-
kehrstechnischen Gesichtspunkte entsprechend der Vorgaben des Landschaftspflegerischen Begleit-
planes von der StraBenbauverwaltung mit Pflanzen und Geholzen des heimischen Wuchsraumes be-
pflanzt oder mit Saatgutmischungen eingesat.

2.3 Erforderliche Abrissarbeiten

Im Zuge der BaumalRnahme sind die Gebaude eines Bauernhofes mit allen Nebenanlagen an der
StralRe Auf der Ewert nordwestlich der DB-Trasse sowie die Gebdude und Hofflachen im Bereich des
Tankstellengelandes im Kreuzungsbereich der bestehenden B 1 mit der Scharmeder StralRe abzurei-
Ren. Die genaue Abrissmethode ist derzeit noch nicht bekannt, erfolgt aber grundsatzlich nach dem
Stand der Technik.

Der beim Abbruch der Gebaude anfallende Bauschutz bzw. samtliche Abfille werden entsprechend
dem Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) entsorgt. Den ausfiihrenden Bauunternehmen werden ent-
sprechende vertragliche Auflagen erteilt.

2.4 Flachenbedarf wahrend der Bau- und Betriebsphasen

Fiir den Neubau der B 1n - Ortsumgehung Salzkotten - wurde im Jahr 2004 vom Grundbaulabor Bo-
chum ein Baugrundgutachten erstellt. Uber die Neubaustrecke verteilt wurden 12 Kleinrammbohrun-
gen sowie 5 schwere Rammsondierungen bis in Tiefen zwischen 3,00 m und 6,90 m unter Geldnde
abgeteuft, Bodenproben entnommen und die bodenmechanischen Kennwerte ermittelt. Im Ergebnis
ist dabei festgestellt worden, dass unterhalb des bis zu 1,0 m machtigen Mutterbodens nahezu aus-
schlieBlich bindige Béden (Schluff bzw. stark schluffiger Feinsand) mit Schichtdicken zwischen ca.
2,10 und 5,00 m anstehen.

Die Trasse der B 1n verlduft auf dem Gberwiegenden Teil der Strecke in leichter Dammlage. GroRere
Dammhdhen von maximal 9,36 m und 7,93 m entstehen im Bereich der beiden Uberfiihrungen der
DB-Strecke Soest-Paderborn bei Bau-km 0+741,91 und Bau-km 4+429,280 sowie im Bereich der
Uberfiihrung der Verner StraBe mit einer Dammhd&he von maximal 8,01 m. Geldndeeinschnitte be-
schranken sich auf den Beginn der Baustrecke und betragen lediglich 0,30 bis 0,40 m.

Das geplante Vorhaben ist mit einer Veranderung der Gestalt und Nutzung von Grundflachen verbun-
den. Dadurch gehen dauerhaft Flachen fiir den Naturhaushalt verloren. Dieses hat auch Einfluss auf
das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion.

Durch den Neubau der B 1n werden 9,19 ha bislang unversiegelte Bodenflache neu versiegelt. Durch
den Rickbau alter Teilstlicke der B 1 alt, aufgegebener Wegeabschnitte und abgerissener Gebdude-
und Hofflachen kénnen 1,76 ha entsiegelt und zurtickgebaut werden, so dass die effektive Neuversie-
gelung bei 7,43 ha liegt. Durch Bankette, Mulden, Béschungen und sonstige Stralennebenflachen
werden zusatzlich nochmals 14 ha Bodenflache beansprucht.

Bauzeitlich in Anspruch zu nehmende Flachen fir Arbeitsstreifen und zur Lagerung von Materialien
werden nach Durchfiihrung der BaumaRnahme wieder in einen ordnungsgemafien Zustand versetzt.

Flr die Betriebsphase bedarf es keiner weiteren Flachen.
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2.5 Abschatzung nach Art und Quantitat der erwarteten Riickstande und Emissionen
und wahrend der Bau- und Betriebsphase erzeugten Abfalls

Bau und Betrieb erfolgen nach dem Stand der Technik ressourcenschonend und abfallvermeidend
bzw. —minimierend.

Die in der Bau- und Betriebsphase erzeugten / entstehenden Abfille werden gem. Kreislaufwirt-
schaftsgesetz (KrWG) der héchstwertigsten Wiederverwertung, ggf. nach fachgerechter Trennung,
zugefihrt, sofern dies wirtschaftlich vertretbar ist. Die Entsorgung erfolgt in dafiir zugelassenen Anla-
gen.

3 BESCHREIBUNG DER VERNUNFTIGEN ALTERNATIVEN

Historie

»Mit der Planung einer Ortsumgehung der Stadt Salzkotten zur Entlastung der vorhandenen Orts-
durchfahrt wurde bereits im Jahre 1976 begonnen. Seit 1971 ist diese BaumalRnahme als B 1n Be-
standteil des Bedarfsplanes fiir die BundesfernstraRen und wurde im Jahre 1986 in den vordringli-
chen Bedarf aufgenommen.

Zunachst wurden zwei Varianten untersucht, wobei beide Varianten einen kurzen Anschluss 6stlich
von Salzkotten auf die vorhandene B 1 aufweisen. Im Verlauf der Planung wurde aufgrund der tber-
proportional steigenden Verkehrsbelastung und zur Angleichung der Streckencharakteristik die Pla-
nungsstrecke erweitert. Die B 1n erhielt fiir alle nérdlichen Varianten (V1 und V2) sowie die zusatz-
lich im Verfahren entwickelten Varianten einen planfreien Anschluss im Bereich der jetzigen Einmiin-
dung B1/L776, um diesen Unfallschwerpunkt zu beseitigen.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie wurden insgesamt 12 Varianten untersucht (Siehe
Punkt 3).” (Aus: Erlauterungsbericht fir eine BundesfernstrallenmaRnahme vom 29.04.1994, Seite
5f.)

Aufgrund des Gesetzes vom 12. Februar 1990, das fiir den Bau einer Bundesfernstrale, die der Plan-
feststellung bedarf, die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung vorschreibt, wurde vom
LSBA Paderborn eine vollstandige Umweltvertraglichkeitsstudie im Sinne des UVP-Gesetzes in Auf-
trag gegeben.

- April 1990

Auftrag an das Institut fir Stadtbauwesen (ISB), Aachen zur Erarbeitung einer vollstandigen Umwelt-
vertraglich-keitsstudie fiir die Ortsumgehung B 1 (n) Salzkotten unter Einbeziehung der Arbeitsergeb-
nisse des WAfL-Detmold.

-29.01.1991
I. Arbeitskreissitzung zur UVS-OU Salzkotten. Vorstellung erster Ergebnisse.

-18.12.1991
IIl. Arbeitskreisgesprach zur Umweltvertraglichkeitsstudie OU Salzkotten.

Neben den vom LSBA Paderborn entwickelten Varianten 1, 2 und 3 wurde von den Mitgliedern des
Arbeitskreises die Prifung der weiteren Varianten 7, 8, 9. 10, 11 und 12 empfohlen. Abgrenzung des
Untersuchungsraumes auf den nordlichen Bereich Salzkottens.
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-24.08.1993
lll. Arbeitskreissitzung. Vorstellung der Ergebnisse.

Im Rahmen der lll. Arbeitskreissitzung sind neue Aspekte bekannt geworden, die fiir die Beurteilung
von Bedeutung sind. Aus diesem Grunde wurde eine Erganzung zum Bereich natirliche Umwelt not-
wendig.

Die UVS wurde im April 1994 abgeschlossen.

Variantenuntersuchung im Zuge der UVS:

Es wurden insgesamt 12 Varianten untersucht:

Variante 1: groRe nordliche Umgehung Salzkottens

Variante 2: kleine nordliche Umgehung Salzkottens

Variante 3: Modifikation im Trassenverlauf der groSen nérdlichen Umgehung im Bereich
der Heder

Variante 4: sudliche Variante Salzkottens mit Anschluss an die L 776

Variante 5: stdliche Variante Salzkottens mit Anschluss an den Knoten B 1/L 776

Variante 6: eine Nord-/Sudvariante Salzkottens

Variante 7: grofde nordliche Umgehung mit stark geschwungenen Verlauf

Variante 8: groRe nordliche Umgehung mit kurzem Anschluss an die B 1

Variante 9: Bahnparallele Variante

Variante 10: "Franz-Kleine-StraRe"

Variante 11: "Tunnelvariante"(im Bereich der Hederaue)

Variante 12: grofde nordliche Umgehung - gestreckter Verlauf

Variante 1: "GroR3e nérdliche Umgehung"
Die sogenannte "GroRe Variante" beginnt im Bereich der Einmiindung B.1./K 55.

Sie schleift nach Norden aus der B 1 (alt) aus und fihrt nordlich an dem bestehenden Gewerbegebiet
vorbei. Die Variante bringt einen Anschluss tiber die Strale Berglar an das Gewerbegebiet. Im weite-
ren Verlauf kreuzt diese Variante die Verner StraRe (L 636) und die Thiler Stralle (L. 751), wobei die
Verner- und die Thiler StralRe planfrei gefiihrt werden. Sie hat Anschliisse an beiden StralRen. Sie
kreuzt im weiteren Verlauf planfrei die K 3 Richtung Scharmede, schneidet die Habringhauser Mark
an und schleift in einem neu auszubauenden Knotenpunkt (links liegende Trompete) B 1(n)/L 776 in
die B 1 Richtung Paderborn ein: Variante 1 zeichnet sich durch eine relativ nahe Lage im Bereich des
Gewerbegebietes und eine abgeriickte Lage von den Wohnbereichen an der Thiiler StraRe/Ewert-
stralle aus. Sie hat einen eher geschwungenen Verlauf.

Variante 2: "Kleine Variante"

Variante 2 ist die sogenannte "Kleine, ortsnahe Variante". Sie verlauft ab dem Abzweigpunkt der gro-
RBen Variante im Westen von Salzkotten auf der Geseker StralRe auf der vorhandenen Trasse der B 1.
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Am Knotenpunkt B 1/Verner StralRe schleift die Variante nach Norden aus, wobei dieser Knoten so
umgebaut werden misste, dass eine zligige Einflihrung in die Ortsumgehung gewahrleistet ist und
die Autofahrer nicht automatisch auf der B 1 weiter durch den Ortskern von Salzkotten fahren. Dies
bedeutet, dass die Lange StraRe dann in Form einer Einmiindung an den nach Norden verlaufenden
Zug der kleinen Ortsumgehung angehangt werden misste. Die kleine Variante verlauft dann ein klei-
nes Stick Gber die vorhandene Verner StraRe (L 636) und grenzt dann in einer relativ ortsnah gelege-
nen langgezogenen Briicke im schleifenden Schnitt die Hederaue. Ab der Thiler StraRe ist die Vari-
ante 2 identisch mit Variante 1. Die Beurteilung der Variante 2 darf sich nicht nur auf den Bereich
zwischen Knoten B 1/Verner Strale und dem Anschlusspunkt B 1 /L 776 beziehen, sondern sie muss
auch den zu dieser Variante gehdrenden Streckenabschnitt der Geseker Stralle mit einbeziehen.

Variante 3: "Modifizierte GroRe Variante"

Variante 3 ist in weiten Teilen identisch mit Variante 1. Auch sie schleift westlich der Kreuzung Franz-
Kleine-StraBe/ B 1 / Im Eichfeld aus der B 1 nach Norden aus und verlduft nordwestlich des Gewerbe-
gebietes von Salzkotten. Bis zur Querung der Verner Strale ist die Trasse identisch mit Variante 1.
Lediglich im Bereich der Querung der Hederaue wird Variante 3 etwas stadtnaher gefihrt als Vari-
ante 1. Ostlich der Thiiler StraRe schleift Variante 3 wieder in den Verlauf der Variante 1 ein und ist
mit diesem identisch bis zum Knoten B 1(n)/L 776.

Variante 4: "Siidliche Variante" mit Anschluss an die L 776

Die Variante 4 beginnt ca. 800 m westlich der Einmiindung B 1 / K 55. Sie schleift nach Siiden aus der
B 1 aus und fihrt stdlich am Ortsteil Upsprunge vorbei. In diesem Bereich kreuzt die Variante die
StadtstraRe "Neue Landwehr", die L 637 und die L 751. Ab der Kreuzung mit der L 751 verlauft die
Trasse in einem gestreckten Linienzug bis zum Kreuzungspunkt L 636/L 776 bei Oberntudorf und er-
halt hier einen Anschluss an die L 776.

Variante 5: Siidliche Variante mit Anschluss an dem Knotenpunkt B 1/1 776

Die Variante 5 beginnt ebenfalls ca. 800 m westlich der Einmiindung B 1 /K 55. Sie schleift nach Su-
den aus der B 1 aus und fiihrt stidlich am Ortsteil Upsprunge vorbei. Sie kreuzt hier eine Stadtstralte
und die L 637. Nach der Kreuzung mit der L 637 schwenkt die Variante stark nach Norden aus, kreuzt
die L 751 und fihrt mit einem langgestreckten Linienzug tber die L 636 bis zum Knotenpunkt B 1/L
776. Sie erhélt hier einen planfreien Anschluss (linksliegende Trompete) an die vorhandene L 776.
Diese Variante durchlduft auf einem groRen Streckenabschnitt ein Wasserschutzgebiet (WSG Ill B) im
Bereich des Solacker Feldes/Krahenberg.

Variante 6: Nord-/Siidvariante Salzkotten

Diese Variante verbindet in einer Nord-Siid-Tangente die L 636 bei Verne mit der L 776 am Knoten-
punkt L 776/L 751 nérdlich von Wewelsburg. Von der L 636 bei Verne beginnend, kreuzt die Variante
6 die vorhandene B 1 westlich des Knotens B 1/Eichfeld/Franz-Kleine-StraRe. In einer langgezogenen
S-Kurve umgeht diese Variante den Ortsteil Upsprunge, kreuzt die L 637 und schwenkt westlich von
Bosenholz in den vorhandenen Linienzug der L 751 ein. Die Variante 6 wird weiter auf der vorhande-
nen L 751 geflihrt und erhalt somit eine Verbindung zur L 776 Uber den bestehenden "2-hiftigen"
Anschluss L 751/L 776.
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Variante 7: "Grof3e Variante-geschwungener Verlauf"

Variante 7 gehort ebenfalls zur Kategorie der groBen nordlichen Varianten. Sie zeichnet sich jedoch
durch einen auffallig geschwungenen Verlauf aus. Dieser geschwungene Verlauf ist das Ergebnis der
Umfahrung von Bereichen héherer und hochster Empfindlichkeit und weniger das Ergebnis trassie-
rungstechnischer Uberlegungen. Sie quert die B 1 westlicher als die anderen Varianten um die
Habringhauser Mark weitgehend zu schonen. Variante 7 beginnt ebenfalls wie Variante 1 und 3 west-
lich des Knotens B 1/Franz-Kleine-StraRe. Sie schlagt nordwestlich des Gewerbegebietes von Salzkot-
ten einen groReren Bogen um dieses Gewerbegebiet als Variante 1 und 3 und hat einen Anschluss
Uber das Gewerbegebiet an der Stralle Berglar. Variante 7 quert die Verner Stralle, um in einen tie-
fen, nach Stiden gezogenen Bogen die Hederaue maoglichst stadtnah zu queren. Die Variante versucht
die Flachen, die in der Raumwiderstandsermittlung mit sehr hoch empfindlich eingestuft worden
sind, groRzligig zu umfahren, wobei sie einen grolReren Flachenverbrauch beansprucht als die Gibri-
gen Varianten. Verner StralRe (L 636), Thiiler Stralle (L 751) und die K 3 werden planfrei gekreuzt.
Westlich der K 3 schwingt die Variante 7 nochmals nach Norden aus, um dann sehr schnell nach Su-
den abzubiegen und die B 1 westlicher zu kreuzen als die Gbrigen Varianten. Dies geschieht um den
Bereich Habringhauser Mark weitgehend zu schonen. Die Variante 7 schleift in einem neu auszubau-
enden Knoten B 1n/L 776 (linksliegende Trompete) in die L,776 Richtung Paderborn ein.

Variante 8: "GroRe Variante mit kurzem Anschluss an die B 1"

Die Variante 8 schleift, wie alle groRen Varianten, westlich des Knotens B 1/ Franz-Kleine-StraRe/ Im
Eichfeld (L 637) nach Norden aus der B 1 und verlauft im Bogen nordwestlich um das Gewerbegebiet
Salzkotten in randnaher Lage. Sie fiihrt zwischen Salzkotten und Verne Uber die L 636 und durchquert
in gestreckter Linie die Hede-raue. Nordlich der Bebauung der Stadt Salzkotten wird die B1n tiber die
L 751 gefuhrt. In einer geschwungenen Linienfiihrung wird die B 1n Ostlich von Salzkotten (iber die
Eisenbahnlinie geflihrt und verlduft in einem Abstand von ca. 200 m 0stlich des stadtischen Kranken-
hauses. Auf kurzem Weg fuhrt die neue Trasse zur B 1 und lberlagert diese ab dem Knoten B 1/K 3
auf einer Ldnge von ca. 900 m. Siidlich des bestehenden Knotens B 1/ L 776 findet diese Variante An-
schluss an die L 776. Damit ist Variante 8 die klrzeste der groRen Varianten.

Variante 9: Bahnparallele Variante

Die innerstadtische, bahnparallele Variante 9 beginnt am Knoten B 1/ Verner StraRe. Sie verlauft auf

der Verner StraRe (L 636) bis zur Eisenbahntrasse, knickt stidlich davon nach Osten und verlduft sid-

lich der Bahntrasse in Anlehnung an diese bis Ostlich der Thiiler StraBe. Dort schwenkt sie siidlich des
Stadtischen Krankenhauses Salzkotten in Richtung B 1, indem sie das Krankenhausgelande anschnei-
det. Ostlich der Dreckburg wird die vorh. B 1 auf einem Teilabschnitt (ca. 800m) von der gepl. Trasse

Uberlagert. Im weiteren Verlauf findet diese Variante Anschluss an die L 776.

Variante 10: "Franz-Kleine-StraRe"

Die Variante 10 nimmt die vorhandene GewerbeerschlieRungsstrale "Franz-Kleine-Stralle" auf und
versucht die Minimierung des Flachenneuverbrauches durch Nutzung der vorhandenen StralRe. Nord-
westlich des Gewerbegebietes schwenkt die Variante 10, vor der Querung der Hederaue, in eine der
grolRen Varianten ein.
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Variante 11: "Tunnelvariante"

Die Variante 11 stellt eine alternative Querung der Heder zu den Varianten 1, 3, 7, 8 und 12 durch
Untertunnelung in diesem Teilbereich dar.

Variante 12: "Grol3e Variante - gestreckter Verlauf

Vorschlagslinie

Variante 8 und Variante 12 sind in ihrem Verlauf westlich der Kreuzung der Eisenbahnlinie in Hohe
des Stadtischen Krankenhauses Salzkotten identisch. Wahrend Variante 8 hier nach Siiden verlauft
um den kurzen Anschluss zur B 1 herzustellen, verlauft hier Variante 12 geradlinig weiter, kreuzt die
K3, fuhrt nérdlich an der Trinkwassergewinnung der Stadt Salzkotten vorbei, Gberquert die B 1 west-
lich der Habringhauser Mark und findet stdlich des bestehenden Knotens B1/L 776 Anschluss an die L
776.

Zusammenfassung des Variantenvergleiches in der UVS

Ausschluss der stidlichen Variante 4, 5 und 6

Zu Beginn der Umweltvertraglichkeitsstudie wurde eine Voruntersuchung durchgefiihrt, um das Un-
tersuchungsgebiet abzugrenzen. Von den Umgehungsvarianten verliefen 3 Varianten (Variante 4, 5
und 6) im Siiden von Salzkotten.

Die Voruntersuchung wies auf, dass Varianten, die Salzkotten im Stiden umgehen, in Bereichen lie-
gen, die aufgrund der Flachennutzungsplanung der Gemeinde und der Gebietsentwicklungsplanung
durch Flachen hoher Empfindlichkeit gefiihrt werden miissen. Sie sind nicht geeignet, Salzkotten
spirbar zu entlasten und damit stadtebauliches Nutzenpotential zu aktivieren.

In der Umweltvertraglichkeitsstudie werden die negativen Auswirkungen einer siidlichen Umgehung
Salzkottens in Bezug auf die Bereiche, natirliche Umwelt und "Verkehr/Stadtebau" ausfthrlich dar-
gelegt.

Zusammenfassend lasst sich aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht sagen, dass nur eine nordli-
che Umgehung von Salzkotten ein Maximum an verkehrlicher Entlastung fiir den zentralen Ortsbe-
reich von Salzkotten auf der Ortsdurchfahrt erwarten lasst, eine optimale ErschlieBung der ausge-
dehnten Gewerbe- und Industriebereiche im Norden von Salzkotten sicherstellt in diesem Bereich
aus stadtebaulicher Sicht unempfindliche Bereiche tangiert und durch die Lage garantiert, dass Zu-
bringerverkehre Salzkotten am geringsten beeintrachtigen.

Eine stdliche Flihrung wiirde einen héheren Flachenverbrauch, Akzeptanzprobleme und eine subop-
timale ErschlieBungswirkung der groRen Gewerbeflachen von Salzkotten und vor allem neue Belas-
tungen in den empfindlichen Wohnbereichen bedeuten. Die absoluten Entlastungen der Stidumge-
hung werden aus Stadtvertraglichkeitsgriinden als zu gering bewertet. Damit wird eine stidliche Orts-
umgehung von Salzkotten als verkehrs-stadtebaulich bedenklich und von geringem Nutzen bewertet.
Zusatzlich werden Risikopotentiale fur die Umwelt erwartet.

Eine stidliche Ortsumgehung von Salzkotten (entsprechend den Varianten 4, 5 und 6) wird daher auf-
grund verkehrsstadtebaulicher Griinde als eine nicht weiter zu verfolgende Variante ausgeschlossen
und der Untersuchungsraum auf eine Nordumgehung Salzkotten begrenzt.
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Ergdanzend hierzu wurde eine Zusammenfassung der RWTH Aachen zum Ausschluss der Slidvarianten
angefertigt:

»Warum ist eine slidliche Linienfiihrung der Ortsumgehung B 1 n Salzkotten aus verkehrlicher und
stadtebaulicher Sicht nicht wiinschenswert? Zu Beginn der Arbeiten zum Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Salzkotten im Jahre 1988, der vor allem tber die Fragen:

- Welche Entlastungswirkung hat eine Ortsumgehung der B 1 (n) fur Salzkotten?
- Und welche Variante ist die aus stadtebaulichen und verkehrlichen Griinden geeignetste Variante?

eine Antwort geben sollte, wurde die Frage einer stidlichen Umgehung von Salzkotten B 1(n) bereits
in den planerischen Abwagungsprozess einbezogen. Nachfolgend angefiihrte Griinde fiihrten seiner-
zeit dazu, dass eine siidliche Ortsumgehung aus den planerischen Uberlegungen ausgeschlossen
wurde und nur nordliche Ortsumgehungsvarianten weiter geprift wurden.

Bereich natlirliche Umwelt:

Zunachst fihrten Griinde aus dem Bereich ,natiirliche Umwelt” dazu, dass man erkennen musste,
dass, wegen der natirlichen Empfindlichkeit des Raumes stidlich von Salzkotten, eine siidliche Orts-
umgehung nur mit extremen Schwierigkeiten zu realisieren sein wiirde. Der Gebietsentwicklungsplan
fiir den Regierungsbezirk Detmold, Teilabschnitt Oberbereich Paderborn, wie auch der Flachennut-
zungsplan der Stadt Salzkotten, bestatigt heute, dass der Stiden von Salzkotten naturraumlich wert-
voll und empfindlich ist. Weitlaufige Erholungsbereiche der ausgedehnten Waldbereiche an der
Kante zur Erhebung des Haarstranges ziehen sich fast bis an den Ortsrand von Upsprunge, den siid-
lichsten Punkt von Salzkotten, heran. Hier liegen ausgedehnte Flachen fiir die Forstwirtschaft, die
laut Flachennutzungsplan der Stadt Salzkotten als Landschaftsschutzgebiet festgesetzt sind.

Im Siidwesten von Salzkotten um den Bereich Upsprunge befinden sich landschaftlich und natur-
raumlich héchst wertvolle Bereiche um die diversen Ouellentépfe in der Hederaue und um die salz-
fihrenden Flussbereiche der Heder. Der Hederbereich bei Upsprunge muss -soweit das ohne ndhere
Untersuchungen festgestellt werden kann - aus floristischen und faunistischen Griinden zu einem
extrem hochwertigen und extrem empfindlichen Bereich gerechnet werden.

Zwischen dem Bebauungsgebiet von Salzkotten und den Erholungsbereichen und Landschaftsschutz-
bereichen im Sliden bleibt ein lediglich 1 km bis 1,5 km breiter Korridor, durch den eine Slidumge-
hung gefiihrt werden kénnte. Bei dieser Breite ist jedoch von Auswirkungen sowohl auf die bebauten
Bereiche als auf den Bereich der natiirlichen Umwelt auszugehen. AuRerdem wird die Feldflur stid-
westlich von Salzkotten als weniger anthropogen vorgepragt und als alte Kulturlandschaft einge-
schatzt, so dass diesem Bereich auch eine héhere Empfindlichkeit zugeordnet wurde.

Wire es dennoch moglich, die Ortsumgehung Salzkotten bis hier hin zu flihren, so wiirde sie dann
vor der L 751 auf einen groRflachigen Wasserschutzbereich der Wasserschutzzone llla/lllb stoRen
(um Bosenholz). Diesen groRflachigen Wasserschutzbereich wiirde eine siidliche Umgehung dann auf
ein Drittel bis der Halfte ihrer Lange durchschneiden.

Da die Zielrichtung einer B 1 (n) Paderborn ist, misste die stidliche Ortsumgehung Salzkotten wieder
auf die alte B 1 einschleifen oder den Anschluss mit der L 776 suchen und dabei in Richtung Pader-
born einschwenken. Dabei misste sie im Bereich des Forstes Wewer wiederum ausgedehnte Erho-
lungsflachen durchschneiden. Der gesamte Bereich zwischen L 751 und L 776 ist von einer Reihe von
Naturdenkmalern durchsetzt, so dass auch hierfir Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen werden
kénnen.

Bereiche Verkehr/Stadtebau:
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Weitere Argumente, die zum Ausschluss der slidlichen Ortsumgehung von Salzkotten gefiihrt haben,
sind im verkehrlichen und stadtebaulichen Bereich zu suchen: Der GroRteil der Siedlungsflachen der
Stadt Salzkotten liegt im Siiden der B 1 entlang der linearen Ausdehnung zwischen Innenstadt und
dem Ortsteil Upsprunge. Des Weiteren liegt die B 1 nicht waagerecht in Ost-West-Richtung im Raum,
sondern flhrt von Stidwest nach Nordost. Durch diese Lage im Raum ist es notwendig, dass sich eine
stdliche Ortsumgehung B 1 (n) friihzeitig aus der alten B 1 ausklinkt, um bei Einhaltung tblicher Lini-
enfihrungen in der Trassierung den siidlichen Bereich von Upsprunge zu umrunden. Damit musste
sich die Bi (n) bereits im Gemeindebereich von Geseke aus der alten B 1 ausklinken und in einer we-
sentlich langeren Umfahrung von Salzkotten wieder der B 1 (alt) oder der L 776 ndhern.

Zunachst wird der wesentlich groRere Flachenverbrauch (1,6 km langer) als negativ angesehen. Des
Weiteren muss bei der groReren Gesamtlange und vor dem Hintergrund der Kenntnis, dal} es sich bei
der BundesstraRe 1 um eine StraBe handelt, die durch die gesamte Region linear eine Ortslage mit
der anderen verbindet, in Zweifel gezogen werden, ob aufgrund des dann gréReren Widerstandes
(Umwegfaktor) und aufgrund des weiten Ausschwenkens eine Akzeptanz dieser Ortsumgehung gege-
ben sein wird, oder ob nicht dann doch die alte Ortsdurchfahrt von Salzkotten, die in der Gewohnheit
der Menschen eingespielt ist und die in den "mental maps' der Menschen einen festen Platz hat, wei-
terhin angenommen wird. Es ist also fraglich, ob in diesem Fall die Ortsumgehung die gewiinschte
Entlastungswirkung bringt.

Eine weitere Uberlegung war den Verkehr nicht groRrdumig an Salzkotten vorbeizufiihren und damit
Salzkotten von der historischen Entwicklungslinie B 1 abzuhdngen, sondern lediglich den fiir die
Stadtentwicklung von Salzkotten schadlichen Verkehr aus der Stadt herauszunehmen und dabei aber
den Stadtrand von Salzkotten immer noch zu berihren.

Damit wird sichergestellt, dass Salzkotten keinen Bedeutungsverlust durch die Ortsumgehung er-
fahrt. Es muss darauf hingewiesen werden, dass die Akzeptanz und Orientierungsfrage gegen eine
stdliche Ortsumgehung spricht.

Das, interne Strallensystem der Hauptverkehrsstraen von Salzkotten kann man sich abstrahiert in
Form eines ,H" vorstellen, wobei der Mittelstrich des "H" durch die B 1 gebildet wiirde und eine Fort-
fihrung nach Westen in der Geseker Straf’e und nach Osten in der Paderborner StraBe findet. Der
Mittelstrich des "H" stellt die Verflechtungsstrecke fiir die auf die Stadt zufiihrenden Hauptverkehrs-
strallen dar. Dieser Mittelstrich liegt im zentralen Ortsbereich von Salzkotten, der Langen StralRe, ei-
ner Geschiftsstrale, die aufgrund der Verkehrsbelastung von ca. 15.000 Kfz/.24h in ihrer Entwick-
lung stark gebremst Ist.

Aufgabe der Verkehrsplanung ist es; gerade diesen Entwicklungsbereich massiv zu entlasten, so dass
dort eine stadtvertragliche Integration der dann verbleibenden Quell- und Zielverkehre in der Haupt-
verkehrsstraBe moglich ist, die Durchgangsverkehre auf der B 1 aber auf die Ortsumgehung verlagert
werden. Des Weiteren sind die Verflechtungsverkehre, die iber den gedachten Mittelstrich des "H"
laufen, am Ortsrand liber eine Ortsumgehung abzufangen. Der grofSte Effekt wird durch Abfangen
der Strecken mit den gréRten Belastungen erzeugt, und dies sind die von Norden nach Salzkotten
hereinfiihrende Verner StraBe und Thiiler StraBe. Aus diesen Griinden liegt es nahe, eine Ortsumge-
hung nordlich von Salzkotten zu flihren, um auch hier die Durchgangs- und Verflechtungsverkehre
der bedeutenderen Hauptverkehrsstrallen von Salzkotten abzufangen. Die angestellten Verkehrsbe-
rechnungen zeigen, dass diese abstrakten Uberlegungen auch rechnerisch fiir die Nordumgehungen
nachgewiesen werden kdnnen, so dass es im zentralen Ortsbereich zu Entlastungswirkungen kommt,
die zwei Drittel der heutigen Verkehrsmenge ausmachen.
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Im Norden von Salzkotten entwickeln sich weitldufige Industrie- und Gewerbebereiche. Eine Strale
in Randlage dieser Industrie- und Gewerbebereiche gefiihrt, berlhrt zunachst liberwiegend unemp-
findliche Flachen, wahrend eine slidliche Umgehung in voller Lange reine und allgemeine Wohnge-
biete und Erholungsbereiche beriihren wiirde. Des Weiteren kann (iber die nérdliche Ortsumgehung
der stark expandierende Gewerbe- und Industriebereich an mehreren Stellen vorteilhaft angeschlos-
sen werden, so dass sowohl Verkehre aus Osten als auch aus Westen unmittelbar in den Gewerbe-
und Industriebereich gelangen, ohne dabei durch Wohngebiete fahren zu miissen.

Bei einer slidlichen Ortsumgehung wirden vor allem Quell- und Zielschwerlastverkehre aus Richtung
Osten weiterhin durch die Innenstadt von Salzkotten oder anliegende Wohnbereiche gefiihrt werden
miissen. Auch die Verkehre aus Richtung Westen wiirden in den Ortsbereich von Salzkotten einfah-
ren. Verknipfungen mit einer stidlichen Umgehung, die aus Akzeptanzgriinden fir den Pkw-Verkehr
sinnvoll erscheinen wiirden, wiirden dann auch ggfs. vom Schwerlastverkehr als Zubringerstrafien
genutzt werden. Hierfir stlinden jedoch nur StralRen zur Verfligung, die durch ausgedehnte Wohnbe-
reiche fihren.

Zusammenfassend lasst sich aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht sagen, dass eine nérdliche
Ortsumgehung von Salzkotten B 1 (n) ein Maximum an verkehrlicher Entlastung fiir den zentralen
Ortsbereich von Salzkotten auf der Ortsdurchfahrt erwarten lasst, eine optimale ErschlieBung der
ausgedehnten Gewerbe- und Industriebereiche im Norden von Salzkotten sicherstellt, in diesem Be-
reich aus stadtebaulicher Sicht unempfindliche Bereiche beriihrt und durch die Lage garantiert, dass
Zubringerverkehre Salzkotten am geringsten beeintrachtigen. Eine stidliche Flihrung bringt natur-
raumliche Probleme, einen hoheren Flachenverbrauch, Akzeptanzprobleme und eine suboptimale
ErschlieBungswirkung der groRen Gewerbe- und Industrieflachen von Salzkotten, dafiir aber neue
Belastungen in den empfindlichen Bereichen. Aus diesen Griinden wurden ausschlieBlich Nordumge-
hungsvarianten untersucht.”

(Aus: Begriindungsschreiben ,Warum eine siidliche Linie aus verkehrlichen und stadtebaulichen
Grinden nicht wiinschenswert ist“- Institut flir Stadtbauwesen RWTH Aachen, 20.11.1990)

Ausschluss der Varianten 9, 10 und 11

Die Varianten 9,10 und 11 weisen so deutliche Probleme oder Ausschlussgriinde auf, dass sie als
nicht weiterzuverfolgende Varianten aus der Untersuchung ausgeschlossen wurden.

Die Griinde werden im Folgenden genannt:

Variante 9: Bahnparallele Variante

Die fur Variante 9 notwendige ,Ausbildung des Knotens Verner StraRe/B1 stellt einen erheblichen
Eingriff dar, der an einer sensiblen Stelle des hochwertigen und spannungsreichen Stadteingangsbe-
reiches zur zentralen Innenstadt (Hederibergang, alter Stadtmauerbereich mit Torsituation) im
Stadtkorper vorgenommen werden muss.

Die weiteren negativen Auswirkungen der Variante 9 werden nachstehend zusammengefasst:
- hochempfindliche Wohnbereiche werden durchschnitten

- Der Hederpark noérdlich der B 1 wird extrem verkleinert und damit faktisch zerstort.

- Der Knotenpunkt Verner StralRe/B 1 ist verkehrstechnisch kaum zu realisieren.

- Die Larmbelastigung des Ortskerns ware erheblich.

- Im Ostlichen Bereich der Trasse mussten erst jlingst erstellte Wohnhauser abgerissen werden.
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- Hochempfindliche Griinbereiche werden im weiteren Verlauf tangiert.

- Wasserschutzgebiete der Wasserschutzzone | und Il werden durchfahren, wobei sich eine Trinkwas-
sergewinnungsanlage in unmittelbarer Nahe der Trasse befindet.

- Hohe Larmbelastung fiir das Krankenhaus Salzkotten.
- Die problematische Verkehrssituation auf der Geseker Stral3e bleibt erhalten.

- Neben Quell- und Zielverkehr fiir die Innenstadt bleiben auch die Verkehre des Industriegebietes
erhalten.

Aus diesen Griinden scheidet die Variante 9 aus den weiteren Untersuchungen aus.

Variante 10 Franz-Kleine-StrafRe

Aus Griinden der Verkehrssicherheit im Zuge des hochgeschwindigkeitsorientierten Ausbaues der
Bahnstrecke Paderborn- Soest wurde der niveaugleiche Bahnibergang Bahn/Franz- Kleine-Strale zu
einem niveaufreien Ubergang umgebaut.

Diese Planung zur Aufhebung des heutigen Ubergangs wurde bereits am 25. 11. 1991 planfestge-
stellt. Damit war die Realisierung der Variante 10 fiir den Teilbereich, der die Franz-Kleine-Stralle auf-
nimmt, nicht mehr moglich.

Eine Realisierung der Variante 10 wirde folgende, vor allem aus verkehrs- und erschlieBungstechni-
scher Sicht, negative Auswirkungen haben:

- unsteter Trassenverlauf in Hohe und Lage / enge Radien
- Einschrénkung der Sichtweiten / geringer Streckenanteil mit Uberholsichtweite

- Anlage von parallelen ErschlieBungsstraen mit volliger Neuorientierung des ErschlieBungssystems
des Gewerbegebietes

- Gewerbeflachen- und Gewerbegrundstiicke werden angeschnitten
- Abrisse bzw. Teilabrisse auf bestehenden Gewerbeflachen waren notig.

Das Industriegebiet ist auf eine noérdliche Umgehungsstralle ausgerichtet. Bereits fertiggestellte oder
geplante ErschlieBungsstralen missten verlegt werden.

Die Variante 10 erfillt in ihrem ersten Abschnitt (Franz- Kleine-StraRe) nicht die Anspriiche einer Um-
gehungsstrale fiir Salzkotten.

Aus diesen Griinden wurde Variante 10 aus den weiteren Untersuchungen ausgeschlossen.

Variante.11: "Tunnelvariante"

Die Variante 11 stellt eine alternative Querung der Heder zu den Varianten 1, 3, 7, 8 und 12 durch
Untertunnelung in diesem Teilbereich dar. Durch die Fiihrung auf der -1 Ebene soll aus 6kologischer
Sicht der hoch empfindliche Hederbereich unterfahren werden.

Doch gerade diese Untertunnelung bedeutet aus 6kologischer Sicht ebenfalls einen enormen Eingriff
in diesen sensiblen Teilbereich.

Hier sei verwiesen auf die Ausfiihrungen im Planungsbeitrag zum Naturschutz und der Landschafts-
pflege, Teil B (2) der UVS. "Eine Tunnelfiihrung in diesem Bereich wiirden den "Emscher Mergel"
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durchtrennen und das charakteristische Grundwasserregime empfindlich stéren. Diese Eingriffe sind
von solcher Schwere und Nachhaltigkeit, dass ein Tunnelbau keine ernsthaft zu empfehlende Alter-
native darstellt".

Gesamtgutachterliche Empfehlung zur Vorschlagslinie der B 1 (n) Ortsumgehung Salzkotten

Fasst man die Bewertung der Wirkungen der Ortsumgehungsvarianten im direkten und erweiterten
Einwirkungsbereich vor dem Hintergrund der bebauten und der natlirlichen Umwelt zusammen, so
ergibt sich aus der Sicht der bebauten Umwelt folgendes Ergebnis:

Die Ortsdurchfahrt B 1 von Salzkotten ist heute mit sehr hohen Verkehrsmengen belastet, die den
Bau einer-Entlastungsstralle als Ortsumgehung dringend erforderlich machen. Dabei wird aus Sicht
der bebauten Umwelt die Variante 12 empfohlen, die bei hdchstem stadtebaulichen Nutzenpotential
die geringsten Risikopotentiale beinhaltet. Dies begriindet sich insbesondere auf die hohe Entlas-
tungswirkung im Ortskern von Salzkotten und der dadurch verminderten Unfallhdufigkeit. Weiterhin
wirkt sich die verkehrliche Entlastung splirbar positiv im Bereich der Larm- und Schadstoffimmissio-
nen aus.

Damit werden dem zentralen Bereich der Stadt Salzkotten bedeutende Entwicklungsmoglichkeiten
eroffnet. Die geringsten Nutzenpotentiale weist hier deutlich die Variante 2, die sogenannte "kleine
Ortsumgehungsvariante" auf, sie hat dagegen die hochsten Risikopotentiale. Aus Sicht der natdirli-
chen Umwelt wird die Neubelastung durch eine nordliche Ortsumgehung kritisch beurteilt. Die Ein-
griffe in den natirlichen Bereich sind im allgemeinen teilweise ausgleichbar oder durch Ersatzmal3-
nahmen kompensierbar.

Als problematisch erweist sich jedoch der Bereich der Hederaue, wo weder Ausgleichs- noch Ersatz-
maRnahmen zu einer Ubereinstimmung mit den Zielen und Grundsatzen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege fihren kénnen.

Unter den Planungsvarianten wird Variante 2 vor Variante 8 der Vorzug gegeben, danach folgen die
Ubrigen Varianten dicht beieinander auf einem sehr hohen 6kologischen Risikoniveau, obwohl auch
die Varianten 2 und 8 ein sehr hohes 6kologisches Risiko kennzeichnet.

Die bevorzugte Variante 2 aus Sicht der natirlichen Umwelt erweist sich aus Sicht der bebauten Um-
welt als Planungsvariante mit den geringsten Nutzenpotentialen und héchsten Risikopotentialen,
dhnliches gilt fur Variante 8, die ebenfalls nur geringe Entlastungsmaoglichkeiten aufweist und zudem
durch ihre Fihrung als unfall-trachtigste Variante angesehen werden muss (vgl. Teil C, der UVS, Ver-
kehrsuntersuchung).

Die aus Sicht der bebauten Umwelt praferierte Variante 12 oder ihre Kombinationen (V 12/V 7,V 1/V
12) sind alle mit sehr hohen Okologischen Risiken verbunden, doch erweist sich Variante 12 gegen-
Uber den anderen groRen Nordvarianten auch in 6kologischer Sicht als etwas glinstiger.

Moglichkeiten zur Verminderung voraussichtlicher Beeintrachtigungen durch den Bau einer Ortsum-
gehung kdnnen aus Sicht der natiirlichen Umwelt aulRer in Variante 2 und 8 auch in Variante 12 auf-
gegriffen werden, wie Verbesserung der Durchgangigkeit des Hedertalraumes aus gelandeklimati-
scher Sicht durch eine Bogenbriicke und Durchschneidung des Naturraumes auf kiirzerem Wege.

Fasst man die Belange der Bereiche bebaute und natlirliche Umwelt zusammen, kommt die UVS zu
folgendem Ergebnis:

- Der Verkehrsstadtebau pladiert eindeutig fiir den Bau einer Ortsumgehung und spricht sich klar fiir
die Umgehung in Form von Variante 12 aus.
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- Der Gutachtenteil, welcher den Bereich der natiirlichen Umwelt vertritt, stellt die hohen 6kologi-
schen Risiko-potentiale einer Ortsumgehung von Salzkotten dar und zeigt die groRten Vorteile fir
Naturhaushalt und Landschaftsbild in der gegenwartigen Situation auf.

Unter den Planungsvarianten wird Variante 2 vor Variante 8 der Vorzug gegeben.
Allerdings sind die Eingriffsunterschiede zwischen allen Varianten als relativ gering anzusehen.

Wenn den Belangen von Stadtebau und Verkehr der Vorrang gegeben wird, was angesichts der ver-
gleichsweise hohen baulichen und verkehrlichen Nutzungspotentiale empfehlenswert ist, dann ist
unter Einbeziehung der genannten MaBnahmen Variante 12 die Variante mit den geringsten Risiko-
potentialen auf hohem Konfliktniveau fir den Bereich der natirlichen Umwelt.

Gesamtgutachterliche Empfehlung unter Einbeziehung der neuen Beurteilungsgesichtspunkte des
Kapitels B (2.1) der UVS.

Nach der lll. Arbeitskreissitzung sind neue Bewertungsgesichtspunkte bekannt geworden (vgl. Bewer-
tung Teil B (2.1)), die zu einer Erganzung der Umweltvertraglichkeitsstudie B1n Ortsumgehung Salz-
kotten geflihrt haben und die aus Sicht der natlirlichen Umwelt dem sehr hohen Konfliktniveau, auf
dem eine Ortsumgehung Salzkotten in den geplanten Nordumgehungsvarianten gesehen werden
muss, noch einen weiteren sehr bedeutsamen Aspekt aus Sicht der Ornithologie hinzufiigt. Insofern
kénnen grundsatzliche Bedenken gegen die Planung aus landschaftspflegerischer Sicht nicht ausge-
raumt werden.

Auf Grundlage der erweiterten Beurteilungsgesichtspunkte wird aus Sicht der natirlichen Umwelt
weiterhin die Praferenz fir eine Ortsumgehung Salzkotten in der Lage der Varianten 2 und 8 gege-
ben, die jedoch nur unter Inkaufnahme schwerwiegender 6kologischer Risiken realisiert werden
kann. Mit weitem Abstand zu den Varianten 2 und 8 liegt Variante 12 in nachfolgender Praferenz, bei
deren Bau eine Ubereinstimmung mit den Zielen und Grundsitzen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege nicht gegeben ist.

Mit der Einbeziehung der neuen Erkenntnisse im Bereich der Landschaftspflege haben allerdings
auch die hohen Konflikte und Beeintrachtigungen, die die vorhandene B1 heute in der bestehenden
Ortslage von Salzkotten fiir den Stadtebau hervorrufen, nicht an Bedeutung abgenommen. Die Aus-
sagen des Teiles B (3), die zu dem Ergebnis kommen, dass

e die Stadtentwicklung von Salzkotten durch die hochbelastete B 1 in ihrem zentralen Innenstadt-
und Geschéftsbereich nachhaltig beeintrachtigt ist,

e die Beeintrachtigungen der bebauten Bereiche und der dort wohnenden und arbeitenden Men-
schen in hohem Male unzumutbar ist,

e durch eine nérdliche Ortsumgehung in der Lage der Variante 12 die den hochsten verkehrlichen
Nutzen aufweist, auch gleichzeitig die héchsten stadtebaulichen Nutzenpotentiale aktiviert wer-
den kdnnen,

gelten damit nach wie vor.

Aufgrund der aufgefiihrten Erkenntnisse wird fiir die weitere Entwurfsbearbeitung die Variante 12
zugrunde gelegt.

(Aus: Erlauterungsbericht fir eine BundesfernstralenmaRnahme vom 24.04.1994- S.7-16)

VSG Hellwegborde
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Das Vogelschutzgebiet Hellwegbdrde ist ein durch die Regierungsprasidien Arnsberg und Detmold im
Jahr 2004 ausgewiesenes Europaisches Vogelschutzgebiet.

Konsequenzen der Festsetzung des VSG fiir die Variantenbetrachtung:

Die bisher verfolgte Planungsvariante der B 1n sah 6stlich von Salzkotten eine Querung des Vogel-
schutzgebietes (VSG) Hellwegborde auf einer Strecke von 1.000 m in von Osten nach Westen anstei-
gender Dammlage vor. Die Querung war an einer Stelle geplant, an der die Gesamtbreite des VSG le-
diglich ca. 1.100 m betragt. Dieser schmale Korridor ist die einzige planungsrechtlich als VSG gesi-
cherte Verbindungsachse zwischen den nordlich und nordwestlich liegenden Teilbereichen des VSG
(u. a. Thiler Feld) mit dem Gbrigen VSG stdlich und westlich von Salzkotten.

Aufgrund der aktuellen und laufenden Rechtsprechung wurde 2015 deutlich, dass die geplante
Trasse der B1n im Bereich des VSG nicht mehr genehmigungsfahig ist. Deshalb ist eine erneute Vari-
antenuntersuchung fir den Bereich zwischen L 751 und dem Bauende durchgefiihrt worden.

Neben der Nullvariante, d. h. Nutzung von Thiler StraBe und bestehender B 1, wurden zunachst 10
aus technischer Sicht mogliche Varianten gepriift. Aufgrund einer ersten Beurteilung, u. a. in Bezug
auf Leistungsfahigkeit, Umweltvertraglichkeit und auf die Richtlinie fiir die Anlage von LandstralRen
(RAL), sowie einer Abstimmung zu einer Variante mit dem Bundesministerium fir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur im Jahr 2015 wurden 4 der 10 Varianten vertieft untersucht. 6 Varianten mussten
aufgrund ihrer offensichtlichen Nachteile nicht vertieft untersucht werden.

Im Folgenden werden die 4 Varianten, fiir die die Umweltauswirkungen untersucht wurden, kurz dar-
gestellt.

Die Varianten 1b und 1e nehmen bei gleicher Trassenldnge sowohl westlich als auch 6stlich der K 3
(Schar-meder StralRe) den gleichen Trassenverlauf. Beide Varianten queren das VSG Hellwegbérde
Ostlich der K 3 auf einer Strecke von 1.000 m.

Bei der Variante 1b wird die K 3 tiber die B 1 gefiihrt, so dass die B 1n innerhalb des VSG nahezu ge-
lande-gleich ohne Dammlage errichtet werden kann. Der geplante Radweg an der K 3 beschrankt sich
bei der Variante 1b nur auf kurze Teilstlicke entlang der Auf- und Abfahrtsrampen auf insgesamt ca.
290 m Lange direkt neben der Fahrbahn. Als weitere Bauwerk ist ein neuer Durchlass fir den Hucht-
graben erforderlich.

Bei der Variante 1e wird der Knotenpunkt mit der K 3 ca. 210 m nach Westen verlagert und die B 1n
in einer Hohe von 6,82 m Uber die K 3 gefiihrt. Bis zum Beginn des VSG erreicht der Damm der B 1n
eine Hohe von 1,13 m (ber Geldnde, der dann auf einer Strecke von ca. 260 m nahezu geldndegleich
auslauft. Die K 3 wird bis zum geplanten Kreisverkehr mit der B 1 auf einer Strecke von ca. 1.100 m
neu trassiert. Der parallel verlaufende Radweg wird von der Fahrbahn durch einen 2,0 m breiten
Griinstreifen getrennt. Bei der Variante 1le sind zwei Durchlasse fiir den Huchtgraben erfoderlich.

Die Varianten 2a und 3 verschwenken nach Querung der DB-Trasse nach Siidosten. Bei beiden Vari-
anten liegt der Knotenpunkt mit der K 3 zwischen dem St. Josefs Krankenhaus und dem kleinen Ge-
werbegebiet an der K 3 nordlich der bestehenden B 1, wobei die Variante 2a Teilflachen des Gewer-
begebietes (Tankstelle, Wohngebadude) direkt in Anspruch nimmt. Die Neutrassierung der K 3 erfolgt
westlich des Gewerbegebietes. Die StralRe wird jeweils Giber Rampe und Kreisverkehr an die B 1 (Pa-
derborner StralRe) und die B 1n angebunden. Zur ErschlieBung von Anliegergrundstiicken sidlich der
bestehenden B 1 ist bei den Varianten 2a und 3 jeweils ein 4,45 m breiter Wirtschaftsweg stdlich der
Trassen zwischen dem Dreckburgweg im Westen bis zum Ende der Baustrecke im Osten erforderlich.
Dieser Wirtschaftsweg quert das Vogelschutzgebiet bei der Variante 2a auf einer Strecke von 980 m
und bei der Variante 3 auf einer Strecke von 1.098 m.
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Bei der Variante 2a wird der Kreisverkehr auf der bestehenden B 1 an der Kreuzung zur Dreckburg
errichtet. Im Streckenverlauf nach Osten erfolgt der Anschluss an die B 1 in Hoéhe der Einmiindung
der K 3. Da die Variante 2a 6stlich der K 3 auf einer Strecke von 885 m auf der bestehenden B 1 ge-
fahrt wird, werden fir die Trasse der B 1n keine Flachen des Vogelschutzgebietes in Anspruch ge-
nommen. Neben dem Kreisverkehr werden durch die Verlegung des Huchtgrabens insgesamt 2 neue
Durchlasse unter der K 3 und der B 1n erforderlich. Die Neutrassierung der K 3 mit begleitendem
Radweg erfolgt auf einer Strecke von ca. 840 m.

Die Variante 3 ist mit 2.600 m die Langste der untersuchten Losungsvarianten. Der Kreisverkehr zur
Anbindung an die B 1 wird auf landwirtschaftlichen Flachen zwischen Huchtgraben und B 1 errichtet.
Der Anschluss an die B 1n erfolgt tiber Hollandische Rampen. Die Lange der neutrassierten K 3 be-
tragt ca. 860 m. Die Variante 3 verschwenkt nach Querung der B 1 nach Siiden und wird auf einer
Strecke von 640 m innerhalb des VSG siidlich der B 1 gefiihrt. Aufgrund der Topografie in diesem Be-
reich wird die Trasse der B 1n abschnittsweise in Dammlage bis zu 2,70 m tber Geldnde errichtet. Die
Verlegung des Huchtgrabens macht insgesamt 3 neue Durchlasse unter der K 3, der B 1n und einer
Hollandischen Rampe erforderlich. Darliber hinaus ware auch ein Durchlass im Bereich eines Grabens
stdlich der B 1 erforderlich.

Hinsichtlich der verkehrstechnischen Kriterien unterscheiden sich die Varianten in ihrer Qualitat nur
marginal, aber die Variante 2a nimmt den ersten Platz vor der Variante 3 ein. Bei der vergleichenden
Bewertung der Auswirkungen auf die UVPG-Schutzgiiter und auf die Erhaltungsziele und die Zielarten
des VSG nimmt die Variante 2a den ersten Platz vor der Variante 3 ein. Die hheren Investitionskos-
ten der Variante 2a (durch die Inanspruchnahme von Teilflichen des Gewerbegebietes (Tankstelle,
Wohngebaude)) werden insbesondere aufgrund der erheblichen Vorteile unter den Gesichtspunkten
des Umweltschutzes nachrangig beurteilt.

Aufgrund dieses sowohl aus entwurfstechnischer als auch naturschutzfachlicher Sicht eindeutigen
Bewertungsergebnisses wurde die Variante 2a in der weiteren Planung verfolgt.

Das Ergebnis wurde in einem Beteiligungstermin am 17.03.2016 mit Vertretern der hheren und un-
teren Naturschutzbehoérde, des LANUV, der Biologischen Station Kreis Pb-Senne und der ABU Kreis
Soest einvernehmlich abgestimmt.

Gesamtfazit

Die Flihrung der Trasse, so wie sie jetzt flr die Planfeststellung vorgesehen ist, ist aus allen zu berick-
sichtigenden Belangen und Abwagungsgesichtspunkten die Beste, mit Ausnahme der Wirtschaftlich-
keit.
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4 BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER UMWELT

Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf die in §2 Absatz 1 und 2 UVPG genannten Schutz-
gliter Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Viel-
falt, Flache, Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter sowie die
Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzglitern wird auf die Umweltvertraglichkeits-
studie sowie auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan — Unterlage 9 und 19 — verwiesen, in dem
die Auswirkungen der vorliegenden BaumalRnahme naher ermittelt und beschrieben sind.

4.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

4.1.1 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Die BundesstralBe 1 ist eine lberortliche Ost-West-Verkehrsverbindung in der Region Ost-Westfalen,

die die beiden Kreise Soest und Paderborn miteinander verbindet und die starken Pendlerstrome aus
den Kommunen der Kreise aufnimmt. Uber die BAB 44 und die westlich von Paderborn gelegene An-

schlussstelle an die BAB 33 stellt die B 1 dariiber hinaus eine Verbindung mit dem lGberregionalen Au-
tobahnverkehr zwischen dem Ruhrgebiet und Niedersachsen her.

Die Stadt Salzkotten wird durch die B 1 und die nahezu parallel zur B 1 verlaufende DB-Trasse 1760
mit dem dazugehdrigen Bahnhofsbereich in einen Nord- und einen Sidteil geteilt. Der Abstand der
beiden Infrastrukturen liegt zwischen ca. 150 m (Bahnhof) und 500 m (Gstlicher Stadtrand, Hohe
Krankenhaus).

Im Westen von Salzkotten grenzen bis zur Einmiindung der Upsprunger StralRe beidseitig Gewerbege-
biete an die B 1 alt. Im Stadtzentrum liegen, mit Ausnahme des Wohngebietes am Wellebach nérd-
lich der Olmiihle, Mischgebiete beidseitig Lange StraRe und Am Wallgraben. Ostlich der L 636 bis zur
Einmiindung des Dreckburgweges grenzen Flache fiir den Gemeinbedarf, Misch- und Gewerbege-
biete an die BundesstraRe. Am Ostlichen Stadtrand befindet sich zwischen der B1 und der DB-Trasse
das Krankenhaus der Stadt.

Die B 1 fuhrt mitten durch das historisch gewachsene Stadtzentrum von Salzkotten und ist insbeson-
dere durch einen hohen Anteil Durchgangsverkehr gekennzeichnet. Bereits 2015 wurden dort auf
dem StraBenzug Geseker StraRe (10.300 Kfz/24 h), Lange StraRe (14.900 Kfz/24, davon 600 Lkw/24 h)
und Paderborner StraRe (17.500 Kfz/24 h) hohe Verkehrsbelastungen festgestellt (Analyse 2015). Fir
das Jahr 2030 werden im Stadtkern auf der B 1 Verkehre von 15.200 Kfz/24 h (davon 1.520 Lkw/24 h)
erwartet (Bezugsfall 2030, SSP Consult, 2022). Daraus folgen zum einen erhebliche verkehrliche Prob-
leme mit Riickstausituationen im Bereich der auf die B 1 einmiindenden StraRenziige, an Ampeln
bzw. Kreisverkehren und durch Auffahrunfalle.

Andererseits sind durch das hohe Verkehrsaufkommen, aber auch durch den nur schleichenden Ver-
kehrsfluss mit Stop-and-go insbesondere die an dieser Hauptverkehrsachse wohnende und arbei-
tende Bevoélkerung hohen Larm- und Schadstoffbelastungen ausgesetzt. Lirmisophone liegen fiir die
derzeitige Verkehrsbelastung auf der B 1 alt nicht vor. Anndherungsweise konnen aber die Umge-
bungslarmkarten des MUNV des Landes NRW herangezogen werden (www.umgebungslaerm-kartie-
rung.nrw.de, Stand: Larmkarten 4. Runde, 2022, Download Febr. 2024). Anhand der folgenden Abbil-
dung ist zu ersehen, dass sich Larmbelastungen aus dem StraBenverkehr > 55 bis < 59 dB(A) je nach
Lage der abschirmenden Gebaude beidseitig der bestehenden BundesstraRe mehr als 100 m in die
angrenzenden Flachen hinein auswirken. Im unmittelbaren StraRenrandbereich werden > 75 dB(A)
erreicht.
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Die Hederaue ist im Bereich des Untersuchungsgebietes nicht zuganglich oder mit Wegen erschlos-
sen.

Die freie Landschaft um Salzkotten ist durch ein dichtes Netz an landwirtschaftlichen Wegen er-
schlossen, die zur wohnortnahen, naturbezogenen Feierabenderholung von Spaziergangern, u. a. mit
Hunden und von Radfahrern genutzt werden. An vielen Wegen sind Hinweisschilder fiir Fahrradrou-
ten angebracht, welche auch im Rad-Verkehrsnetz NRW erfasst sind. Im Fahrrad-Routenplaner Up-
sprunge wird z. B. eine 9 km lange Radstrecke Uber die EwertstralRe nach Scharmede bzw. nach Thiile
angegeben. Weitere Erholungsinfrastruktur (z. B. 6ffentliche Griinanlagen und Parks, Sportanlagen)
ist im Umfeld des Planungsvorhabens nicht vorhanden.

4.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt (einschlieBlich Beschreibung der
Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete und besonders geschiitzte Arten)

4.2.1 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Das Plangebiet liegt in der GroRlandschaft llla, Westfélische Bucht, in der naturrdumlichen Hauptein-
heit Hellwegbdrden (542) und in der Untereinheit Geseker Unterborde (542.13). Das Landschaftsge-
flge wird von schwach gewdlbten, nach Norden geneigten Lehmplatten und weiten, feuchten Niede-
rungen gekennzeichnet. Die Geschiebelehmplatten sind fast (iberall von einer Léssdecke mit unter-
schiedlicher Machtigkeit Gberlagert.

Gem. @LINFOS (www.naturschutzinformationen.nrw.de) gehort das Untersuchungsgebiet zum groR-
raumigen Landschaftsraum ,, Bordelandschaft um Salzkotten und Geseke” (LR-111a-098), der eine Ver-
bindung zwischen der Paderborner Hochflache und der nach Norden anschlieRenden Lippeniederung
darstellt. Die Hederaue nordwestlich der StraRRe Stadtteiche gehort bereits dem Landschaftsraum
,Lippeniederung zwischen Cappeln und Sande” (LR-11la-081) an. Wahrend die Bordelandschaft um
Salzkotten eine weitgehend ebene, offene Ackerlandschaft darstellt, wie sie fiir die waldarme Hell-
wegborde typisch ist, zeigt bereits die strukturreiche, griinlandgepragte Hederaue mit Nass- und
Feuchtgriinland die Ubergénge zur Lippeniederung. Die Bérdelandschaft weist eine besondere Bio-
topfunktion fiir Arten- und Lebensgemeinschaften des Offenlandes auf und hat eine besondere Be-
deutung im Biotopverbund des Landes NRW (Kennung: VB-DT-4317-0011_1 , Offene Agrarlandschaft
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im Vogelschutzgebiet Hellwegbdrde; Kennung: VB-DT-PB-4317-0001 ,,Eichfeld und Haltiger Feld
westlich von Salzkotten). Die Hederaue gehort zum Kernbereich des Biotopverbundes und hat u. a.
aufgrund klimasensitiver Biotope und Arten, der Moor- und Auenbéden und des groRrdaumigen Kom-
plexes unterschiedlicher Feuchtlebensraume eine herausragende Bedeutung im Biotopverbund des
Landes NRW (Kennung: VB-DT-PB-4217-0001).

Das Plangebiet liegt auBerhalb des Geltungsbereichs eines rechtsverbindlichen Landschaftsplanes ge-
maRk Landesnaturschutzgesetz NRW. Die Hederaue ist seit dem 19.03.1951 (iber ordnungsbehdrdli-
che Verfligung als Naturschutzgebiet ausgewiesen (Kennung: PB-038, ,,Hederaue mit Thiler Moor-
komplex”, GroRRe 488 ha). Beidseitig des Naturschutzgebietes ist auf der Grundlage der Verordnung
zum Schutze von Landschaftsteilen im Kreis Bliren vom 1. November 1974 das Landschaftsschutzge-
biet Bliren ausgewiesen. Es umfasst die Flachen zwischen Verner StraRe und Hederaue sowie zwi-
schen Hederaue und der StraRe Breite Werl. Im Osten von Salzkotten sind die Flachen nérdlich des
Bauendes der B 1n Bestandteil des LSG Biiren.

Im Plangebiet liegen zwei europaische Schutzgebiete: das FFH-Gebiet ,Heder mit Thiler Moorkom-
plex” (DE-4317-303) mit Lebensraumtypen gemeinschaftlicher Bedeutung gemaR Anhang | der FFH-
Richtlinie und einigen nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotopen sowie das Vogelschutzge-
biet ,Hellweghorde” (DE-4415-401), fur das 34 Vogelarten gemeinschaftlicher Bedeutung aufgefihrt
sind. Fir die beiden Gebiete wurde die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Zielen der FFH- und
Vogelschutz-Richtlinie geprift.

Innerhalb des Plangebietes sind zwei gesetzlich geschiitzte Alleen vorhanden: Die Lindenallee entlang
der Franz-Kleine-StralRe (AL-PB-0017) und die gemischte Allee entlang der Verner StralRe (L 636, AL-
PB-0050).

Die relevanten Biotopstrukturen im Gebiet lassen sich wie folgt beschreiben:

Das Plangebiet umfasst zum tberwiegenden Teil landwirtschaftliche Nutzflachen. Flachen innerhalb
des Baufeldes der B 1n wurden 2018 zu ca. 59 % als Acker und zu ca. 12 % als Griinland bewirtschaf-
tet (Aktualitat bestatigt durch Plausibilitatskontrolle durch Abgleich mit Luftbild von Juni 2022
(Quelle: www.geoportal.nrw.de, Abfrage am 21.03.24)). Es zeigt sich eine deutliche Dreiteilung hin-
sichtlich der Biotoptypenverteilung und Nutzungsstruktur entlang der B 1n. Im Westen verlauft die
Trasse der B 1n zwischen Ackerflachen und den Gewerbegebieten Kugelbreite/Berglar Il und Haltiger
Feld. Die Hederaue und das Gelande beidseitig der L 751 werden als Griinland bewirtschaftet und
sind durch Geholzstrukturen, wie Geholzstreifen, Hecken, Baumreihen, Obstwiesen und -weiden gut
gegliedert. Im Osten des Plangebietes Gberwiegt die grofRflachige Ackernutzung mit nur punktuell
eingestreuten Griinlandereien. Gliedernde Landschaftselemente fehlen weitgehend.

Die Heder ist im Bereich des Planungsraumes zwischen 5 und 7 m breit und flief3t leicht geschwungen
in einer von Griinlandnutzung gepragten weitrdaumigen Talaue. Der Fluss wird abschnittsweise von
Ufergeholzen aus Erlen, Strauch- und Kopfweiden sowie einzelnen Hybrid-Pappeln gesdumt. In be-
sonnten Abschnitten zeigt sich in der Heder eine ausgepragte Unterwasservegetation. Aufgrund des-
sen ist die Heder ein Lebensraumtyp des Anhangs | der FFH-Richtlinie ist (LRT 3260). In der rechtssei-
tigen Aue grenzen kleinflachig ein Erlenwald sowie ein Pappelforst an. Winterstiirme in den Jahren
2018 sowie 2022 fuhrten insbesondere im Bereich der Hybrid-Pappelbestande zu erheblichen Be-
standseinbriichen. So sind im Pappelforst, der im Baufeld der geplanten B 1n liegt, neben jungen Er-
len nur noch einzelne alte Pappeln im Randbereich erhalten geblieben. Die weitere Talaue im Plange-
biet ist hauptsachlich durch groRRflachige intensive Griinlandnutzung mit Fettwiesen und Fettweiden

Seite | 27


http://www.geoportal.nrw.de/

, Regionalniederlassung -28 -
Sauerland-Hochstift .
Strafien.nrw. AuRenstelle Paderborn UVP-Bericht

gekennzeichnet. An der StralSe Stadtteiche hat sich eine Parzelle aufgrund der jahrelangen extensi-

ven Pflege zu einer Magerwiese entwickelt, die ein Lebensraumtyp des Anhangs | der FFH-Richtlinie
ist (LRT 6510). In einer Senke der Magerwiese haben sich Feuchtezeiger etabliert, so dass diese Teil-
flache als Nass- und Feuchtgriinland anzusprechen ist und nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzt
ist. Eine weitere gesetzlich geschiitzte Nass- und Feuchtwiese in der seggenreichen Auspragung der
Sumpf-Dotterblumen-Wiese liegt ca. 40 m nordlich der geplanten B 1n.

Innerhalb des Plangebietes sind zwei nach § 41 LNatSchG NRW geschiitzte Alleen vorhanden. Es han-
delt sich um eine ca. 60 Jahre alte Allee an der L 636 (Verner Stralie), die Gberwiegend aus Berg-
Ahorn mit einzelnen Spitz-Ahornen besteht (AL-PB-0050). Die ca. 20 - 25 Jahre alte Allee an der
Franz-Kleine-Stralle besteht aus Winter-Linden (AL-PB-0017). Die bestehende B 1 im Westen und im
Osten von Salzkotten wird beidseitig von liickigen, 40 bis 50 Jahre alten Baumreihen aus Berg-Ahorn,
Winter-Linde, Schwarz-Erle und Esche begleitet. Diese Baumreihen sind nicht gesetzlich geschiitzt.

Zur Erfassung moglicherweise durch das Vorhaben betroffener Tierarten erfolgten Fledermauskartie-
rungen in den Jahren 2006, 2009/2010, 2014, 2015 sowie 2019. In dieser Zeit wurden insgesamt 14
verschiedene Arten sicher iber Netzfang oder bioakustische Methoden entlang der Trasse der B 1n
nachgewiesen. Fir die Bechsteinfledermaus und die Nordfledermaus konnten nur bioakustische Hin-
weise registriert werden, fiir die nach einer differenzierten Analyse jedoch keine ausreichende Si-
cherheit bestand.

Die avifaunistischen Untersuchungen wurden in den Jahren 2009 (Wintervégel Friihjahr, Brutvogel),
2014 (Wintervogel, Durchziigler, Brutvogel) und 2019 (Zug- und Rastvogel, Brutvogel) durchgefihrt.
2014 wurde dariber hinaus auch die Raum- und Habitatnutzung von Rohr- und Wiesenweihen im Be-
reich des Planungsvorhabens ermittelt. Insgesamt wurden in den Untersuchungsjahren 88 verschie-
dene Brutvogelarten nachgewiesen, von denen 30 Arten in der Roten Liste NRW (Stand 2021) mit ei-
nem Gefdahrdungs- bzw. mit dem Vorwarnstatus verzeichnet sind. 32 Brutvogelarten gelten als pla-
nungsrelevant im Sinne des LANUV NRW (Stand: 18.01.2024). 2009 wurden 26 und 2014 insgesamt
28 verschiedene Arten von Wintergdsten und Durchzigler im Untersuchungsgebiet erfasst. Die Kar-
tierungen 2019 erbrachten den Nachweis von insgesamt 33 verschiedenen Arten, die im Winter,
Frithjahr und Herbst das UG als Rast- oder Nahrungsgebiet genutzt haben.

Die Fischfauna wurde 2009 und 2014 in jeweils 3 Probestrecken untersucht (im Bereich der geplan-
ten Briicke sowie Referenzstrecken ober- und unterhalb). Im Jahr 2019 wurde keine weitere Elekt-
robefischung der Heder durch die NZO-GmbH durchgefiihrt, da im Rahmen der Wasserrahmenrichtli-
nienbefischungen bzw. des FFH-Monitorings die Heder regelmaRig befischt wird und die Daten im
Fischartenkataster des LANUV NRW (Internetportal Fischinfo NRW) veroéffentlicht werden. In den
Jahren 2009 und 2014 wurden insgesamt 9 verschiedene Fischarten nachgewiesen, von denen Aal
und Asche in der Roten Liste NRW verzeichnet sind (Stand: 2010). Im Tiefland von NRW steht die
Koppe auf der Vorwarnliste und fiir das Bachneunauge wird eine Gefahrdung unbekannten Ausma-
Res angegeben.

Zur Berlicksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange wurde ein artenschutzrechtlicher Fachbei-
trag erstellt, in den die Ergebnisse der faunistischen Untersuchungen eingeflossen sind.
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4.3 Flache

4.3.1 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Das Plangebiet weist ganz iberwiegend nur ein leicht bewegtes Relief auf. Im Westen von Salzkotten
fallt das Gelande vom Beginn der Baustrecke auf ca. 103 m i. NHN nach Nordosten bis zur westlichen
Talkante der Hederaue auf ca. 99 m . NN ab. Die ebene Talsohle der Hederaue liegt im Planungs-
raum 3 - 5 m tiefer als die Flachen der westlich angrenzenden Bordelandschaft und wird im Westen
durch eine ausgepragte Terrassenkante begrenzt. Im Osten steigt das Geldnde dagegen nur allmah-
lich an und erreicht erst in Héhe der Thiiler StraRe wieder das Geldndeniveau westlich des Tales. Ost-
lich der Thiiler StralRe steigt das Geldnde bis zur Habringhauser Mark kontinuierlich an. Das Bauende
liegt auf einer HOhe von ca. 116 m {. NN.

Der Planungsraum ist Teil eines traditionellen groRflachigen Ackerbaugebietes, das bereits im 19. Jh.
durch die baumbestandene geradlinige alte Handelsstrale ,,Hellweg” (Verlauf der heutigen B 1) und
seit 1850 durch die DB-Trasse zerschnitten wurde. Erst nach dem 2. Weltkrieg wurde die Siedlungs-
entwicklung durch StraBenneubau, Gewerbe- und Wohngebiete in Salzkotten, insbesondere im Wes-
ten des Stadtgebietes, stark vorangetrieben. Das Luftbild der Jahre 1988 bis 1994 zeigt bereits erste
Gewerbeansiedlungen westlich der Franz-Kleine-StralRe auf den friiheren Ackerfluren. Bis zum Jahr
2000 waren die Flachen bis zur geplanten B 1n nahezu vollstandig bebaut und die Gewerbeerschlie-
RBung westlich der geplanten B 1n wurde eingeleitet. Ostlich der Thiiler StraRe sind die Flichennut-
zungen Uber Jahrzehnte nahezu gleichgeblieben.

4.4 Boden

4.4.1 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Die digitale Bodenkarte von NRW 1:50.000 (BK50, Geologischer Dienst NRW, 3. Auflage 2018) weist
fiir den Planungsraum das Vorkommen folgender Bodentypen aus:

* gl3: Gley-Parabraunerde

* L3: Parabraunerde

* sB3: Pseudogley-Braunerde
* B6: Braunerde

* S3: Pseudogley

* G31:Gley

* sG3/(s)G3: Pseudogley-Gley
* Hn: Niedermoor

Die Lossauflage bildet die Grundlage fiir die im Bereich der Bérden vorhandenen sehr fruchtbaren
Boden. Im Plangebiet ist der vorherrschende Bodentyp Gley-Parabraunerde (gL3), der weite Teilfla-
chen im Osten beidseitig der B 1 alt, beidseitig der Verner StraRRe und die Flachen im Haltiger Feld be-
deckt. Im Westen ist stidlich der bestehenden B 1 reine Parabraunerde ausgepragt (L3). Es handelt
sich bei beiden Bodentypen um stark tonigen Schluff, schluffigen Lehmboden, ohne Staunasseein-
flisse. Pseudogley-Gley (sG3, [s]G3) aus stark tonigem Schluff, schluffigem Lehm, ist im Westen im
Bereich des Schlingweges und des Eiserweges sowie im Osten zum Ende der Baustrecke vorhanden.
Staunasse tritt bei diesen Bodentypen trotz des tonhaltigen Schluffs nicht auf. Beidseitig der Thiler
Strale ist auRerhalb der Hederaue Pseudogley-Braunerde (sB3) entwickelt, der schwache Staunéasse
aufweist. Pseudogley mit mittlerer Staundasse ist slidlich der StraBe Auf der Ewert ausgebildet. N6rd-
lich der StraBe Auf der Ewert geht die Pseudogley-Braunerde in Braunerde Uber, der aus schluffig-
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lehmigem Sand, im Unterboden aus Mittel- und Feinsand besteht. Dieser Bodentyp weist keine
Staunasse auf.

In der Hederaue ist Gleye (G31) aus stark sandigem Lehm der vorherrschende Bodentyp. Beidseitig
der Stral3e Stadtteiche ist im Randbereich der Hederaue Niedermoorboden aus Niedermoortorf aus-
gepragt (Hn).

Die Bodenkarte M 1:5.000 der landwirtschaftlichen Standorterkundung (BK5, Stand: 25.07.2007) dif-
ferenziert in der Hederaue im Bereich des Planungsabschnittes der B 1n den in der BK50 fiir das He-
dertal angegebenen Gleyboden an zwei Stellen als Anmoorgleyboden mit ehemals oberflachenna-
hem Grundwasserspiegel (0 bis 4 dm unter Flur), der jedoch auf 4 bis 8 dm, wie im Bereich der Gley-
boden, abgesenkt wurde.

4.5 Wasser

45.1 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Bei dem Grundwasserkorper im Planungsraum (Boker Heide, 278_26) handelt es sich um einen ergie-
bigen Porengrundwasserleiter des Quartars mit einer Machtigkeit zwischen 10 und 30 m. Es handelt
sich um Lockergesteine aus Fein- und Mittelsanden der Saale- und Weichsel-Kaltzeit. Die Basis des
Grundwasserleiters wird durch die grundwasserstauenden Tonmergelsteine der Oberkreide gebildet.
Lokal kann entlang von tiefreichenden Stérungen Salzwasser in die Tonmergelsteine aufsteigen.
Uberdeckt wird der Grundwasserleiter von bindigen Deckschichten aus Bach- und Flussablagerungen
der Niederterrasse in der Aue der Heder bzw. aus Ldss, Ton und Schluff der Mittelterrasse in den wei-
teren Abschnitten des Planungsraumes, die eine mittlere Durchlassigkeit gewahrleisten.

Der Grundwasserkdrper Boker Heide hat eine hohe Bedeutung fir die 6ffentliche Trinkwasserversor-
gung. Die Tiefenwasserentnahme erfolgt im 2. Stockwerk. In Salzkotten ist seit dem 10.02.1979 ein
Wasserschutzgebiet festgesetzt. Das Wasserwerk befindet sich im Stadtgebiet an der Ecke Habrin-
ghauser Weg/Emmausweg. Die Brunnenkette erstreckt sich nach Nordosten bis zum Zollweg. Die
Zone |l des Wasserschutzgebietes reicht bis dstlich des St. Josefs-Krankenhaus an der Dr.-Krismann-
StralRe. Die geplante B 1n verlauft stidostlich der DB-Trasse Soest-Paderborn bis wenige Meter vor
dem Bauende innerhalb der Wasserschutzgebietszone Il A.

Der Grundwasserstand in der Hederaue schwankt jahreszeitlich und korreliert mit dem Flusswasser-
spiegel der Heder. In der Hederaue sind keine Grundwassermessstellen eingerichtet. Nach den digita-
len Bodenkarten NRW (BK50 und BKS5) liegen die Grundwasserabstinde in der Hederaue bei 0,4 bis
0,8 m unter GOK. 2004 wurde Grundwasser 0,5 m unter GOK angetroffen (Geotechnisches Gutach-
ten des Grundbaulabors Bochum, 2004). In den weiteren Abschnitten des Plangebietes zeigen die
Grundwassermessstellen des Landes NRW im Bereich B 1/Schlingweg im Westen Grundwasser-
schwankungen zwischen 0,30 m und 5,20 m unter Flur (Zeitreihe 1987 bis 2023), im Bereich eines
Grundstiicks Ecke Thuler StraBe/Auf der Ewert Schwankungen zwischen 2,59 m und 5,44 m unter
GOK (Zeitreihe 1967 bis 2024) und 6stlich Scharmeder Strae Schwankungen zwischen 7,86 m und
6,00 m unter GOK (Zeitreihe 1987 bis 2022, Quelle: ELWAS-WEB). Das Grundwasser flieBt in Richtung
Heder, die im Plangebiet Vorfluter fiir das Grundwasser ist.

Das pragende Oberflaichengewdsser des Planungsraumes ist die Heder. Die Heder hat eine gesamte
Ldnge von 11,81 km und ein Einzugsgebiet von 83,907 km? und ist somit ein berichtspflichtiges FlieR-
gewadsser gemal EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL). Die Heder entspringt in Upsprunge aus einigen
Quellen an der HederbornstralRe. Weitere Quellen liegen im NSG Siltsoid. Das Wasser stammt zum
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grofRen Teil von der Alme, die aufgrund des karstigen Untergrunds zwischen Brenken und Wewels-
burg zeitweise versickert. Es tritt in 16 der insgesamt 20 Hederquellen in Upsprunge wieder zu Tage.
Die Schiittung dieser Karstquellen liegt im Mittel bei 2.000 Liter pro Sekunde (Maximum 5.000 |/s).
Zwischen der DB-Trasse und der StralRe Stadtteiche liegt eine weitere Quelle in der westlichen Talbo-
schung in Hohe Hof Klockenkemper, die tiber einen schmalen, geradlinig verlaufenden Graben nach
ca. 185 m in die Heder miindet. Die Heder flieBt Richtung Nord/Nordwest und miindet in die Lippe.

Entlang der Heder ist seit dem 07.08.2006 ein Uberschwemmungsgebiet (USG) festgesetzt. Im Be-
reich des geplanten Briickenbauwerkes der B 1n umfasst das USG die gesamte Aue der Heder zwi-
schen den geplanten Briickenwiderlagern (Breite ca. 155 m).

Die Heder zeigt innerhalb des Planungsraums einen leicht geschwungenen Verlauf und wird ab-
schnittsweise von Ufergehdlzen begleitet. Die Ufer sind jedoch Giberwiegend beidseitig mit Stein-
schittungen, teils auch mit Bauschutt und grofRen Betonplatten befestigt. Die Aue wird als Griinland
bewirtschaftet. Bei der Gewasserstrukturgiitekartierung 2020 wurden Sohle und Ufer der Heder zwi-
schen DB-Trasse und der StraRe Stadtteiche Uberwiegend als maRig bis stark verandert eingestuft
(Strukturglteklassen 3 bis 5). Das Umfeld wurde als maRig und deutlich verdndert bewertet (Gite-
klassen 3 und 4). Die saprobielle Gewassergite ist gut (Quelle: ELWAS-WEB).

Ein weiteres Gewasser ist der Haltiger Graben, der von der B 1n bei ca. Bau-km 0+700 gequert wird.
Der Haltiger Graben mit einem Einzugsgebiet von ca. 1,2 km? beginnt ca. 2 km westlich von Salzkot-
ten auf der Sidseite der Bahnstrecke Soest-Paderborn, fliet parallel zu der Bahnstrecke bis zur Ein-
miindung in die Heder. Im Osten von Salzkotten verlduft der Huchtgraben mit einem Einzugsgebiet
von ca. 3,18 km?, der Flichen beidseitig der B 1 alt entwassert. Der Huchtgraben flieRt in siidwestli-
cher Richtung und miindet lber den Rothebach ebenfalls in die Heder. Haltiger Graben und Hucht-
graben sind geradlinig verlaufende, naturfern ausgepragte Oberflachengewdsser mit Trapezprofil.

Kleine und jeweils stark beschattete Stillgewasser liegen im Gewerbegebiet an der Breite Werl nérd-
lich des Bauhofs sowie auf dem Grundstiick des Gartenbaubetriebes an der Stralle Auf der Ewert. Re-
genrickhaltebecken sind in den Gewerbegebieten Berglar und Haltiger Feld vorhanden.

4.6 Luft, Klima

4.6.1 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Lokal

Der Landschaftsraum liegt in einem atlantisch gepragten, gemaRigten Klima mit relativ ausgegliche-
nen Temperaturen, d. h. mit relativ milden Wintern und geméaRigten Sommern. In der Messperiode
1991 bis 2020 lag die Jahresmitteltemperatur in Salzkotten bei 10,1°C. Der mittlere Jahresnieder-
schlag lag in diesem Zeitraum im Stadtgebiet bei 776 mm/Jahr und damit deutlich unter dem Landes-
durchschnitt in NRW mit ca. 920 mm/Jahr. Das Niederschlagsmaximum lag mit 231 mm im Sommer
deutlich Gber den Niederschlagsmengen im Frihjahr (165,4 mm), Herbst (194 mm) und Winter (191
mm, Zeitreihe 1991 bis 2020). In dieser Periode wurden durchschnittlich 9 Schneetage verzeichnet.
Die durchschnittliche Lange der Vegetationszeit (Tagesmittel der Lufttemperatur > 5 °C) liegt bei 266
Tage/Jahr (Messperiode 1881 bis 2010, www.klimaatlas.nrw.de).

Die geplante Trasse der B 1n verlauft im Wesentlichen innerhalb von Freilandklimatopen, die eine
hohe Bedeutung fir die nachtliche Kaltluftproduktion haben. Dieses Klimatop zeichnet sich durch
Windoffenheit und ungestdrten Temperatur- und Feuchteverlauf aus. Diese thermischen Ausgleichs-
flachen kénnen bei geeigneten Geldndestrukturen und Windverhaltnissen die Warmebelastung in
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den Siedlungsgebieten verringern. Flachen hochster und hoher thermischer Ausgleichsfunktion lie-
gen in Salzkotten vor allem im Stidwesten, wahrend nordwestlich der B 1 alt ganz Gberwiegend Fla-
chen geringer Ausgleichsfunktion vorhanden sind.

Das Tal der Heder stellt eine wichtige Kaltluftleitbahn dar. Die kleinen Waldflachen im Hedertal
dampfen die Strahlungs- und Temperaturschwankungen und erhéhen die Luftfeuchtigkeit. Die Wald-
flachen haben eine hohe Bedeutung fiir die Frischluftregeneration.

In der Waldfunktionskarte des Landes NRW sind im Planungsraum kleinflachig Gehoélzbestiande mit
den Funktionen , Klimaschutzwald” und ,,Immissionsschutzwald” abgegrenzt.

Global

Das Ubereinkommen von Paris aufgrund der Klimarahmenkonvention der Vereinten Nationen sieht
vor, dass der Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und
moglichst auf 1,5 Grad Celsius gegeniiber dem vorindustriellen Niveau begrenzt wird. Zu diesem
Zweck regelt § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG, dass die Trager 6ffentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und
Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erfiillung festgelegten Ziele bericksich-
tigen.

Die Regelung des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG soll bewirken, dass die Belange des Klimaschutzes auch bei
Vorhaben beriicksichtigt werden, in denen dies nicht bereits im jeweiligen Fachrecht verankert ist.
Sie etabliert eine umfassende Berlicksichtigungspflicht tiberall dort, wo der Gesetzgeber der Verwal-
tung Entscheidungsspielrdume eingerdaumt hat, wie dies bei der fachplanerischen Abwagung der Fall
ist. Eine gesteigerte Beachtenspflicht oder ein Optimierungsgebot ist damit aber nicht gemeint. Ein
Vorrang des Klimaschutzgebots gegenliber anderen Belangen, wie dies z.B. § 2 Satz 2 EEG regelt, lasst
sich aktuell weder Art. 20a GG noch § 13 KSG entnehmen.

Unter Berlicksichtigung der verschiedenen Sektoren, die das KSG auch nach der Novelle 2024 —wenn
auch nicht mehr mit einzelnen Sektorenzielen — vorsieht, kann der Bau von StraRen folgende Auswir-
kungen haben, die fiir die Erreichung der Klimaschutzziele relevant sind:

e Treibhausgasemissionen durch den Verkehr auf der StraRe (Verkehrssektor),

e Errichtung, Unterhaltung und Betrieb des StraRenbauwerks (Industriesektor, sog. Lebenszyk-
lusemissionen),

e Auswirkungen des Vorhabens auf klimaschutzrelevante Boden und Vegetationsbestédnde, ins-
besondere Moore und sonstige kohlenstoffreiche Boden mit ihrer Treibhausgasspeicher- und
-senkenfunktion (Landnutzungssektor).

4.7 Landschaft

471 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Rdaume mit geringer Zerschneidung, Zersiedlung und Verlarmung stellen eine endliche Ressource dar
und kdnnen, wenn Gberhaupt nur mit groBem Aufwand wiederhergestellt werden. Ein niedriger Zer-
schneidungsgrad der Landschaft und groRe unzerschnittene Raume sind damit wesentliche Priif-
steine fir eine nachhaltige Entwicklung (Internetportal des LANUV NRW). Um den Stadtkern von
Salzkotten sind unzerschnittene verkehrsarme Raume (UzvR) vom LANUV NRW (Stand 2015) ausge-
wiesen. Westlich der K 55 ist ein UvzR der GréRenklasse > 10 bis 50 km?vorhanden, der sich nach Si-
den Uber die vorhandene B 1 bis 6stlich Upsprunge erstreckt. Zwischen Thiler Strafle und Ewert-
stralle sowie Ostlich der Scharmeder StraRe nordlich der B 1 alt liegen UvzR der GroRenklasse von > 5
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bis 10 km?. Dariiber hinaus sind UzvR der GréRenklasse von 1 bis 5 km? im Stadtgebiet ausgewiesen,
die bis in das Siedlungsgebiet hineinreichen, wie z. B. das Hedertal.

Anhand der Kriterien naturrdumliche Ausstattung (Vielfalt, Eigenart und Schénheit), RaumgroRRe und
Sichtbeziehungen und Vorbelastungen sowie landschaftsgebundene Erholung lassen sich im Pla-
nungsraum 6 landschaftsasthetische Landschaftsbildeinheiten (LBE) gegeneinander abgrenzen:
1 LBE Ackerfluren und Gewerbegebiete
LBE Alleen
LBE Hedertal
LBE Kleinbduerliche Kulturlandschaft
LBE GroRRraumige Feldfluren
LBE Krankenhaus

A U~ W N

1 - LBE Ackerfluren und Gewerbegebiete

Die LBE ist Teil eines traditionellen groRflachigen Ackerbaugebietes, das bereits im 19. Jh. durch die
baumbestandene geradlinige alte HandelsstraRe , Hellweg” (Verlauf der heutigen B 1) und seit 1850
durch die DB-Trasse zerschnitten wurde. Auch der Schlingweg, der Grasfeldweg und der Hohe Weg
sind noch erhaltene alte Wegebeziehungen seit mindestens dem 19. Jh. Erst nach dem 2. Weltkrieg
wurde die Siedlungsentwicklung durch StraBenneubau, Gewerbe- und Wohngebiete in Salzkotten
stark vorangetrieben. Das Gelande weist eine geringe Reliefenergie auf. Gliedernde und belebende
Landschaftselemente fehlen weitgehend. Gehélzbestiande beschranken sich auf die straBenbeglei-
tenden, lickigen Baumreihen beidseitig der B 1 alt und auf Hof- und Gartengehdlze im Bereich der
Hoflage und der Einzelhausbebauung. In den Gewerbegebieten sind liberwiegend nur punktuell
schmale Hecken und Gebiische als Ubergang zur angrenzenden freien Landschaft vorhanden. Hervor-
zuheben sind ein ca. 30 Jahre altes Feldgeholz im GE-Gebiet ,,Im Berglar”, das als Klimaschutzwald
ausgewiesen ist, sowie die ca. 20 bis 30 Jahre alten geschlossenen Baumreihen aus Winter-Linde
beidseitig der Zufahrt zum Gewerbegebiet.

In der LBE sind weite Sichtbeziehungen moglich, so z. B. aus dem Haltiger Feld im Norden tber die B
1 alt hinweg bis weit nach Sliden. Von der B 1 alt nach Norden und Nordosten wird die freie Sicht je-
doch durch die Silhouetten der Gewerbehallen eingeschrankt.

Die landwirtschaftlichen Wege sind als Rundwege fiir die in den GE-Gebieten arbeitenden Menschen
wahrend der Mittagspause und als wohnortnahe Feierabenderholung der im Nordwesten liegenden
Siedlungsgebiete von Verne von Bedeutung. Weitere Erholungsinfrastruktur ist nicht vorhanden.

Vorbelastungen bestehen durch den Verkehrslarm der B 1 alt und dem Schienenverkehr der DB-
Trasse. Dariiber hinaus wird der landschaftsasthetische Eindruck und die Erholungseignung der Land-
schaft visuell durch die Gewerbehallen der GE-Gebiete und im nordlichen Teilbereich durch einen
Maststandort und die Trasse der 110 kV-Freileitung beeintrachtigt.

2 - LBE Alleen

Entlang der Franz-Kleine-Stralle und der Verner StraRe bestimmen die nach § 41 LNatSchG NRW ge-
schitzten Alleen das Landschaftsbild. Dartiber hinaus sind nur punktuell weitere Einzelgehélze vor-
handen. Das Umfeld wird Gberwiegend ackerbaulich genutzt. Eingestreut sind hofnahe intensiv ge-
nutzte Griinlandflachen an Bauernhéfen am Eiserweg (teilweise Regenriickhaltebecken der Stadt
Salzkotten) und an der Verner Stralle. Mit Ausnahme des Regenriickhaltebeckens weist die LBE ein
vergleichsweise ebenes Gelande auf. Das RRB liegt ca. 3 m tiefer als das umgebende Gelande.
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Innerhalb der LBE werden die Wahrnehmung der RaumgréRe und die Sicht durch die Alleebaume der
beiden Strallenziige eingeschrankt. Lediglich nach Westen ergeben sich weite Blickbeziehungen liber
die Ackerflachen und das reliefierte Regenriickhaltebecken liber die Grenzen der LBE hinaus.

Die landwirtschaftlichen Flachen sind nicht durch Feldwege gegliedert und fiir Erholungssuchende
nicht zu nutzen. Lediglich an der Franz-Kleine-StraRe ist ein Rad-/FuRweg vorhanden. Fur die stille,
naturbezogene Erholung ist die LBE aufgrund der Verkehrsbelastungen auf der Verner StraRe und der
Franz-Kleine-StralSe auch nicht geeignet.

3 - LBE Hedertal

Das Tal der Heder hebt sich als griinlandgepragte Kulturlandschaft deutlich von der umgebenden
Bordelandschaft des Plangebietes ab. Kennzeichnend sind markante Gelandestrukturen auf der
Westseite des Tales, der leicht geschwungene Flusslauf der Heder und die durch Einzelbdume und
Baumreihen gegliederte Grinlandnutzung auf der Talsohle sowie kleine Waldparzellen. Die Eigenart
und Schonheit dieses reichhaltig gegliederten Biotopkomplexes ist seit mindestens 185 Jahren erhal-
ten geblieben, obwohl der friiher stark geschwungene bis mdandrierende Flusslauf in der Vergangen-
heit auf weiten Strecken begradigt wurde.

Sichtbeziehungen innerhalb der LBE und von aulRen auf die LBE werden durch den Verband von Ge-
holzstrukturen sehr stark eingeschrankt. Durch die an den Randern der LBE in Form der geholzbe-
standenen Talbéschung im Westen und der kleinen Waldbereiche im Osten ausgebildeten Rahmen-
strukturen und der mosaikartig vorhandenen Baumbestande auf der Talsohle sind Blickbeziehungen
von der Stralle Stadtteiche nach Stiden und umgekehrt, z. B. von der Tottigstralle nach Norden, nur
bis zu den nachsten Gehdlzen moglich. Einblicke in das Tal und auf den Fluss sind nur punktuell von
der Stralle Breite Werl gegeben.

Das Hedertal wird ausschlieflich land- und forstwirtschaftlich genutzt. Eine ErschlieBung des Tales fir
Erholungssuchende, z. B. Giber Wanderwege, und damit die Erlebbarkeit der LBE ist nicht gegeben.

Vorbelastungen bestehen durch Befestigungen der Ufer der Heder, durch starke Sturmschaden im
westlich der Heder gelegenen Pappelwald sowie durch Freizeitnutzungen in Uferndhe (Rasenflache
mit Grillplatz).

4 - LBE Kleinbauerliche Kulturlandschaft

Kleinteilige, vielfaltige Nutzungsstrukturen sind kennzeichnend fiir die Flachen beidseitig der Thiler
StraRe. Wiesen und Weiden, Obstwiesen, kleinflichige Acker und Flachen des Erwerbsgartenbaus,
groRe und reich durch Geholze gegliederte Grundstiicke nordlich der StraBe Auf der Ewert sowie
kleine Gebiete mit gewerblicher Nutzung pragen den nérdlichen Siedlungsrand von Salzkotten.

Weite Blickbeziehungen (ber die LBE hinaus sind nicht moglich. Der Raumeindruck wird durch die
innerhalb und in den Randbereichen vorhandenen Gehdlzbestande begrenzt.

Die LBE hat insbesondere eine Bedeutung fiir die ortsnahe Feierabenderholung, z. B. von den Anwoh-
nern innerhalb der teilweise groRen Gartengrundstiicke oder auf der als Rundweg zu nutzenden
StralRe Breite Werl innerhalb und auRerhalb des Gewerbegebietes. Entlang der Thiiler Stral3e ist ein
FuB-/Radweg vorhanden. Die StraRe Auf der Ewert und die EwertstralRe im Siiden der LBE werden als
FuR-Radwegeverbindungen u. a. Richtung Scharmede genutzt.
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Vorbelastungen bestehen durch die Thiiler Strafle durch Verkehrslarm. Die Zerschneidung der LBE
durch die Landesstralle wirkt sich negativ auf die Erlebbarkeit und die Erholungseignung der Land-
schaft aus.

5 - LBE GroRRraumige Feldfluren

Der Osten von Salzkotten ist gepragt durch groRraumige Feldfluren, die durch die B 1 alt, die DB-
Trasse und die Scharmeder Stral3e zerschnitten werden. Gliedernde und belebende Landschaftsele-
mente fehlen bzw. beschranken sich auf einzelne Gehdlzstrukturen entlang der StraBen, der Bahn-
gleise und an Bauernhofen.

Aufgrund der GroRRe der Ackerflachen und dem weitgehenden Fehlen gliedernder Landschaftsele-
mente wird die Erlebbarkeit der RaumgroRe nicht eingeschrankt und Sichtbeziehungen sind Gber
weite Entfernungen von allen die LBE querenden Wegen aus moglich.

Die LBE ist durch Wirtschaftswege gut erschlossen und fiir die naturbezogene, ortsnahe Feieraben-
derholung geeignet. An den meisten Wegen sind Hinweisschilder fir Fahrradrouten angebracht.

Vorbelastungen bestehen durch den Larm der B 1 alt und der DB-Trasse, die die LBE queren, sowie
durch die Tankstelle.

6 - LBE Krankenhaus

Zwischen der Bahntrasse und der B 1 alt wird das Landschaftsbild vom groRen Gebdudekomplex des
St. Josefs-Krankenhaus dominiert, der allseits durch Geholzbestande gut in die Umgebung eingebun-
den ist. Das Umfeld besteht aus kleinen Griinland- und Ackerparzellen, die teilweise durch Baume
und Hecken gegliedert sind. Eingestreut sind ein Kindergarten, kleine Gewerbebetriebe, Einzelhausla-
gen sowie der Rest eines frilheren Bauernhofes mit einer pragenden Alt-Eiche.

Innerhalb der LBE werden die Sichtbeziehungen und die RaumgréRe durch die Gebaudekomplexe des
Krankenhauses und die Geholzbestdnde eingeschrankt. Von der Dr.-Krismann-Strafle im Norden und
Osten sind aber Giberwiegend ungehinderte und weite Blickbeziehungen in die angrenzende LBE
,GroRraumige Feldfluren” moéglich und erzeugen so ein Geflihl weiter RaumgroéRe.

Die LBE ist Gber Zollweg, Dr.-Krismann-StralSe und der Strafle Huchtfeld allseits gut erschlossen und
koénnen als Rundwege fiir die ortsnahe Feierabenderholung genutzt werden Alle Wegeverbindungen
sind Uber Hinweisschilder als Fahrradrouten ausgewiesen. An der Dr.-Krismann-StraRe im Osten steht
eine Ruhebank. Erholungsflachen bestehen in der Parkanlage im Osten des Krankenhausgeldandes.
Die Querung der Bahntrasse im Bereich der StralRe Huchtfeld in Richtung Stralle Auf der Ewert ist seit
einigen Jahren nicht mehr méglich.

Vorbelastungen der LBE bestehen durch den Larm des Krankenhausbetriebes (u. a. Rettungswache,
Helikopterlandeplatz), dem Besucherverkehr des Krankenhauses sowie dem Schienenverkehr auf der
DB-Trasse. Im Siiden kommen die verkehrlichen Belastungen der B 1 alt hinzu.

4.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

4.8.1 Aktueller Zustand der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens

In der Ortslage Salzkotten befinden sich zahlreiche Fachwerkhauser, die unter Denkmalschutz stehen
bzw. die eine historische, denkmalwiirdige Bausubstanz aufweisen. Als Baudenkmal ist auch die stei-
nerne Bahnbriicke liber die Heder nérdlich der Stralle Am Wallgraben ausgewiesen. Im Umfeld des
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Planungsvorhabens sind das ,Wegekreuz”“ am Zollweg/Ecke Dr.-Krismann-StraRe (Baudenkmal Nr.
92), die ,Winkelscheune” am Gutshof Dreckburg (Baudenkmal Nr. 123) sowie das ,ehemalige Landar-
beiterhaus” an der Dreckburg (Baudenkmal Nr. 126) in die Denkmalliste der Stadt Salzkotten einge-
tragen (Stand 31.12.2019, Abfrage: Februar 2024). Keines der Baudenkmale ist von der Baumal3-
nahme betroffen.

In der digitalen Denkmalschutzliste des Landes NRW (Ministerium fiir Heimat, Kommunales, Bau und
Digitalisierung des Landes NRW) sind bisher keine Bodendenkmaler aus dem Bereich Salzkotten ein-
getragen. Bodendenkmaler, die in der Denkmalliste Teil B der Stadt Salzkotten verzeichnet sind
(Stand: Oktober 2020, Abfrage: Februar 2024), liegen nicht im Plangebiet der B 1n. Es handelt sich
um die Mittelalterliche Wistungen , Habringhauser Mark, nérdlich B 1“ (Denkmal-Nr. 5 BO) und
,sudlich Widey“” (Denkmal-Nr. 6 BO).

4.9 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

Die schutzgutiibergreifende Betrachtung hat zum Ziel die funktionalen Zusammenhange der unter
den einzelnen Schutzglitern z.T. isoliert dargestellten Wirkungszusammenhéange aufzuzeigen und
Landschaftsbereiche zu ermitteln, welche aufgrund besonderer 6kosystemarer Beziehungen zwi-
schen den Schutzgiitern eine besondere Empfindlichkeit gegentber Stérwirkungen besitzen, welche
haufig irreversibel sind.

Diese Bereiche mit einem ausgepragten funktionalen Wirkungsgefiige weisen deshalb ein besonde-
res Konfliktpotenzial auf. Einen klassischen Komplex mit Wechselwirkungen zwischen einzelnen
Schutzglitern stellt die Hederaue dar. Neben der Vernetzungsfunktion der Landschaft Gibernimmt das
FlieRgewasser eine besondere Bedeutung flir nahezu alle Schutzgiter, insbesondere aber die Schutz-
glter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie das Schutzgut Wasser.

Hinzuweisen ist aber auch darauf, dass Schutz-, Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen zu neuen
Beeintrachtigungen fiihren kénnen. Beispielsweise sind hier die aus artenschutzrechtlichen Griinden
erforderlichen immissionsdichten Kollisionsschutzwande im Bereich des Hedertales zu nennen, die
ihrerseits zu Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes fiihren kénnen.

Im Rahmen der Eingriffsregelung sind Wechselwirkungen fiir die Beurteilung der Umweltvertraglich-
keit nur auf entscheidungserhebliche Aspekte zu beschranken. Diese liegen vor, wenn sie weiteren
Kompensationsbedarf auslésen wiirden. Dieses ist im Zuge der geplanten BaumaRBnahme nicht gege-
ben.

4.10 Voraussichtliche Entwicklung bei nicht Durchfihrung des Vorhabens

Die Entwicklungen im Plangebiet bei Nichtdurchfiihrung des Neubaus der B 1n sind schwer abschatz-
bar. Aufgrund der Siedlungsnahe der geplanten Trasse sind die Entwicklungen im Westen zwischen
Baubeginn und Hedertal sowie im Osten zwischen Thiler StraRe und Scharmeder Stralle im Wesentli-
chen von der Bauleitplanung der Stadt Salzkotten abhangig. Auf der Grundlage des Regionalplans
OWL 2030 (2024) ist davon auszugehen, dass im Ostlichen Stadtgebiet die bisherigen Nutzungen mit-
telfristig beibehalten werden. Im Westen des Stadtgebietes sieht der Regionalplan jedoch weitere
Gewerbeentwicklung vor.
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Flr das FFH-Gebiet ,,Heder mit Thiler Moorkomplex” liegt ein MaRnahmenkonzept (MAKO) vor, in
dem fir alle Flachen des Schutzgebietes Ziele formuliert und entsprechende MalRinahmen zur Errei-
chung dieser Ziele festgelegt werden (Biologische Station Kreis Paderborn-Senne, 2020). Dartber hin-
aus ist die Heder ein berichtspflichtiges FlieRgewasser gemall Wasserrahmenrichtlinie der Europai-
schen Union und im Bewirtschaftungsplan 2022 bis 2027 des MULNV (Stand 2021) enthalten. Zur Er-
reichung der Erhaltungsziele des Lebensraumtyps 3260 (FlieBgewasser mit Unterwasservegetation)
und eines guten okologischen Zustandes des Flusses enthélt der Bewirtschaftungsplan MaBnahmen
zur Habitatverbesserung (u. a. Laufveranderung, Entwicklung naturnaher Sohl- und Uferstrukturen).

Auch fiir das Vogelschutzgebiet , Hellwegborde” liegt ein Vogelschutz-MaRnahmenplan (VMP) vor,
der alle notwendigen Schutz- und EntwicklungsmaBnahmen fiir die erhaltungszielrelevanten und
weiteren bedeutenden Vogelarten im Gebiet konkretisiert (MKULNV NRW, 2015). Im Planungsraum
handelt es sich fast ausschlieRlich um Vogelarten der offenen Feldflur. Insofern ist mit hoher Wahr-
scheinlichkeit anzunehmen, dass sich an der Flachenkulisse der landwirtschaftlichen Nutzungen in-
nerhalb des Vogelschutzgebietes nichts andern wird. Entsprechend des VMP werden jedoch Extensi-
vierungen der Ackernutzungen angestrebt.

Der Umsetzung der im MAKO und VMP beschriebenen MaRnahmen steht die Baumalnahme in kei-
ner Weise entgegen.

Die B 1 fuhrt mitten durch das historisch gewachsene Stadtzentrum von Salzkotten und ist insbeson-
dere durch einen hohen Anteil Durchgangsverkehr gekennzeichnet. Daraus folgen erhebliche ver-
kehrliche Probleme mit Riickstausituationen im Bereich der auf die B 1 einmiindenden StralRenzlige,
an Ampeln bzw. Kreisverkehren und durch Auffahrunfille. Sollte das Bauvorhaben nicht durchgefiihrt
werden, ist im Stadtzentrum von einer weiterhin hohen Larm- und Schadstoffbelastung fir die Men-
schen (Anwohner, Radfahrer, FuRganger) auszugehen. Aufgrund der verkehrlichen Belastung ver-
scharft sich dabei das Unfallrisiko insbesondere fiir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer. Au-
Rerdem leidet die Attraktivitdt des Ortskerns, welches auch die stadtebauliche Entwicklung des Ortes
negativ beeinflussen kénnte. Insgesamt ist die Aufenthaltsfunktion im Bereich der Ortdurchfahrt, u.a.
durch Zerschneidungseffekte, sehr stark eingeschrankt, worunter auch die Funktion der Einkaufs-
straBe (Lange StraRe) und damit der Wirtschaftsstandort leidet.

Bei Nichtdurchfiihrung des Planungsvorhabens bleiben die wesentlichen verkehrlichen Unzulanglich-
keiten weiterhin bestehen und kénnen allenfalls nur gemildert werden, wobei durch die schon in den
vergangenen Jahren ergriffenen MaBnahmen die moglichen Verbesserungen weitestgehend ausge-
schopft sind (z.B. Einbahnstralenfihrung im Bereich der B1 (Lange StraRe und Am Wallgraben)). Eine
Entflechtung vom landwirtschaftlichen Verkehr und von langsamen Fahrzeugen aulRerorts und im
Binnenverkehr ist nicht gegeben, da infrastrukturell die Netzanbindungen des untergeordneten Stra-
Ren- und Wegenetzes bestehen bleiben miissen. Hohengleicher Kreuzungs-, Einbiege- und Abbiege-
verkehr erschwert weiterhin die Sicherheit und Leichtigkeit des tiberregionalen Verkehrs. Die Ver-
kehrsleistungsfahigkeit bleibt eingeschrankt.
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5 BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER AUSWIRKUNGEN

5.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

5.1.1 Umweltschutzziele, BewertungsmaRstabe

Seit der Einfihrung der Umweltvertraglichkeitspriifung im Jahr 1990 gehort das Schutzgut Mensch
bzw. die menschliche Gesundheit zu den Schutzgiitern, die bei der Auswirkungsuntersuchung im Rah-
men von Planungsvorhaben zu beriicksichtigen sind.

Insbesondere soll hierbei herausgestellt werden, inwieweit schadliche Umweltauswirkungen vorhan-
den und welche Auswirkungen durch das jeweilige Vorhaben zu erwarten sind.

Das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit wird durch folgende Teilaspekte
abgebildet:

e Gesundheit und Wohlbefinden
e Wohn- und Wohnumfeldfunktion
e Erholungs- und Freizeitfunktion

Flr den Teilaspekt ,,Gesundheit und Wohlbefinden“ wird in der RUVS (Entwurf 2008) auf die gesetzli-
chen Standards des BImSchG sowie der 16., 22. und 33. BImSchV (Anmerkung: 22. und 33. BImSchV
wurden in der 39. BImSchV zusammengefasst) verwiesen. Dort sind verbindliche Vorgaben fiir die
Vermeidung schadlicher Umwelteinflisse enthalten.

Im Bereich der Wohn- und Wohnumfeldfunktion kommt den primaren Aufenthaltsorten des Men-
schen (bewohnte Siedlungsbereiche, Naherholungsraum, Bewegungsraum fiir Spiel, Sport und Frei-
zeit) eine besondere Bedeutung zu. Daher sind in diesem Zusammenhang auch solche Flachen zu be-
ricksichtigen, die fur kiinftige Wohn- und Wohnumfeldnutzungen vorgehalten werden.

Beim Teilaspekt ,Erholungs- und Freizeitfunktion” ist eine Abgrenzung zu der im Zuge des Schutzgu-
tes Landschaftsbild betrachteten, natirlichen Erholungseignung vorzunehmen. Es sind erholungsrele-
vante Freiflachen im Siedlungsraum, siedlungsnahe ausgewiesene Erholungsrdume, Erholungsziel-
punkte und Elemente der freizeitbezogenen Infrastruktur zu nennen (RUVS).

5.1.2 Beschreibung der Auswirkungen

Das geplante Bauvorhaben ist mit Veranderungen der Gestalt und Nutzung von Grundflachen ver-
bunden. Wahrend der Bauzeit ist mit voriibergehenden Verkehrsbehinderungen sowie Larm-, Staub-
und Abgasimmissionen zu rechnen.

Die Abwicklung der Baustelle erfolgt ausschlieBlich auf der Trasse der B 1n, die zunachst als
BaustralRe ausgebaut wird, und im Bereich der geplanten Arbeitsstreifen und Lagerflachen. Insofern
sind keine Wohngebiete unmittelbar von der BaumalRnahme betroffen. Die fir die Naherholung
wichtigen Wirtschaftswegeverbindungen werden jedoch wahrend der Bauzeit nicht alle im derzeiti-
gen Umfang nutzbar sein (z. B. EwertstraRe). Flir das am 0Ostlichen Stadtrand gelegene Krankenhaus
entstehen weder in der Bauphase noch im Betrieb der B1n Beeintrachtigungen.

Durch die geplante B 1 n wird das Verkehrsaufkommen auf der vorhandenen B 1 innerhalb der Orts-
lage von Salzkotten vom Durchgangsverkehr deutlich entlastet (SSP Consult, 2022). Es bleiben ledig-
lich die Ziel- und Quellverkehre im Zentrum des Stadtgebietes. Auch das weitere Verkehrsnetz wird
durch die B 1n entlastet. Durch die Verringerung des Verkehrsaufkommens werden sich insbeson-
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dere im Zentrum von Salzkotten, aber auch an den weiteren entlasteten StraBenziigen die Immissi-
onsbelastungen durch Verkehrslarm und Schadstoffemissionen verringern. Uber die derzeit vorhan-
denen Allgemeinen Siedlungsbereiche (ASB) hinaus sind im Regionalplan OWL im Umfeld der geplan-
ten B 1n keine weiteren ASB dargestellt, so dass Konflikte mit zukiinftigen Wohnsiedlungsgebieten
entlang der B 1n nicht zu erwarten sind. Im Westen von Salzkotten sieht der Regionalplan eine Aus-
dehnung der Bereiche fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen vor, so dass die B 1n zwischen der
DB-Trasse und der StralRe Berglar beidseitig innerhalb von Gewerbenutzungen verlauft.

Durch das Planungsvorhaben werden ein Bauernhof an der StraRe Auf der Ewert sowie zwei Wohn-
gebaude im Bereich des Tankstellengeldandes an der bestehenden B 1 abgerissen. In diesem Zusam-
menhang gehen auch die Gartenflachen in diesem Bereich als wohnortnahe Erholungsraume mit
Freizeitfunktion verloren.

Die Wegebeziehungen fir Radfahrer und FulRganger bleiben auch nach Verwirklichung der BaumaR-
nahme bestehen bzw. werden nach Realisierung der BaumaBRnahme wiederhergestellt. Die Qualitat
der siedlungsnahen Erholungsraume im Bereich der landwirtschaftlichen Wege, die fir die wohnort-
nahe Naherholung genutzt werden, wird durch die Zunahme des Technisierungsgrades der Land-
schaft, insbesondere durch die Briickenbauwerke, aber gemindert.

5.1.3 Bewertung der Auswirkungen

Die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit liegen mit
Ausnahme der in Anspruch zu nehmenden Gebdude unterhalb der Erheblichkeit im Sinne des UVPG.
Mit den Eigentlimern der verschiedenen abzureifenden Bauwerke werden bereits Gesprache gefiihrt
und eine Verkaufsbereitschaft liegt prinzipiell vor bzw. steht der Verkauf einzelner Gebdude unmit-
telbar bevor.

Gegeniliber dem Prognose-Bezugsfall 2030 kommt es durch das Bauvorhaben im westlichen Ab-
schnitt der B 1 zwischen der L 637 (StraRe Eichfeld) bis in Hohe der Hederquerung zu einer Entlastung
des Pkw-Verkehrs zwischen 48,5 % und 61,2 % und des Lkw-Verkehrs zwischen 32,1 % und 48,6 %.
Lange Stralle und Am Wallgraben werden laut Prognose durch 40,3 % weniger Pkw- und 21,7 % weni-
ger Lkw-Verkehr belastet. Im weiteren Verlauf nach Osten bis zur Einmiindung des Dreckburgweges
reduziert sich der Verkehr in einem geringeren Umfang als im westlichen Abschnitt: zwischen 32,0 %
und 41,0 % (Pkw) bzw. 23,3 % und 27,4 % (Lkw, SSP Consult, 2022). Im weiteren Verkehrsnetz wird
auf der Verner Stralle im siidlichen Abschnitt zwischen der Bahntrasse und der B 1n eine Reduzierung
im 1.200 Pkw und 310 Lkw prognostiziert. Auf der Thiler StraRe wird eine Abnahme der Verkehrsbe-
lastung zwischen 5.100 und 2.600 Pkw und 180 bis 80 Lkw erwartet. Auch die Verkehre auf den stad-
tischen StralRenziigen Stadtteiche und Thiiler Feld werden durch die Ortsumgehung B 1n um 2.800
bzw. 1.200 Pkw und 110 bzw. 90 Lkw reduziert. Dieses tragt zu einer Erh6hung der Verkehrssicher-
heit und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat bei, verbessert gleichzeitig die stadtebauliche Situa-
tion erheblich und steigert die Attraktivitat des Ortes. Durch die verkehrliche Entlastung der Einkaufs-
stralle (Lange StralRe) wird die Attraktivitdt der zentrumsnahen Dienstleistungen gesteigert und das
Funktionieren der regionalen Wirtschaftskraft gewahrleistet.

Die Verringerung des Verkehrs hat auch unmittelbare Auswirkungen auf die Gesundheit des Men-
schen, da Larm- und Schadstoffimmissionen verringert werden. In der Folge steigen die Wohnqualitat
und der Wohnwert ebenso wie die wohnortnahe Erholungsqualitat in den Garten der Anwohner ent-
lang der entlasteten Verkehrswege.

Andererseits entstehen neue bzw. zusatzliche Larmbelastungen in vorher von Verkehrslarm gering
oder nicht betroffenen Gebieten. Nach der 16. BImSchV sind zum Schutz der Nachbarschaft vor
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schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bestimmte Immissionsgrenzwerte einzu-
halten. Im Bereich des St. Josefs-Krankenhauses wird der Grenzwert 57 dB(A):sgs auch unter Berlick-
sichtigung des gesamten Verkehrsnetzes sehr deutlich eingehalten. Der fir Krankenhduser geltende
Nachtwert von 47 dB(A)nachts Wird an der NO- sowie NW-Fassade eines Geb&dudes des Krankenhauses
(Bereitschaftszimmer) geringfligig Giberschritten (maximale Larmbelastung von 49 dB(A)nacnts.) In die-
sem Gebdude befinden sich allerdings keine Patientenzimmer, fir die das besondere Ruhe- und
Schutzbediirfnis besteht, so dass fiir dieses Gebaude der Grenzwert flir Wohngeb&ude von

49 dB(A) nachts gilt und somit eine Uberschreitung nicht gegeben ist (Planungsbiiro fiir Lirmschutz,
2024).

Flr das Bauvorhaben hat der Landesbetrieb StraRenbau NRW ein , Luftschadstoffgutachten unter Be-
ricksichtigung des Stickstoffeintrags” gemaR der 39. Bundes-Immissionsschutzverordnung (39. BIm-
SchV) erarbeiten lassen. Betrachtet wurden die Schadstoffe NO, und Feinstaub (PM10 und PM 2,5).

Die berechneten NO,-Jahresmittelwerte halten an der angrenzenden Bebauung fiir alle betrachteten
Schadstoffkomponenten den Grenzwert der 39. BImSchV ein. Fliir PM10 und PM2,5 liegen die prog-
nostizierten Jahresmittelwerte deutlich unter den entsprechenden Grenzwerten der 39. BImSchV.
Die ermittelte Uberschreitungshiufigkeit des PM10-Tagesmittelgrenzwertes unterschreitet fiir die
untersuchten Szenarien ebenfalls deutlich den Grenzwert von 35 Tagen pro Jahr.

Aus lufthygienischer Sicht ist die Umsetzung des Bauvorhabens zuldssig und fir die Ortsdurchfahrt
wird sich nach Fertigstellung der B1n eine deutliche Entlastungswirkung ergeben (s. Lohmeyer
GmbH, 2021).

Da die vorhandenen Wegebeziehungen aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt werden, ist die Nut-
zung und Erreichbarkeit der Erholungs- und Freizeitraume nach wie vor moglich.

Durch umfangreiche Bepflanzungen der StraRennebenflichen mit Gehdlzen wird die Uberformung
der Landschaft durch die technischen Briickenbauwerke soweit gemindert, so dass keine erheblichen
Beeintrachtigungen der siedlungsnahen Erholungsraume verbleiben. Durch die geplanten Kompensa-
tionsmalnahmen (s. unten) entstehen auch neue Erholungs- und Erlebnisrdume, z. B. im Bereich der
Hederaue mit geplanten Fluss- und Auenentwicklungen und in Klein-Verne durch eine Obstwiesen-
entwicklung. Der erwartete Riickgang der Kfz-Bewegungen auf der StralRe Stadtteiche bewirkt eine
frequentere Nutzung dieser StraRe fir den FuR- und Radverkehr und damit die Erlebbarkeit der
neuen Landschaftsstrukturen im Rahmen der naturbezogenen Erholung.

5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt (einschlieBlich Beschreibung der Um-
weltauswirkungen auf Natura 2000-Gebiete und besonders geschiitzte Arten)

5.2.1 Umweltschutzziele, Bewertungsmaflstibe

Artenschutz ist ein Teil des Naturschutzes. Dabei geht es neben dem Schutz einzelner Arten und Po-
pulationen auch besonders um den Erhalt und Schutz ganzer Lebensrdume (Biotopschutz). Arten-
schutz und Biotopschutz haben zum Ziel das Artensterben zu verhindern oder zumindest zu verlang-
samen.

In §1 BNatSchG Abs. 2 (Stand 2024) wird festgelegt, dass ,,zur dauerhaften Sicherung der biologi-
schen Vielfalt (...) lebensfahige Populationen wildlebender Tiere und Pflanzen einschlieBlich ihrer Le-
bensstatten zu erhalten sind und der Austausch zwischen den Populationen sowie Wanderungen und
Wiederbesiedlungen zu erméglichen sind. Gefdhrdungen von natiirlich vorkommenden Okosyste-
men, Biotopen und Arten sind entgegenzuwirken. Lebensgemeinschaften und Biotope (...) sind zu er-
halten”.
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Die dem Artenschutz zugrundeliegende Flora-Fauna-Habitat- (FFH-RL) und Vogelschutzrichtlinie (V-
RL) etablieren zwei verschiedene Schutzsysteme, die sich gegenseitig ergdnzen:

e den Gebietsschutz (Art. 6 FFH-RL, Art. 4 V-RL), der sich auf Natura 2000-Gebiete bezieht und
im Rahmen von FFH-Vorpriifungen oder FFH-Vertraglichkeitsprifungen geprift wird, und

e den allgemeinen Artenschutz (Art. 12f FFH-RL, Art. 5 V-RL), der flachendeckend zu beachten
und Gegenstand von Artenschutzbeitragen ist.

Die europaischen Vorgaben zum Gebietsschutz wurden durch die Bestimmungen des §34 BNatSchG
in nationales Recht umgesetzt. Der Ablauf einer FFH-Vertraglichkeitsprifung flr Bauvorhaben ist in
der VV-Habitatschutz geregelt. Ziel ist dabei herauszustellen, ob durch das Vorhaben die Erhaltungs-
ziele oder der Schutzzweck des Gebietes erheblich beeintrachtigt wird.

Die europaischen Vorgaben zu allgemeinen Artenschutz wurden durch die Bestimmungen des

§44 BNatSchG in nationales Recht umgesetzt. Der Artenschutz ist in den Bestimmungen der §§ 44
und 45 BNatSchG verankert. Der Ablauf einer Artenschutzpriifung fiir Bauvorhaben ist in der VV-Ar-
tenschutz geregelt. Ziel ist dabei herauszustellen, ob mit einem Vorhaben gegen die artenschutz-
rechtlichen Bestimmungen des §44 Abs. 1 BNatSchG verstoRen wird.

5.2.2 Beschreibung der Auswirkungen

Lebensraumfunktion

Die Beeintrachtigungen hinsichtlich der Lebensraumfunktion lassen sich zusammenfassend wie folgt
darstellen:

* dauerhafter Verlust von Biotopen als Folge von bau- und anlagebedingter Flacheninan-
spruchnahme durch Bodenversiegelungen (Fahrbahn der B 1n, Rad-/Wirtschaftswege, Zu-
fahrten, Unterhaltungswege) sowie Veranderungen der Lebensraumstrukturen (Banketten,
Boschungen, Graben und Mulden, Regenriickhaltebecken)

* betriebsbedingte Beeintrachtigungen im Umfeld der B 1n (Larm-, Licht-, Schadstoffimmissio-
nen).

Als weitere Projektwirkung ist die temporare Inanspruchnahme von Biotopstrukturen im Bereich
moglicher baubedingter Arbeitsstreifen erfasst. Nach Abschluss der Bauphase werden die urspriingli-
chen Biotopstrukturen wiederhergestellt. In der Regel werden erforderliche Arbeitsstreifen aus-
schlieBlich auf Acker- oder Griinlandern angelegt, die eine geringe 6kologische Wertigkeit aufweisen.
Bei diesen ausgleichbaren Biotopstrukturen (innerhalb von 30 Jahren wiederherstellbar) ergibt sich
kein zuséatzlicher Kompensationsbedarf. Hinzu kommen temporéare Beeintrachtigungen durch Larm-
und Staubbelastigungen und sonstige beldstigende Risiken wahrend der Bauphase.

Natura-2000 Gebiete

Es werden keine Flachen des Vogelschutzgebietes Hellwegborde durch das Planungsvorhaben neu in
Anspruch genommen. Die Deckensanierung und die Verbreiterung des bestehenden Wirtschaftswe-
ges um 0,5 m erfolgen vollstandig innerhalb der Flache der B 1 alt. Beeintrachtigungen von Flachen
des VSG werden durch bauzeitliche SchutzmalRnahmen beidseitig der B 1n alt und 6stlich der Schar-
meder StraRe (K 3) vermieden.

Im Standard-Datenbogen zum VSG Hellwegborde (Aktualisierung April 2021) sind 34 Vogelarten ge-
meinschaftlicher Bedeutung aufgefiihrt, fiir die jeweils Erhaltungsziele und -mafnahmen festgelegt
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sind. Fur 18 dieser Arten liegen keine Nachweise aus dem Planungsbereich vor. Weitere 3 Arten wur-
den entlang der geplanten B 1n deutlich aulRerhalb der artspezifischen Effektdistanzen und Stérra-
dien festgestellt und bei 2 Arten werden die Erhaltungsziele dieser Arten durch das Planungsvorha-
ben nicht berthrt. Fiir die verbleibenden 10 Vogelarten ermittelte die Vertraglichkeitsstudie zum Vo-
gelschutzgebiet bei Rotmilan und Zwergtaucher keine und bei Kornweihe (Wintergast) und Raubwiir-
ger geringe Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele. Bei Eisvogel, Gold- und Mornellregenpfeifer ent-
stehen geringe und noch tolerierbare Beeintrachtigungen. Unter Berlicksichtigung der aus arten-
schutzrechtlichen Griinden erforderlichen artspezifischen vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen sind
auch beim Kiebitz, der Rohrweihe und der Wiesenweihe die Beeintrachtigungen durch die B 1n ge-
ring und noch tolerierbar. Die Beeintrachtigungen durch die B 1n sind fiir diese 10 Arten nicht erheb-
lich (NZO-GmbH, 2024c).

Das Hedertal ist FFH-Gebiet und Naturschutzgebiet. Durch das Briickenbauwerk (iber das Hedertal
und die bereits in der Planung bericksichtigten vorhabenbezogenen Vermeidungsmalnahmen (s.
Kap. 6.1: VermeidungsmaRnahmen fiir das FFH-Gebiet) werden Flacheninanspruchnahmen und Be-
eintrachtigungen des FFH-Gebietes Heder mit Thiiler Moorkomplex gemindert. Zusammen mit den
bauzeitlichen SchutzmaRnahmen kdnnen alle Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der gepriften
Lebensraumtypen und ihrer charakteristischen Arten im FFH-Gebiet entweder vollkommen ausge-
schlossen oder als nicht erheblich eingestuft werden (geringe, noch tolerierbare Beeintrachtigungen).
Dementsprechend ist die Durchflihrung des geplanten Bauvorhabens gem. FFH-RL zuldssig. Es sind
keine SchadensbegrenzungsmaRnahmen und keine FFH-Ausnahmeprifung erforderlich (NZO-GmbH,
2024b).

Geschilitzte Alleen gemdf § 41 LNatSchG NRW

Die geplante B 1n quert die geschiitzten Alleen entlang der Franz-Kleine-Stralle und entlang der Ver-
ner Strale (L 636). Insgesamt gehen 50 Einzelbdume dieser Alleen verloren.

Fauna

Wahrend der faunistischen Kartierungen im Zusammenhang mit der Planung der B 1n wurden 14 Fle-
dermaus- und 36 Vogelarten nachgewiesen, die nach LANUV NRW planungsrelevant sind und fir die
eine mogliche Auslosung der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG in der artenschutzrecht-
lichen Vorpriifung (Stufe 1) nicht ausgeschlossen werden konnte. Hinzu kommen die in der Heder
nachgewiesenen planungsrelevanten FFH-Anhang II-Arten Bachneunauge und die Koppe (Groppe).
Aufgrund der potenziell in der Heder vorhandenen geeigneten Habitatstrukturen und der vorhande-
nen Wirtsfische sind auch ein Vorkommen der Gemeinen Flussmuschel und damit mégliche Beein-
trachtigungen dieser Art durch das Planungsvorhaben nicht auszuschlieBen. Fir diese Arten wurde
eine vertiefende artenschutzrechtliche Prifung (Stufe Il) durchgefiihrt.

Fledermduse

Fortpflanzungs- und Ruhestatten der in Anhang IV der Richtlinie 92/43/EWG aufgefuhrten Fleder-
mausarten sind im Plangebiet nicht bekannt. Wahrend der Kartierungen der NZO-GmbH in den Jah-
ren 2006, 2009/2010, 2014 und 2019 und im Rahmen der Untersuchungen von Simon & Widdig
(2016) konnten keine Quartiere nachgewiesen werden. Vom Abendsegler, der Wasser- und der
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Zwergfledermaus wurden in den Untersuchungsjahren die meisten Sozialrufe in der Hederaue und in
friheren Jahren auch Ausfliige aus dem Pappelwald in der Hederaue registriert. Auch am Bauernhof
im Bereich Bahntrasse/Auf der Ewert wurde eine hohe Anzahl an Sozialrufen der Zwergfledermaus
festgestellt. Aufgrund der Stetigkeit der Nachweise mit Sozialrufen und der Tatsache, dass Fleder-
mause oftmals mehrere Quartiere im Verbund nutzen und diese haufig wechseln, sind trotz des feh-
lenden konkreten Nachweises Konflikte mit Fortpflanzungs- und Ruhestéatten dieser drei Arten durch
das Planungsvorhaben dennoch nicht sicher auszuschlief3en.

Der Planungsraum hat eine hohe Bedeutung als Jagd- und Nahrungshabitat fir die Fledermausarten
des Gebietes, so dass Konflikte mit den Verbotstatbestidnden des § 44 Abs. 1 BNatSchG auftreten
kénnen. Besonders bedeutsame Flugrouten, die Quartiere mit Jagdlebensraumen oder auch ver-
schiedene Nahrungshabitate untereinander verbinden, wurden in der Hederaue fir Abendsegler,
Wasser- und Zwergfledermaus sowie entlang des Huchtgrabens fiir Abendsegler und Breitfligelfle-
dermaus festgestellt. Diese beiden bedeutsamen Flugrouten werden durch die geplante Trasse der B
1n zerschnitten, so dass sich das Kollisionsrisiko mit Fahrzeugen auf der B 1n fiir die Fledermause
wahrend der Transferfliige potenziell erhoht.

Zwischen der Stralle Berglar und dem Bauende im Osten wurden dariiber hinaus mehrere Jagd- und
Nahrungshabitate besonderer Bedeutung im Bereich des Trassenverlaufs nachgewiesen, so dass sich
auch in diesen Bereichen das Totungsrisiko durch Kollisionen erhdht. Insbesondere die reich geglie-
derte Hederaue mit dem Flusslauf, Ufergeholzen, der gehoélzbestandenen westlichen Talkante, klein-
flachiger Waldstrukturen im Osten und grof¥flachiger Griinlandnutzung mit eingestreuten Kopfwei-
den auf der Talsohle hat eine besondere Bedeutung fiir Abendsegler, Bartfledermaus, Breitfligel-
und Rauhautfledermaus, Wasser- und Zwergfledermaus. Dartiber hinaus wurden hier auch zahlreiche
weitere Fledermausarten mit geringeren Aktivitaten registriert (z. B. Fransenfledermaus, Kleiner
Abendsegler, Langohren, Micken- und Teichfledermaus). Weitere Lebensraumstrukturen entlang der
Trasse der B 1n hatten jeweils nur flr eine oder maximal zwei Arten eine besondere Bedeutung als
Jagdhabitat. Ganz Gberwiegend handelte es sich um Zwergfledermause, die nordlich der Stralle Berg-
lar zusammen mit der Breitfligelfledermaus, an der Heder an der Stralle Stadtteiche und im Stden in
Hohe des Regenriickhaltebeckens zusammen mit Bartfledermausen jagten. Gehdlze im Osten an der
Bahntrasse und am Huchtgraben werden regelmafig von Bart- und Breitfligelfledermausen zur Jagd
genutzt.

Avifauna

Die von den planungsrelevanten Vogelarten genutzten Habitatstrukturen erstrecken sich entlang der
gesamten Trasse der B 1n sowohl im Bereich des Offenlandes als auch in den Siedlungsgebieten. Die
Ackerflachen sind Lebensraum der Offenlandarten Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn, Rohrweihe, Wachtel
und Wiesenweihe. In den Wohn- und Gewerbegebieten briiteten Bluthanfling, Girlitz, Star, Steinkauz
und Turmfalke. Feldsperlinge, Mehl -und Rauchschwalben hatten Brutplatze bevorzugt im Bereich
von Bauernhofen des Gebietes. Die Hederaue war Fortpflanzungsstatte von Eisvogel, Graureiher,
Mausebussard, Nachtigall, Star, Teichhuhn, Weidenmeise sowie Stein- und Waldkauz. Fiir alle weite-
ren planungsrelevanten Vogelarten kann nach Priifung der Verbotstatbestdnde eine Beeintrachti-
gung ausgeschlossen werden.

Bei den Offenlandvogelarten ist durch bau- und anlagebedingten direkten Verlust sowie betriebsbe-
dingter Entwertung rechnerisch von insgesamt 3 Revieren der Feldlerche, 2 Revieren des Kiebitzes
sowie 3 Revieren des Rebhuhns auszugehen. Hinzu kommen der Verlust von einem Brutplatz der
Rohrweihe sowie 2 Brutpldtzen der Wiesenweihe.
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Bei den Gebuschbritern Bluthanfling, Girlitz, Klappergrasmiicke, Nachtigall und Wacholderdrossel
gehen rechnerisch durch direkten Verlust und Entwertung der Habitate insgesamt 18 Reviere durch
die B 1n verloren. Die Hohlenbriter Feldsperling, Star und Weidenmeise liegen mit insgesamt 8 Re-
vieren innerhalb des Baufeldes der B 1n. Rechnerisch gehen weitere 6 Reviere durch Entwertung der
Habitatstrukturen verloren. Ein Revier des Steinkauzes ist durch die Beseitigung einer Kopfweide an
der Bahntrasse an der StraRe Auf der Ewert direkt betroffen. Durch betriebsbedingte Entwertung von
Revieren geht rechnerisch ein weiteres Steinkauzrevier sowie ein Revier des Waldkauzes in der Hede-
raue verloren.

Innerhalb des Baufeldes der geplanten B 1n liegen 5 Nester der Rauchschwalbe im Bereich der Tank-
stelle an der B 1 alt und ein Horst des Turmfalken am lberplanten Bauernhof an der Stralle Auf der
Ewert und werden beseitigt. Rechnerisch sind weitere 6 Fortpflanzungs- und Ruhestétten der Gebau-
debriter betriebsbedingt durch Entwertung ihrer Lebensraumstatten betroffen.

Beim Mausebussard ist jeweils ein Horststandort im Feldgehdlz nordlich der Stralle Berglar sowie in
der Hederaue durch die B 1n betroffen. Ebenfalls im Feldgeholz nérdlich Berglar briitet ein Sperber.
Der Graureiher britet seit 2021 im Pappelwald unmittelbar im Trassenbereich. Im Jahr 2022 bestand
die Kolonie aus 10 Nestern.

Am Flusslauf der Heder lag ein Brutrevier des Teichhuhns unmittelbar stidlich des geplanten Briicken-
bauwerks, so dass von einem Verlust dieses Reviers auszugehen ist. Auch fiir den Eisvogel, der an der
Heder im Planungsraum britet, kdnnen Konflikte mit dem Planungsvorhaben nicht sicher ausge-
schlossen werden.

Fiir die Rast-, Uberwinterungs- und Nahrungsgiste kann der Eintritt der artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden. Bau- und betriebsbedingt sind
geringe Beeintrachtigungen durch Vergramung moglich. Ausweichmoglichkeiten fiir die Arten stehen
auBerhalb des Wirkraums des Vorhabens aber in ausreichendem Umfang zur Verfligung.

Fische und Weichtiere

Fir die nach Anhang Il der FFH-Richtlinie geschiitzten Arten Gemeine Flussmuschel, Bachneunauge
und Groppe sind, trotz der Bautabuzone und weiterer SchutzmaRnahmen (Verbot der Errichtung ei-
ner Behelfsbricke tiber die Heder fir Baufahrzeuge) baubedingt geringe Beeintrachtigungen durch
Sedimenteintrage, akustische und optische Stérreize moglich. Da die Arten aber in unbeeintrachtigte
Bereiche im unmittelbaren Umfeld ausweichen kdnnen, bleibt die 6kologische Funktion der Lebens-
raumstatten der Arten im rdumlichen Zusammenhang aber auch weiterhin erfillt. VermeidungsmaR-
nahmen sind nicht erforderlich. Anlage- und betriebsbedingt sind Beeintrachtigungen fiir diese Arten
ausgeschlossen.

5.2.3 Bewertung der Auswirkungen

Lebensraumfunktion

Die verbleibenden mit dem Bauvorhaben verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft werden durch landschaftspflegerische MaBRnahmen kompensiert. Mit Durchflihrung
der geplanten Gestaltungs- und WiederherstellungsmaBnahmen sowie der Ausgleichs- und Ersatz-
maRnahmen kann der Eingriff vollstandig kompensiert werden, sodass im Anschluss keine erhebli-
chen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes verbleiben (vgl. Kap. 6).
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Geschiitzte Alleen gemdfs § 41 LNatSchG NRW

Flr den Verlust von 50 Einzelbdumen der geschiitzten Alleen entlang der Franz-Kleine-StraRe und
entlang der Verner StralRe (L 636) sieht das Kompensationskonzept Pflanzungen entlang der beiden
StraBenziige im Umfang von 51 Bdumen sowie die Neubegriindung einer Allee mit insgesamt weite-
ren 37 Baumen vor.

Fauna

Flr die besonders bedeutenden Lebensraumkomplexe der Offenlandvogelarten sind aus arten-
schutzrechtlichen Griinden VermeidungsmaBnahmen in Form vorgezogener AusgleichsmaRnahmen,
sog. CEF-MaRnahmen, erforderlich, um die Auslésung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbe-
stande gemal § 44 Absatz 1 BNatSchG fiir diese Arten zu vermeiden. Durch die CEF-MalRnahmen
(Acer3 bis Acerl13) wird die Funktionsfahigkeit der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten ge-
wahrt, indem vor Beginn des Eingriffs Verbesserungsmafnahmen fiir die betroffenen Arten an ande-
rer Stelle realisiert werden. Diese MaRnahmen werden multifunktional auch als Ausgleichsmafnah-
men im Rahmen der Eingriffsregelung verwendet.

Eingriffe in weitere faunistische Funktionsraume werden bereits durch die vorhabenbezogenen Ver-
meidungsmalRnahmen vermieden. So konnten erhebliche Beeintrdchtigungen der besonders bedeut-
samen Flugrouten und Jagdhabitate von Flederm&usen in der Hederaue und Kollisionen von Vogelar-
ten mit dem Kfz-Verkehr auf der Briicke der B 1n Gber das Hedertal durch die geplanten 4 m hohen
immissionsdichten Kollisionsschutzwande beidseitig auf der Briicke und im weiteren Verlauf bis zur
Thiler StraRe auf einer Lange von insgesamt ca. 470 m deutlich gemindert bzw. ausgeschlossen wer-
den.

Bei den Transferflligen im Bereich der Flugroute am Huchtgraben werden erhebliche Beeintrachti-
gungen zum einen durch die Installation einer Kollisionsschutzwand beidseitig der B 1n bis zur Briicke
der Scharmeder StraRe (K 3) iber die B 1n sowie im weiteren Verlauf nach Norden und Siiden bis an
die beiden Widerlager der Briicke vermieden. Die Kollisionsschutzwand weist eine H6he von ca. 5 m
auf und schlieRt mit der Unterseite der Briicke ab, so dass ein Einflug unter der Briicke hindurch in
den StraRenraum der B 1n vermieden wird. Zum anderen wird auf der Westseite des BW8 (Briicke im
Zuge der Scharmeder Strae (K 3)) eine 2 m hohe Wand als Leitstruktur Gber die B 1n vorgesehen.
Diese sorgt dafiir, dass die Tiere die B 1n in einer Hohe von ca. 8 m Uber der Fahrbahn Gberqueren,
so dass ein kollisionsbedingt erhohtes Tétungsrisiko vermieden wird.

In den weiteren besonders bedeutsamen Jagdhabitaten im Gebiet ist von keinem, Uber das allge-
meine Lebensrisiko hinausgehende Tétungsrisiko fir die Fledermause auszugehen.

Flr Eingriffe in die Lebensraumkomplexe verschiedener Fledermaus- und Vogelarten werden aus ar-
tenschutzrechtlichen Grinden dartiber hinaus punktuelle VermeidungsmaRnahmen (i. d. R. Kasten /
Nisthilfen) bzw. vorgezogene AusgleichsmaRnahmen erforderlich (s. Kap. 6). Somit bleibt die 6kologi-
sche Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten auch weiterhin erfillt und es wird kein Verbots-
tatbestand ausgel6st.

Durch das MalRnahmenkonzept zur B 1n profitieren alle von Eingriffen durch das Planungsvorhaben
betroffenen Tierarten: Durch die geplante Renaturierung der Heder mit Blanken- und Flutrinnenge-
staltung sowie Entwicklung von Rohricht- und extensiv genutzten Feuchtgriinlandflachen werden die
Lebensraumbedingungen fir Arten der Gewasser und Feuchtlebensrdume verbessert (z. B. fiir Fische
und den Eisvogel, Schaffung neuer Bruthabitate flir die Rohrweihe, Attraktivitatssteigerung fir Limi-
kolen und des Jagdhabitats flir Fledermé&use). Die im Westen, Norden und Osten des Stadtgebietes

Seite | 45



, Regionalniederlassung -46 -
Sauerland-Hochstift .
Strafien.nrw. AuRenstelle Paderborn UVP-Bericht

verteilten vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen fiir die Offenlandarten kénnen auch fir viele wei-
tere Vogelarten neue und attraktive Jagd- und Nahrungshabitate wahrend der Brutzeit und Rastge-
biete wahrend der Zugzeit darstellen (z. B. Feldsperling, Star, Mehl- und Rauchschwalben).

Bei Einhaltung der aufgefiihrten VermeidungsmaBnahmen und Durchfiihrung der vorgezogenen Aus-
gleichsmaRnahmen fir Fledermaus- und Vogelarten werden artenschutzrechtliche Verbotstatbe-
stande gemal § 44 BNatSchG durch das Planungsvorhaben fir die gepriften Arten nicht ausgelost.
Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes dieser Arten durch die geplante B 1n ist ausgeschlos-
sen.

5.3 Flache

5.3.1 Umweltschutzziele, BewertungsmaRstabe

Mit der umfassenden Anderung und Neufassung des UVPG (Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeits-
prifung vom 20.07.2017) wurde das Schutzgut Flache in den Katalog der Schutzgiter nach §2 (Abs.1)
UVPG neu aufgenommen.

Das Schutzgut Flache hat zum Ziel, das AusmaR der Flachenversiegelung so gering wie moglich zu hal-
ten. Dabei erfolgt keine Differenzierung nach der Nutzungsart der Flachen, sondern es geht lediglich
um den reinen Flachenverbrauch im Rahmen von Bauvorhaben. Die Flachenzerschneidung ist im
Rahmen der Schutzgiiter Landschaftsbild oder Tiere, Pflanzung und die biologische Vielfalt zu be-
trachten und zu bewerten.

Neben der dauerhaften Inanspruchnahme von Flachen (anlage- und betriebsbedingt), sind zusatzlich
die voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen mit zu erfassen (Bauphase). Ferner ist bei der
dauerhaften Flacheninanspruchnahme eine Unterscheidung in versiegelte und unversiegelte Flachen
vorzunehmen.

5.3.2 Beschreibung der Auswirkungen

Insgesamt werden durch den Bau der B 1n 231.861 gm (23,19 ha) Flache liberbaut. Diese gliedern
sich in 91.871 gm (9,19 ha) welche einer kompletten Versiegelung unterliegen, 30.064 gm (3,01 ha)
sind nach der Fertigstellung der Stral3e teilversiegelte Bereiche, wie z.B. das Bankett, und 109.926 gm
(10,99 ha) werden Boschungsflachen, welche mit Landschaftsrasen angesat oder mit Gehdlzen be-
pflanzt werden.

Die Bau- und Arbeitsstreifen sowie Lagerflachen im Umfang von 257.612 qm (25,76 ha) werden nur
voribergehend in Anspruch genommen und werden nach der Fertigstellung der MaRnahme wieder
in ihren urspriinglichen Zustand zuriickversetzt.

Mit dem Bauvorhaben verbunden ist aber auch die Entsiegelung von 17.608 gm (1,76 ha) vorhande-
ner StralRen, Wege- und Gebaudeflachen. Die Flachen stehen zukiinftig dem Naturhaushalt wieder
zur Verfligung. Dadurch reduziert sich die Netto-Neuversiegelung auf 74.263 gm (7,43 ha).

5.3.3 Bewertung der Auswirkungen

Bereits im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie zur Linienbestimmung im Jahr 1990 wurden
stdlich um Salzkotten flihrende Varianten aufgrund deutlich langerer Streckenfiihrungen und der da-
mit verbundenen erheblich gréReren Anteile neu zu versiegelnder Flachen von der weiteren Planung
ausgeschlossen.
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Auch bei der Feststellungstrasse der B 1n wird der § 1 Abs. 1 (LBodSchG) berticksichtigt, wonach Bo-
denversiegelungen auf das unbedingt notwendige Mal} zu begrenzen sind. Im Verlauf des Planungs-
prozesses wurden durch die nunmehr geplante Nutzung der bereits versiegelten Flachen der beste-
henden B 1 im Osten von Salzkotten sowohl fiir die Trasse der B 1n als auch fiir den straRenbeglei-
tenden Wirtschaftsweg 6stlich der Scharmeder StralRe bis zum Bauende, und durch Anderungen am
Knotenpunkt B 1n/Franz-Kleine-StraRRe die Inanspruchnahme von Flachen im Vergleich zum RE-Ent-
wurf um ca. 3,4 ha deutlich reduziert. Hinzu kommen die geplanten Entsiegelungsflachen um Umfang
von ca. 1,76 ha, die zukiinftig wieder fiir andere Nutzungen, z. B. Pflanzung von Gehdlzen, zur Verfi-
gung stehen.

Im Bereich der Bau- und Arbeitsstreifen werden nach Fertigstellung der B1n die bisherigen Nutzun-
gen wiederhergestellt.

5.4 Boden

541 Umweltschutzziele, BewertungsmafRstdbe

Der Bodenschutz hat das Ziel den Boden vor schadlichen Veranderungen (Bodenschaden, Verlust von
Bodenfunktion) moglichst weitgehend zu schiitzen. Das Bundesbodenschutzgesetz BBodSchG (2021)
§1 spricht von ,,... nachhaltig die Funktionen des Bodens zu sichern und wiederherzustellen.”

Grundlage zur Bewertung der Schutzwiirdigkeit von Boden stellt die Ableitung der Funktionserfillung
nattrlicher Bodenfunktionen dar. Die 3. Auflage der Karte der schutzwirdigen Béden (Geologischer
Dienst NRW, 2018) bewertet die Schutzwiirdigkeit konsequent zweistufig nach dem Grad der Funkti-
onserfillung (,,hoch” oder ,,sehr hoch®).

Entsprechend dem Auskunftssystem BK50 , Karte der schutzwirdigen Béden 3. Auflage” weist der
GrofRteil der Béden im Planungsraum eine hohe Funktionserfillung hinsichtlich der nattrlichen Bo-
denfruchtbarkeit und der Regler- und Pufferfunktion auf. Diese Auspragung der Schutzwiirdigkeit ist
allerdings im Rahmen der Bodenbewertung nicht relevant und gilt als Wert- und Funktionselement
allgemeiner Bedeutung.

Flr die Boden der Hederaue wurde die Schutzwiirdigkeit in der BK50 ,,nicht bewertet”. Die friiher
stdlich der StralSe Stadtteiche vorhandenen Niedermoorbdden, die aufgrund der sehr hohen Funkti-
onserfiillung als Biotopentwicklungspotenzial flir Extremstandorte schutzwiirdig sind, sind durch
Siedlungsflachen groRtenteils (iberbaut. Im Bodenschutz-Fachbeitrag fir die raumliche Planung (GD
2022) wird aber darauf hingewiesen, dass in einigen Landschaftsraumen zur starkeren Differenzie-
rung auf groBmaRstdbige Auswertungen zurlickgegriffen werden muss.

Die Bodenkarte M 1:5.000 der landwirtschaftlichen Standorterkundung differenziert denn auch in
der Hederaue im Bereich des Planungsabschnittes der B 1n an zwei Stellen in der linksseitigen Aue
Anmoorgleyboden mit einem ehemals oberflaichennahen Grundwasserspiegel von 0 - 4 dm unter
Flur. Dieser wurde auf 4 - 8 dm unter Flur abgesenkt, so dass derzeit in der Hederaue Gleyboden ent-
wickelt ist. Ohne Grundwasserabsenkung handelt es sich bei einem Anmoorgleyboden aufgrund des
hohen Biotopentwicklungspotenzials flr Extremstandorte um einen schutzwirdigen Boden.

Bdden mit hoch anstehendem Grundwasser sind potenzielle Kohlenstoffsenken, die unter anaeroben
Bedingungen Kohlenstoff aus der Atmosphare in Form von Humus oder Torfschichten ansammeln.
Sie sind als klimarelevant und aus diesem Grund als schutzwiirdig einzustufen (GD 2022). Da das
Grundwasser in Bereichen des Anmoorgleybodens in der Hederaue abgesenkt und bei 4 - 8 dm unter
Flur liegt, ist die Schutzwiirdigkeit aber derzeit nicht gegeben. Die differenzierte Bodendarstellung
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zeigt jedoch das Potenzial der Auenbéden im Hinblick auf die langfristige Entwicklung von klimarele-
vanten Béden, auch im Zusammenhang mit den in der Hederaue geplanten Kompensationsmalinah-
men (s. Kap. 6).

5.4.2 Beschreibung der Auswirkungen

Die Intensitat des Eingriffs ist im Bereich des Baukorpers am groBten. Unter den versiegelten Fahr-
bahnen kommt es zu einem dauerhaften Verlust aller Bodenfunktionen. Im Bereich der Damm- und
Einschnittsbdschungen und aller weiteren StraRennebenflachen wird das natiirliche Bodengefiige
zerstort und es findet ein weitgehender Verlust der natirlichen Bodenfunktionen statt.

Baubedingt kommt es voriibergehend zur Inanspruchnahme von Bodenflache durch die Anlage von
Bau- und Arbeitsstreifen. Der Einsatz schwerer Baumaschinen und Baufahrzeuge fiihrt im Bereich des
Baufeldes durch Verdichtung des Bodens zu einer Verdanderung der Bodenstruktur. Betriebsbedingt
kommt es im Umfeld der StralRe zum Eintrag von Schadstoffen, insbesondere Stickoxide und Streu-
salz, in den Boden.

5.4.3 Bewertung der Auswirkungen

Die anlagebedingte Versiegelung von Bdden ist aufgrund des vollstéandigen Verlustes aller Boden-
funktionen (Filter-, Puffer- und Speicherfunktion fiir Stoffeintrage, Versickerungsfahigkeit) generell
als erheblich im Sinne von § 1 BBodSchG und § 1 LBodSchG einzustufen.

Durch den Neubau der B 1n werden ca. 9,19 ha bislang unversiegelte Bodenflache neu versiegelt.
Durch den Riickbau von Teilstiicken der bestehenden B 1 und von Wirtschaftswegen sowie den Ab-
riss von Gebduden sowie Entsiegelung von Hofflachen kénnen ca. 1,76 ha bisher versiegelter Flachen
entsiegelt und riickgebaut werden, so dass die effektive Neuversiegelung bei ca. 7,43 ha liegt. Durch
Bankette, Mulden, Boschungen und sonstige StraBennebenflachen werden zusétzlich nochmals ca.
14,00 ha Bodenflache dauerhaft beansprucht.

Zu beriicksichtigen ist auch der im Laufe des Planungsprozesses erzielte geringere Versiegelungsan-
teil durch Plananderungen des RE-Entwurfs im Umfang von ca. 3,4 ha. Dariliber hinaus wurden die
temporar beanspruchten Bauflachen im Vergleich zum weiteren Trassenverlauf im Bereich des Hede-
rtals mit besonders sensiblen Bodenstrukturen auf die Hélfte der Flache reduziert und somit mogli-
che Bodenverdichtungen in der Aue reduziert.

Die Flachen- und Funktionsverluste des Bodens betreffen ausschlieBlich Boden, die Wert- und Funkti-
onselemente allgemeiner Bedeutung darstellen. Die Kompensation fiir diese Eingriffe ist bereits
durch den Kompensationsumfang fiir die Eingriffe in die Lebensraumfunktion multifunktional kom-
pensiert und vollstandig abgedeckt.

5.5 Wasser

5.5.1 Umweltschutzziele, Bewertungsmaflstdbe

Zentrale fachgesetzliche Vorgabe flir das Schutzgut Wasser ist das Wasserhaushaltsgesetz (WHG). In
§1 WHG (2009) (Stand: Dezember 2023) ist dargelegt, dass , die Gewasser (Oberflichengewasser und
Grundwasser) als Bestandteil des Naturhaushalts, als Lebensgrundlage des Menschen, als Lebens-
raum fiir Tiere und Pflanzen sowie als nutzbares Gut zu schiitzen” sind.
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Nach §1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG 2010) (Stand 2024) sind Gewdsser ,,vor Beeintrachtigungen zu bewah-
ren und ihre natirliche Selbstreinigungsfahigkeit und Dynamik zu erhalten”.

Die Bewertung des Schutzgutes Wasser im Rahmen der Eingriffsregelung hat das Ziel zwischen Wert-
und Funktionselementen allgemeiner und besonderer Bedeutung zu unterscheiden. Bei einer erheb-
lichen Betroffenheit von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung durch das Bauvorha-
ben muss eine zusatzliche Kompensation erfolgen.

5.5.2 Beschreibung der Auswirkungen

Grundwasser

Eingriffe in das Grundwasser entstehen zunachst durch die anlagenbedingte Neuversiegelung, die
das anfallende Oberflachenwasser der Grundwasserregeneration entzieht und somit Auswirkungen
auf den mengenmaRigen Zustand des Grundwasserkorpers (= Wert- und Funktionselement besonde-
rer Bedeutung) haben kann. Der Anteil der durch das Planungsvorhaben neu versiegelten Flache an
der Gesamtflache des Grundwasserkorpers ist mit 0,03 % aber sehr gering (Umweltbiiro Essen,
2023). Dariber hinaus wird alles im Bereich der B 1n anfallende Niederschlagswasser entweder {iber
die belebte Bodenzone oder liber Regenklar-/Regenriickhaltebecken gereinigt und jeweils ortsnah
Uber Graben versickert bzw. dem Vorfluter Heder zugeleitet. Die Gestaltung der StraRenentwdsse-
rung und die Art und Dimensionierung der Einrichtungen zur Behandlung der StraRenabwasser fol-
gen den einschlagigen Regelwerken und Richtlinien.

Das Trinkwasserschutzgebiet im Osten des Planungsraumes ist ein weiteres Wert- und Funktionsele-
ment besonderer Bedeutung. Hier sind insbesondere die betriebsbedingt anfallenden moglichen Ver-
schmutzungsquellen, wie Salzeintrage und sonstige Schadstoffe, zu berlcksichtigen. Alle auf den
Fahrbahnen innerhalb des Wasserschutzgebietes anfallenden Niederschlagswassermengen werden
Uber abgedichtete Dammbdschungen und Mulden zwei RiStWag-Abscheidern im Bereich des RRB
Huchtfeld und des RRB Dreckburgweg zugeleitet und dort vorgereinigt. AnschlieBend wird das vorge-
reinigte Abwasser jeweils in Regenriickhaltebecken gespeichert und danach gedrosselt in angren-
zende Seitengraben eingeleitet, das dort teilweise lber die belebte Bodenzone versickert bzw. weiter
dem Hauptvorfluter, der Heder, zugeleitet wird.

Oberflidchengewdsser
FlieR- und Stillgewasser kdnnen zum einen bau- und anlagebedingt beansprucht, zum anderen durch
den betriebsbedingten Schadstoffeintrag beeintrachtigt werden.

An der Heder besteht baubedingt die Gefahr von Sediment- und Schadstoffeintragen durch Erdarbei-
ten und ggf. WasserhaltungsmaBnahmen im Zuge des Briickenbaus (z. B. Pfeilergriindungen). Anlage-
bedingt bleibt die Heder unter dem Briickenbauwerk erhalten. Betriebsbedingt sind stoffliche Emissi-
onen des Kfz-Verkehrs auf der B 1n mit mdglichen Beeintrachtigungen des biologischen und/oder
chemischen Zustandes der Heder sowie hydraulische Belastungen im Bereich der Einleitungen der
StraRenabwasser zu bericksichtigen.

Entlang der Heder ist ein Uberschwemmungsgebiet festgesetzt. Im Bereich der geplanten Briicke
Uber die Heder wird bei HQ100 die gesamte Aue in einer Breite von ca. 155 m (iberschwemmt. Bau-
bedingt werden Teilflichen des Uberschwemmungsgebietes der Heder in einem Umfang von 4.380
m? durch BaustralRen, Kranaufstandsflichen etc. wiahrend der Bauzeit der Hedertalbriicke in An-
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spruch genommen. Die dauerhafte Inanspruchnahme durch die insgesamt 6 innerhalb des Uber-
schwemmungsgebietes liegenden Briickenpfeiler durch Tiefengriindung mit Bohrpfahlen umfasst
eine Flache von 150 m2.

Der Haltiger Graben wird durch die geplante B 1n bei Bau-km 0+600 gekreuzt. Geplant ist eine Verle-
gung des Grabens entlang der DB-Trasse und ein neues Kreuzungsbauwerk (Rahmenprofil 2,0 x 1,5
m) bei Bau-km 0+700.

Der Huchtgraben wird durch die neue Trasse der Scharmeder Stralle (Bau-km 0+500) und durch die B
1n (Bau-km 4+918) gekreuzt, so dass eine Gewdasserverlegung auf einer Strecke von ca. 200 m und
der Einbau zweier Rahmenprofile erforderlich werden.

Bei den im Plangebiet vorhandenen Stillgewassern handelt es sich um einen naturfernen Gartenteich
sowie zwei Regenriickhaltebecken. Ein Riickhaltebecken wird geringfiigig flir Boschung und Mulde
entlang der B 1n in Anspruch genommen. Der Teich liegt innerhalb der Belastungszone.

Die Quelle am Hof Klockenkemper wird bau-, anlage- und betriebsbedingt von der B 1n nicht berihrt.
Der geradlinig verlaufende Quellbach soll jedoch im Zuge der KompensationsmalRnahmen naturnah
gestaltet werden (s. Kap. 6).

5.5.3 Bewertung der Auswirkungen

Grundwasser

Die Versiegelungen haben keine erheblichen Auswirkungen auf den mengenmaRigen Zustand des
Grundwasserkorpers, auf die Ergiebigkeit des Grundwasserkorpers fir die Trinkwassergewinnung
und auf die Grundwasserneubildungsrate. Insofern ergeben sich auch keine erheblichen Verdnderun-
gen fir grundwasserabhidngige Lebensrdume, z. B. in der Aue der Heder. Auch in Bezug auf das Was-
serschutzgebiet kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen des Grundwassers aufgrund der geplanten
Malnahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen (u. a. RiStWag-Abscheider) ausgeschlossen
werden.

Unter der generellen Voraussetzung einer fachgerechten und ordnungsgemafien Umsetzung der
Baumalnahmen nach dem Stand der Technik kdnnen baubedingte erhebliche Beeintrachtigungen
und Belastungen des Grundwasserkoérpers durch Versickerung von Schadstoffen ausgeschlossen wer-
den. Betriebsbedingt ergeben sich durch die Versickerung und Reinigung der StraBenabwadsser in den
strallenbegleitenden Mulden und Graben durch Filtration, Adsorption und biochemische Umwand-
lung bei der Passage durch die Oberbodenschicht keine erheblichen Beeintrachtigungen (Umwelt-
biiro Essen, 2023). Uber die Kompensation fiir Eingriffe in die Lebensraumfunktion sind keine weite-
ren MaBnahmen fiir die Eingriffe in Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung erforder-
lich.

Oberflichengewdsser

Die 6kologische Zustandsbewertung der Heder gemaR WRRL ist maRig bzw. unbefriedigend und der
chemische Zustand ist als nicht gut bewertet, so dass die Heder lediglich ein Wert- und Funktionsele-
ment allgemeiner Bedeutung ist.

Die Heder wird durch den Bau der Trasse der B 1n nicht direkt in Anspruch genommen. Das Hedertal
wird durch eine ca. 186 m lange Briicke iberspannt. Beim Bau der Briicke und insbesondere beim
Bau der Widerlager und der Briickenpfeiler kann es aber zu Erosionen von Bodenmaterial und Ein-
schwemmungen in den Fluss kommen, mit negativen Auswirkungen fiir Fische und Makrozoobenthos
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des Flusses. Aufgrund der groBen Wassermengen und der raschen Stromung der Heder ist aber da-
von auszugehen, dass baubedingte Sedimenteintrdge relativ schnell verwirbelt und verdiinnt und
nicht zu wesentlichen Ablagerungen auf dem Substrat flihren werden. Erhebliche Beeintrachtigungen
durch baubedingte Sedimenteintrdage konnen ausgeschlossen werden.

Anlagebedingte Eingriffe in die Heder sind aufgrund der vorhabenbezogenen Vermeidungsmafnah-
men (Ausschluss einer projektbezogenen Ufersicherung an der Heder) ausgeschlossen. Ferner ist das
Regenriickhaltebecken Breite Werl ausreichend dimensioniert, um hydraulische Schaden an der He-
der zu vermeiden (Pruss & Partner, 2022, Umweltbiro Essen, 2023). Im Bereich der Einleitungsstelle
E3 sind keine Sicherungen an den Ufern und der Sohle der Heder geplant. Vielmehr wird die zur Ein-
leitungsstelle fihrende Grabensohle mit Wasserbausteinen gegen mogliche Erosionen gesichert
(Pruss & Partner, 2022). Betriebsbedingt werden die stofflichen Belastungen durch das dem RRB
Breite Werl vorgeschaltete Regenklarbecken soweit reduziert, dass die Einleitungen der StraBenab-
wasser der B 1n keine erheblichen Beeintrachtigungen fiir die Heder bedeuten. Von einer Verande-
rung des 6kologischen und chemischen Zustandes der Heder durch die B 1n ist nicht auszugehen
(Pruss & Partner, 2022, Umweltbiiro Essen, 2023).

Ein Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung ist das festgesetzte Uberschwemmungsge-
biet der Heder bei HQ100, dass nahezu die gesamte Aue einnimmt. Durch die geplanten 6 Briicken-
pfeiler innerhalb des USG gehen 150 m? Retentionsfldchen des Uberschwemmungsgebietes verloren.
Bezogen auf die gesamte Ausdehnung des Uberschwemmungsgebietes entlang der Heder von min-
destens 250 ha liegt die Gberplante Flache im Promillebereich. Eine Barrierewirkung entfalten die
Pfeiler nicht, da bis auf die Standorte selbst die Aue auch zwischen den Pfeilern weiterhin vollstandig
Uberflutet werden kann.

Zu beriicksichtigen sind auch die geplanten MaRnahmen zwischen dem Briickenbauwerk und der
StraRe Stadtteiche (s. Kap. 6). Durch die Renaturierung der Heder mit deutlicher Querprofilaufwei-
tung, Sohlanhebung und Laufverlangerung sowie die Aufgabe der intensiven landwirtschaftlichen FIa-
chennutzung durch die Anlage von Flutmulden und Blanken, Extensivierung von Griinlandflachen und
Entwicklung von Réhricht- und Sukzessionsflachen bis zum Erlen-Eschenwald in der Aue ist von einer
deutlichen Verbesserung des Retentionsvermogens der Aue auszugehen.

Erhebliche Beeintrichtigungen des Uberschwemmungsgebietes durch die geplante B 1n sind ausge-
schlossen. Ein zusatzlicher Kompensationsbedarf entsteht nicht.

5.6 Luft/Klima

5.6.1 Umweltschutzziele, Bewertungsmalstdbe

Lokal

Im Rahmen der StraBenbauvorhaben spielt das Klima auch eine Rolle, wenn wesentliche Frischluf-
tentstehungs- und Kaltluftsammelgebiete oder Luftleitbahnen besonderer Bedeutung mit Siedlungs-
bezug beeintrachtigt werden oder Immissions- und Klimaschutzwald betroffen ist bzw. Flachen, die
der Luftgeneration dienen. Auch durch den erhéhten Anteil an versiegelten Flachen kann es zu klein-
klimatischen Veranderungen kommen.

Ziel der Bewertung ist es fur das Schutzgut Klima/Luft zwischen Wert- und Funktionselementen allge-
meiner und besonderer Bedeutung zu unterscheiden. Nur die Betroffenheit von Wert- und Funkti-
onselementen besonderer Bedeutung stellt einen Eingriff dar, der (iber die Eingriffsermittlung der
Lebensraumfunktion hinaus im Einzelfall zu betrachten ist.
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Global
Unter den Begriff ,Klimaschutz” fallen MaRRnahmen, die der globalen Erwarmung entgegenwirken
und damit deren Folgen abmildern oder verhindern sollen.

5.6.2 Beschreibung der Auswirkungen

Lokal

Landwirtschaftlich genutzte Flachen haben eine besondere Bedeutung fiir die nachtliche Kaltluftpro-
duktion. Diese thermischen Ausgleichsflachen kénnen bei geeigneten Gelandestrukturen und Wind-
verhaltnissen die Warmebelastung in den Siedlungsgebieten verringern. Durch die B 1n werden Kalt-
luftentstehungsflachen im Umfang von ca. 9,19 ha lGberbaut und gehen dauerhaft verloren.

Die Trasse der B 1n ist ganz liberwiegend innerhalb von Freiflachen geringer thermischer Ausgleichs-
funktion geplant, d. h. diese haben nur einen geringen Anteil an der Regulation der Warmebelastung
der Siedlungsbereiche. Flachen mit hoher thermischer Ausgleichsfunktion, die von der B 1n gequert
werden, sind nur im Westen die Ackerflachen zwischen der B 1 alt und der DB-Trasse sowie das He-
dertal mit dem Pappelwald bis zur StralRe Breite Werl.

Im Bereich der Hederaue und an der StraRe Berglar werden Teilflichen eines Waldes/Feldgehélzes
mit Klimaschutzfunktion, die als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung einzustufen
sind, durch die B 1n in einem Umfang von insgesamt ca. 1.490 m? iiberplant.

Durch den Neubau der Trasse sind kleinklimatische Verdanderungen in den bodennahen Luftschichten
durch die Beseitigung der Vegetationsdecke, Veranderung des Wasserhaushaltes und der Verduns-
tungsleistung und der Veranderung der Strahlungsbilanz moglich.

Durch die geplanten Briickenbauwerke mit hohen Dammbdschungen und das Briickenbauwerk im
Bereich des Hedertales konnen Querriegel in Kaltluftentstehungsflachen und Luftleitbahnen entste-
hen, die zu Veranderungen lokaler Windverhaltnisse und Luftaustauschprozesse fiihren.

Bau- und betriebsbedingt kann es zu Beeintrdchtigung bioklimatischer Verhaltnisse durch Emissions-
und Staubbelastung kommen.

Global

Der quantifizierbare CO,-Ausstol’ aus verkehrlichen und Lebenszyklusemissionen zusammen belauft
sich auf 2.603,341 t CO,-eq/a bzw. 114.547 t CO»-eq absolut (gerechnet auf 44 Jahre) (RA FiRer &
Kollegen, 2024).

Im Zuge des Vorhabens erfolgt sowohl die Inanspruchnahme (22.824 m?) als auch die Entwicklung

klimarelevanter Biotope (33.566 m?), deren Auswirkungen aber nicht genau beziffert werden kén-

nen. Die Inanspruchnahme des Biotoptyps Wald macht rund 190,4 t CO,-eq aus. Fiir die Abwagung
soll hier insgesamt vorsorglich ein AusstoRB von ca. 350 t CO,-eq unterstellt werden.

Bezieht man die Treibhausgasemissionen aus der Landnutzungsanderung in Hohe von geschatzt 350 t
CO,-eq mit ein, wirkt sich das Vorhaben insgesamt mit 114.897 t CO,-eq an Treibhausgasemissionen
aus.
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5.6.3 Bewertung der Auswirkungen

Lokal

Eine Bewertung der Kaltluftquellgebiete mit Bedeutung fiir die Siedlungsbereiche von Salzkotten gibt
der Klimaatlas NRW. Diesem ist zu entnehmen, dass die fiir Salzkotten entscheidenden Kaltluftein-
zugsgebiete und Leitbahnen mit sehr hoher Prioritat fur die Frischluftzufuhr von Slidosten in das
Stadtgebiet einstromen. Diese prioritdren Kaltluftentstehungsflachen und Leitbahnen werden von
der B 1n nicht berihrt. Die Gberplanten Kalt- und Frischluftquellgebiete und Kaltluftleitbahnen haben
keinen Einfluss auf die gute Bellftungssituation im Siedlungsbereich von Salzkotten. Insofern ist die

anlagebedingte Uberplanung und Versiegelung klimaaktiver Flichen durch die B 1n als nicht erheb-
lich anzusehen.

Das geplante Briickenbauwerk (iber das Hedertal wird quer zur Kaltluftleitungsbahn errichtet. Im Ver-
gleich zum RE-Entwurf wurde die lichte Hohe unter der Briicke von 2 m bei der Feststellungstrasse
nun auf ca. 3,00 m bis 3,60 m im Osten und 3,00 m bis 4,80 m im Westen erhoht, so dass eine erheb-
liche Beeintrachtigung des Kaltluftvolumenstroms ausgeschlossen werden kann. Vielmehr ist davon
auszugehen, dass Anderungen der Standortbedingungen nur im direkten Umfeld des Bauwerks auf-
treten und grundlegende Funktionen der klimarelevanten Funktionen nicht beeintrachtigt werden.

Durch Begrenzung der Arbeitsstreifen auf 5 m beidseitig der B 1n im Bereich des Briickenbauwerkes
in der Hederaue und 10 m beidseitig entlang der weiteren Trassenabschnitte bis zur Thiiler StraRe
wird die Inanspruchnahme der lufthygienisch bedeutsamen Gehdlzbestande auf das unbedingt not-
wendige Mal} beschrankt.

Die geplante dichte Boschungsbepflanzung beidseitig entlang der Giberwiegenden Strecke der B 1n
tragt zur Minderung der kleinklimatischen Verdnderungen und zur Verringerung des Schadstoffein-
trags in die angrenzenden klimaaktiven Flachen bei. Im Bereich des Hedertales werden durch die 4 m
hohen immissionsdichten Kollisionsschutzwande Schadstoffeintrage in die Wohnsiedlung im Stiden
im Bereich Tottigstralle soweit reduziert, dass keine Veranderungen im Vergleich zum derzeitigen Zu-
stand auftreten. Im Norden im Gewerbegebiet Breite Werl ist anhand der ermittelten Ausbreitung
der Stickstoffimmissionen des Bliros Lohmeyer, 2021 anzunehmen, dass die Schadstoffbelastung im
Gewerbegebiet durch die B 1n nur geringfligig ansteigen wird. Durch die Schutzwande werden auch
Eintrage verkehrsbedingter Luftschadstoffe in das vorher unbelastete Hedertal deutlich verringert.

Die Beeintrachtigungen in die Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung werden durch
den Kompensationsumfang fiir die Eingriffe in die Lebensraumfunktion multifunktional kompensiert
und vollstandig abgedeckt.

Die Inanspruchnahme von Waldbereichen mit Klimaschutzfunktion, die einzig als Wert- und Funkti-
onselemente besonderer Bedeutung einzustufen sind, stellt eine unvermeidbare Beeintrachtigung
des Schutzgutes Klima und Luft dar, die gemal ELES-Erlass im Verhaltnis 1:1 auszugleichen ist. Auch
Gber den Einzelfall ermittelte Kompensationserfordernisse konnen multifunktional ausgeglichen wer-
den, so dass alle MaRnahmen, die eine klimatische und lufthygienische Verbesserung im Plangebiet
bewirken, angerechnet werden kénnen. Im Einzelnen sind dies:

* Zulassen der natiirlichen Sukzession bis zum Erlen-Eschenwald in der Hederaue noérdlich des
Briickenbauwerkes bis zur StraRe Stadtteiche auf einer Fliche von 21.184 m? (A1.4),

* Anlage eines Feldgehdlzes am Eiserweg auf einer Fliche von 3.781 m? (A3),

e Entwicklung von Waldrédndern an der StraRe Breite Werl im Umfang von 321 m? (A2/G6),

* Pflanzung von insgesamt 88 Allee-Baumen als Erganzung der bestehenden Alleen an der Ver-
ner StralRe und der Franz-Kleine-StraRe [A(L)1] sowie als Begriindung einer neuen Allee ent-
lang der Querspange zwischen diesen beiden StraRen [A(L)2].
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Dariberhinausgehende KompensationsmaRnahmen sind nicht erforderlich.

Global

Die quantitativen Auswirkungen sind hinsichtlich der Zielsetzungen des Klimaschutzgesetzes zu be-
trachten. Das Vorhaben tragt nicht zum Klimaschutz bei, sondern wirkt den nationalen Klimaschutz-
zielen der §§ 3, 3a KSG entgegen.

Allerdings macht der jahrliche AusstoRB von 2.603,341 t CO,-eq/a nur einen duRerst geringen Teil der
Jahresemissionsmenge aus. Flir 2030 sind dies rund 0,0031 % der zuldssigen Jahresemissionsmenge
in Bezug auf den Verkehrssektor. Der Einfluss des Bauvorhabens auf die Einhaltung selbst nur des
Verkehrssektors ist dementsprechend sehr niedrig.

Fir die Jahresemissionsgesamtmenge von 438 Mio. t CO»-eq (vgl. Anl. 2 KSG 2024, BT-Drs. 20/8290,
S. 13) ist der Einfluss noch geringer.

Der absolute Ausstol (iber die geplante Lebensdauer von 44 Jahren ist mit 114.897 t CO,-eq noch-
mals héher, macht aber bezogen auf die Jahresemissionsmenge von 2030 ebenfalls nur rund 0,135 %
aus und bezogen auf die Emissionsgesamtmenge nur rund 0,0262 %.

Dabei soll nicht verkannt werden, dass der geringe Einfluss auf das Klima fir sich alleine kein Argu-
ment flr die Umsetzung des Vorhabens ist, da es die inhdrente Eigenschaft des Klimas ist, dass rele-
vante Auswirkungen durch die Summation vieler kleiner Einzelvorhaben entstehen, die fiir sich ge-
nommen keine oder nur minimale Auswirkungen haben.

Unter Berlicksichtigung der Gefdhrdung der Klimaschutzziele iberwiegen dennoch die Griinde fir
den Bau des Vorhabens. Die Belange der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs und der Reduzie-
rung der Larm- und Luftschadstoffbelastung der Anwohner in Verbindung mit einer Steigerung der
Wohnqualitat Giberwiegen die durch das Bauvorhaben beriihrten Belange des Klimaschutzes, die auf
das Gesamtziel des Klimaschutzes auch nur eine duBerst geringe Auswirkung haben (RA FiRer & Kol-
legen, 2024).

5.7 Landschaft

5.7.1 Umweltschutzziele, Bewertungsmafstibe

Im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sind im §1 Abs.1 die Ziele des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege definiert. ,,Natur und Landschaft sind (...) so zu schiitzen, dass (...) die Vielfalt, Eigenart
und Schénheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert sind; der
Schutz umfasst auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit erforderlich, die Wiederherstellung von
Natur und Landschaft (allgemeiner Grundsatz).“

Unter dem Begriff ,,Landschaftsbild” wird das gesamte vom Menschen wahrnehmbare Erscheinungs-
bild der Landschaft verstanden, welches durch verschiedene Bestandteile der Natur und auch der
Kultur gepragt ist.

Charakterisierende Eigenschaften einer Landschaft sind ihre Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie
der Erholungswert von Natur und Landschaft. Diese Eigenschaften einer Landschaft kdnnen innerhalb
eines abgegrenzten Planungsraumes variieren. Daher werden zur Bewertung des Landschaftsbildes
sogenannte Landschaftsbildeinheiten (LEB) gebildet.
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Ziel der Landschaftsbildbewertung ist es die Bedeutung landschaftsasthetischer Raumeinheiten zu
ermitteln, um einerseits dsthetisch besonders wertvolle Bereiche zu kennzeichnen und andererseits
Auswirkungen bestimmter Vorhaben auf das Landschaftsbild darstellen zu kénnen.

5.7.2 Beschreibung der Auswirkungen

Die geplante B 1n tangiert in den Randbereichen UvzR der GréRenklasse von > 5 bis 10 km? im Be-
reich der StraRe Auf der Ewert sowie UzvR eine GréRenklasse von 1 bis 5 km? bei der geplanten Que-
rung des Hedertals. Eine wesentliche Zerschneidung von UvzR durch die B 1n findet nicht statt. Insbe-
sondere die gemal LEP NRW, Grundsatz 7.1-3 vor Zerschneidungen zu schiitzenden groRen unzer-
schnittenen verkehrsarmen Raumen mit einer FlichengréBe von mindestens 50 km? werden durch
die B 1n nicht berihrt.

Das geplante StraBenbauwerk der B 1n verlauft auf der Gberwiegenden Baustrecke in leichter Damm-
lage. Gelandeeinschnitte beschranken sich auf den Beginn der Baustrecke und betragen lediglich 0,30
bis 0,40 m. Durch die geplanten 8 Briickenbauwerke auf der 6,180 km langen Neubaustrecke entste-
hen jedoch gréBere Dammhdhen von maximal 9,36 m und 7,93 m im Bereich der beiden Uberfiihrun-
gen der DB-Strecke Soest-Paderborn sowie im Bereich der Uberfiihrung der Verner Strale mit einer
Dammhdohe von maximal 8,01 m, die zu einer Uberformung und Beeintrichtigung des Landschaftsbil-
des flhren.

Durch die geplante B 1n sind 6 Landschaftsbildeinheiten (LBE) betroffen, jedoch in unterschiedlichen
Ausmalen. Im Westen, zu Beginn der Baustrecke, sieht die Planung eine Trassierung unmittelbar an-
grenzend zu bestehenden Siedlungen (Gewerbegebiete) vor, so dass landschaftsdsthetische Beein-
trachtigungen durch die B 1n deutlich geringer ausfallen, als in Landschaftsbildeinheiten, in denen
die B 1n pragende Landschaftselemente quert und zerschneidet, wie z. B. im Bereich der Alleen an
der Franz-Kleine-StralRe/Verner StraRe und im Bereich des Hedertales.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der landschaftsgebundenen Erholung lie-
gen dann vor, wenn sich die durch landschaftsbildstorende Projektmerkmale hervorgerufenen Beein-
trachtigungen

- nicht vermeiden lassen und
- zu einem nicht landschaftsgerechten Zustand der betroffenen Landschaftsbildeinheit fiihren.

1 - LBE Ackerfluren und Gewerbegebiete

Durch die enge Anlehnung der B 1n an die Grenzen der Gewerbegebiete fiihrt die B 1n nicht zu einer
Zerschneidung der Landschaftsbildeinheit bzw. wesentlichen liber das heutige MaR hinausgehende
Einschrankungen der Sichtbeziehungen und der wahrnehmbaren RaumgréRe. Die geradlinig zwi-
schen den Orten des Hellweges verlaufende alte Handelsstralle B 1 wird jedoch durch das Planungs-
vorhaben unterbrochen. Die gering reliefierte Gelandeoberflache wird durch die Briickenbauwerke
Uber die DB-Trasse und die StraRRe Berglar Gberpragt und flihrt zu Sichtverschattungen auf pragende
Geholzbestande nordlich Berglar. 15 Baume an der B 1 alt gehen durch das Planungsvorhaben verlo-
ren. Der Charakter des Hellwegs mit stralenbegleitenden Baumreihen wird jedoch durch Neupflan-
zung von insgesamt 29 Baumen auf den entsiegelten Flachen der B 1 alt sowie als Erganzungen auf
StraBennebenfldchen in diesem Bereich wiederhergestellt. Auch tragt die vollstandige Rekultivierung
versiegelter Flachen in Verbindung mit der Entwicklung von Wildkrauterbrachen zur Aufwertung des
Landschaftsbildes bei.
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Die landwirtschaftlichen Wege, die fir die Naherholung genutzt werden konnen, bleiben erhalten

bzw. werden durch das Planungsvorhaben wiederhergestellt (Schlingweg, Uberfiihrung Gehweg an
der StralRe Berglar). Die Beeintrdchtigung der Erholungsqualitdt aufgrund der Einsehbarkeit auf die
Trasse der B 1n und die technischen Briickenbauwerke wird durch Gehdlzpflanzungen auf den Bo-

schungen der B 1n und die Aufforstung eines Feldgehdlzes am Eiserweg gemindert.

2 - LBE Alleen

Das Planungsvorhaben flihrt zu einer Zerschneidung der nach § 41 LNatSchG geschiitzten Alleen auf
einer Strecke von 220 m (Verner Stral3e) bzw. 205 m (Franz-Kleine-StralRe) und zur Zerschneidung der
RaumgrofRe. Insgesamt gehen 50 Alleebdaume verloren. Im Vergleich zum RE-Entwurf wurde durch
Anderungen der Knotenpunkte mit der Franz-Kleine-StraRe und der Verner StraRe die Flicheninan-
spruchnahme der technischen Bauwerke und damit die visuellen Beeintrachtigungen bereits deutlich
reduziert. Dariiber hinaus konnten dadurch auch 10 landschaftsbildpragende Alleebdaume an der Ver-
ner StralRe sowie der nordliche Teil der Allee an der Franz-Kleine-StraRe vollstdndig erhalten bleiben.

An der Verner Stralle werden noérdlich der B 1n die bisher vorhandenen liickigen Baumbestdande bis
zur Querung Franz-Kleine-StraRe/Stadtteiche erganzt, so dass auf einer Strecke von ca. 220 m wieder
eine geschlossene Allee resultiert. Durch Pflanzungen zwischen B 1n und Kreisverkehr sowie sidlich
davon wird der Alleecharakter auch im Bereich des Planungsvorhabens gestarkt. Die verbleibende
Allee an der Franz-Kleine-StralRe nordlich der B 1n wird durch Entsiegelungen und Bracheentwicklun-
gen sehr deutlich aufgewertet und behalt auch mit einer Lange von ca. 250 m den Status geschiitzte
Allee (Mindestlange 100 m). Durch die Neubegriindung einer Allee entlang der Querspange mit einer
Lange von 320 m kann der Charakter der Landschaftsbildeinheit , Allee” weiterhin bewahrt werden.
Insgesamt sind mindestens 88 neue Alleebdaume geplant.

Durch das Briickenbauwerk (iber die Verner StraRe werden das Geldnderelief der LBE stark liberpragt
sowie Sichtbeziehungen innerhalb der LBE und zur westlich angrenzenden Landschaftsbildeinheit ein-
geschrankt. Die auf den Boschungen geplanten Gehélzpflanzungen binden das Bauwerk aber in die
Landschaft ein und mindern die Uberprigung des Geldndereliefs.

Der Rad-/FuBweg entlang der Franz-Kleine-StraRe wird durch das Planungsvorhaben nérdlich der B
1n ganz aufgegeben und zuriickgebaut. Geplant ist ein neuer Radweg entlang der Querspange zwi-
schen Franz-Kleine-StraRe und Verner StralRe, so dass die Radwegeinfrastruktur wiederhergestellt
wird.

3 - LBE Hedertal

Das Briickenbauwerk der B 1n fiihrt zu einer Zerschneidung des Hedertals und stellt eine Zasur im
Langsverlauf des Tales dar. Im Laufe des Planungsprozesses wurden Konflikte mit der Hedertalque-
rung aber bereits dadurch gemindert, dass anstelle der Querung im spitzen Winkel die B 1n nun na-
hezu im rechten Winkel das Tal quert und dadurch die Querung auf einer deutlich kiirzeren Strecke
erfolgen wird. Durch Reduzierung des Ausbauquerschnittes der B 1n von 4 auf 3 Fahrspuren und Re-
duzierung der Pfeilerstandorte der Briicke von 6 auf 5 konnte auch die Dimension des technischen
Bauwerkes und damit die landschaftsasthetischen Beeintrachtigungen gemindert werden. Dariber
hinaus bleibt die fiir das Tal charakteristische steile westliche Béschung erhalten, da anstelle eines
Einschnittes die Lage des Widerlagers nun ebenerdig geplant ist. Die Schonheit und Eigenart des
Flusslaufs bleibt erhalten, da Uferbefestigungen an der Heder ausgeschlossen werden und ggf. not-
wendige Sicherungen nur an den Briickenpfeilern selbst erfolgen.
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Durch das Briickenbauwerk gehen priagende Gehdlzbestidnde des Tals verloren: ca. 900 m? des Ge-
holzstreifens auf der westlichen Béschung, Kopfweiden und Hybrid-Pappeln auf der Talsohle sowie
insgesamt ca. 4.280 m? Waldflachen im Osten bis zur StraRe Breite Werl (Erlen- und Pappelwald,
Windwurfflachen). Nordlich des Briickenbauwerkes sieht das MaRRnahmenkonzept zur B 1n in der He-
deraue aber umfangreiche MaRnahmen vor, die die verlorengehenden pragenden Gehdlzbestdande
wiederherstellen. Durch Renaturierung der Heder und Wiederherstellung des urspriinglichen Fluss-
laufes mit natirlicher Vegetationsentwicklung erhéht sich der Grad der Naturnahe und wertet das
Landschaftsbild im Hedertal deutlich auf.

Blickbeziehungen und die wahrnehmbare RaumgréRe werden durch die B 1n nicht wesentlich einge-
schrankt. Der Bereich der Briicke der B 1n ist in Langsrichtung des Tales gesehen, trotz der 4,0 m ho-
hen immissionsdichten Kollisionsschutzwande aufgrund der sichtverschattenden Gehélze weder von
der Stralle Stadtteiche im Norden noch von der Bebauung im Bereich TottigstraRe von Stiden her
sichtbar. Die Schutzwénde reichen aber 6stlich des Tales liber die Stralle Breite Werl bis zur Thiiler
StraRe, so dass Sichtbeziehungen fir die Anwohner an der TottigstraRe und die Bewohner der Hauser
Breite Werl/Thiler StraRe in der dstlich angrenzenden LBE durch die technischen Bauwerke beein-
trachtigt werden. Geplant sind dichte geschlossene Gehdlzstreifen beidseitig auf den Béschungen,
die mittel- bis langfristig zu einer weitgehenden Sichtverschattung der Schutzwéande fiihren.

Erholungsinfrastruktur, z. B. Wanderwege, sind fiir das Hedertal nicht geplant, so dass sich im Ver-
gleich zum derzeitigen Zustand keine Veranderungen ergeben.

4 - LBE Kleinbduerliche Kulturlandschaft

Die kleinb&uerliche Kulturlandschaft wird durch die technischen Bauwerke der Auf-/Abfahrtsohren
und der Briicke der Thiiler StraRe tiber die B 1n Giberpragt. Sichtbeziehungen und die RaumgréRe
werden durch diese Bauwerke eingeschrankt und der landschaftsasthetische Eindruck der kleinbau-
erlichen Kulturlandschaft beeintrachtigt. Durch die B 1n gehen die fir die Thiler StralRe kennzeich-
nende Lindenreihe sowie die westlich der Stralle vorhandene nahezu geschlossene Gehdlzkulisse ver-
loren. Die Auf-/Abfahrtsohren fiihren auch zu einer Uberpriagung des ebenen Geldndereliefs. Fiir die
Anwohner an der StraRe Auf der Ewert und die Bewohner der Hiuser Breite Werl/Thuler StraRe wird
sich die Erholungsqualitat ihrer Grundstiicke (Gartennutzung) durch Larm und die Sicht auf die B 1n
und die Auf-/ Abfahrtsohren verschlechtern.

Zur Minderung der technischen Uberpragung der Landschaft und Minderung der optischen Beein-
trachtigungen fur die Anwohner sind dichte und geschlossene Gehdlzpflanzungen auf den neuen Bo-
schungen entlang der Thiler StraRe sowie Baumpflanzungen mit Wildkrduterbrachen innerhalb der
Auf-/Abfahrtsohren geplant. Dadurch erfolgt eine Neugestaltung des Landschaftsbildes in diesem Be-
reich.

Rad-/FuRwegeverbindungen parallel zur Thiler StraBe und die Anbindung an die StraRe Auf der E-
wert werden im Zuge der B 1n wiederhergestellt. Die rad- und fulllaufige Verbindung Breite Werl
wird auch nach Abbindung der StralRe Uber die neue Zufahrt zum Gewerbegebiet Breite Werl ge-
wahrleistet. Die Erholungsqualitat im Bereich der StralRe Breite Werl wird durch die geplanten Wald-
randentwicklungen und die Pflanzung von Obstbaumreihen entlang der neuen Zufahrt zum GE-Ge-
biet erhoht.

5 - LBE Grofirdumige Feldfluren
Die weiten Sichtbeziehungen in dieser Landschaftsbildeinheit und die Eigenart der Landschaft wer-
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den durch die Dammlagen der technischen Bauwerke im Bereich der Unterfiihrungen des Wirt-
schaftsweges (BW 6), der DB-Trasse (BW 7) und der Briicke tber die B 1n (BW 8) beeintrachtigt und
Uberpragt. Die Planung sieht auf den breiten Dammbdschungen der Briickenbauwerke durchgehende
Geholzpflanzungen vor, die zu einer weitgehenden Sichtverschattung der technischen Bauwerke und
Einbindung in die Landschaft und somit zur Gewahrleistung der Erholungsqualitat flihren. Die Beein-
trachtigungen der Sichtbeziehungen und der RaumgroéRe lassen sich aber durch landschaftspflegeri-
sche MalRnahmen nicht vollstandig vermeiden. Diese wurden aber bereits durch die Wahl der sied-
lungsnahen Feststellungsvariante und der Nutzung der B 1 alt 6stlich der Scharmeder Stral3e auf ei-
ner Strecke von ca. 870 m gemindert, so dass die groRraumige Feldflur 6stlich des Planungsvorha-
bens in vollem Umfang in der heutigen Ausprdagung und in seiner Eigenart erhalten bleibt.

Die Erholungsqualitat wird in der LBE durch die Einsehbarkeit der Trasse der B 1n und die Dimension
der technischen Briickenbauwerke beeintrachtigt. Die landwirtschaftlichen Wege, die fiir die Naher-
holung genutzt werden kénnen und iberwiegend als Fahrradouten ausgewiesen sind, werden durch
das Planungsvorhaben wiederhergestellt (BW 6: EwertstraRe/Auf der Ewert). Durch die Fiihrung ei-
nes Radweges parallel zur B 1n {iber die DB-Trasse wird auch eine neue Wegeverbindung zwischen
den Strallen Huchtfeld und Auf der Ewert sowie Ewertstralle geschaffen. Parallel zum neuen Ab-
schnitt der Scharmeder Stralie ist ebenfalls ein Radweg geplant, so dass eine Querung der B 1n auch
in diesem Bereich gefahrlos moglich ist.

Durch das Planungsvorhaben verlorengehende markante Landschaftsbestandteile der LBE, werden
im unmittelbaren Umfeld wiedererrichtet, wie das Wegekreuz an der Ecke Huchtfeld/Scharmeder
StralRe, oder durch Neupflanzungen vollsténdig ersetzt, z. B. pragende Baumreihen entlang der B 1
alt. Diese MalRnahmen fiihren zu einer Erh6hung der Attraktivitdt der angrenzenden Wegeverbindun-
gen. Auch die vollstandige Rekultivierung versiegelter Flachen im Bereich des Tankstellengelandes in
Verbindung mit der Entwicklung von Geholzstreifen hat die Funktion der landschaftsgerechten Wie-
derherstellung und tragt zur Aufwertung des Landschaftsbildes in diesem Bereich bei.

6 - LBE Krankenhaus

Von der Dr.-Krismann-StraBe im Norden und Osten werden RaumgréfRe und Sichtbeziehungen in die
dstlich angrenzende LBE aber durch die Dammlagen der technischen Bauwerke im Bereich der Uber-
fihrung der B 1n Gber die DB-Trasse (BW 7) und der Scharmeder StraRe (iber die B 1n (BW 8) be-
grenzt und beeintrachtigt. Die Planung sieht auf den breiten Dammbdschungen der Briickenbau-
werke durchgehende Gehdlzpflanzungen vor, die zu einer weitgehenden Sichtverschattung der tech-
nischen Bauwerke und Einbindung in die Landschaft fihren.

Durch die Fihrung eines Radweges parallel zur B 1n tiber die DB-Trasse wird eine neue Wegeverbin-
dung zwischen den Strallen Huchtfeld und Auf der Ewert sowie Ewertstralle geschaffen, so dass eine
Querung der DB-Trasse in diesem Bereich wieder moéglich und neue Fahrradrouten und fuBlaufige
Rundwege fiir die ortsnahe Feierabenderholung neu geschaffen werden.

Die Parkanlage des Krankenhauses ist im Osten und Siiden von dichten Gehélzflachen umgeben, so
dass visuelle Beeintrachtigungen durch die B 1n auszuschlieBen sind. Die Erholungsqualitat auf den
Wegen wird jedoch durch die Einsehbarkeit der Trasse der B 1n und die Dimension der technischen
Bauwerke (BW 7 und BW 8) eingeschrankt. In Bezug auf verkehrlichen Immissionen der B 1n, insbe-
sondere Larm, ergeben sich unter Bertlicksichtigung der Vorbelastungen durch den Kfz-Verkehr auf
der B 1 alt im Stiiden und den Schienenverkehr auf der DB-Trasse im Norden keine wesentlichen Ver-
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anderungen im Vergleich zum derzeitigen Zustand. Vielmehr ist davon auszugehen, dass die Larmbe-
lastung im Stiden und Westen aufgrund des deutlich geringen Kfz-Aufkommens auf der B 1 alt abneh-
men wird und Erholungsqualitdt in diesen Bereichen des Krankenhauses aufgewertet wird.

Neben diesen landschaftstypischen Elementen, die der Landschaft ihren Charakter und ihre typische
Eigenart verleihen, kann der Charakter der Landschaft auch durch untypische Elemente wie techni-
sche Bauwerke und Elemente negativ beeinflusst werden. Im Planungsraum handelt es sich dabei um
die vorhandene B 1, die L 636, die L 751 und die K 3, die Bahntrasse, mehrere Freileitungstrassen und
die industrielle / gewerbliche Bebauung im Westen und Osten von Salzkotten.

5.7.3 Bewertung der Auswirkungen

Das Planungsvorhaben flihrt in fast allen Landschaftsbildeinheiten trotz der im Laufe des Planungs-
prozesses erreichten Vermeidungsmalnahmen zu erheblichen Beeintrachtigungen von bedeutsamen
Landschaftsbestandteilen (Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung). Durch die Beseiti-
gung von pragenden Gehdlzbestdnden gehen wichtige Gliederungselemente verloren, die insbeson-
dere in Bezug auf die Landschaftsasthetik und somit die Qualitat der Erholungseignung der Land-
schaft fir den Menschen einen hohen Stellenwert einnehmen. Darliber hinaus werden die nach § 41
LNatSchG geschiitzten Alleen durch die Trasse der B 1n zerschnitten und es werden zahlreiche
Bdaume der geschiitzten Alleen Uiberplant.

Die Landschaftsstruktur wird durch die 8 Briickenbauwerke entlang der 6,18 km langen Strecke mit
den entstehenden hohen Dammbdschungen stark verandert und technisiert. Sie tragen zu einer
Uberpragung der Charakteristik und Verfremdung der die Stadt Salzkotten umgebenden offenrdumi-
gen Landschaft und somit zu einem nicht landschaftsgerechten Zustand bei. Sichtbeziehungen und
RaumgroRen und in der Folge die Wahrnehmung des Landschaftsbildes verandern sich.

Vorrangiges Ziel ist die Bewahrung der Charakteristik der jeweiligen Landschaftsbildeinheiten durch
eine angepasste Gestaltung und Begriinung der Strallennebenflachen, so dass die B 1n durch eine
gleichwertige Wiederherstellung oder Neuanlage der pragenden Landschaftsbestandteile in die Land-
schaft eingebunden wird.

Die straBenbegleitende Begriinung auf den breiten Boschungen umfasst auf ca. 5,9 ha mehrreihige
Geholzstreifen in dichter und geschlossener Bepflanzung. Lockere, gruppenartige Geblischpflanzun-
gen (insgesamt ca. 4.770 m?) sind fiir die Siidhdnge der Uberfiihrung der StraRe Berglar iiber die B 1n
(BW 2) sowie auf den StraBennebenflachen im Kreuzungsbereich B 1n mit der Scharmeder StraRe (K
3, BW 8) geplant. Ferner sind ca. 73 Hochstamm-Laubbdume und 13 Hochstamm-Obstbaume zur Ein-
bindung der Trasse der B 1n und der Bauwerke in die Umgebung geplant. Im Bereich der LBE , Alleen”
wird das Landschaftsbild durch die Neupflanzung von Alleebdumen wiederhergestellt, so dass die Al-
leensilhouette, die Eigenart und der Charakter der LBE erhalten bleiben. Durch den geplanten FuR-
/Radweg entlang der Querspange wird auch die Erholungseignung und -qualitat in der LBE verbes-
sert.

Darliber hinaus sind alle KompensationsmalRnahmen fiir den Naturhaushalt (Ausgleichs- und Ersatz-
maBnahmen) geeignet, die Qualitdt des Landschaftsbildes im betroffenen Raum zu verbessern. Zu
nennen sind der Abriss von Gebauden mit vollstandiger Rekultivierung der versiegelten Flachen im
Bereich der Bauwerke BW 7 und BW 8 in der LBE ,,GroRRraumige Feldfluren”, die Entsiegelung der
Franz-Kleine-StralRe nordlich der B1 n und der Querspange sowie westlich des BW 3 in der LBE , Al-
leen”, die Rekultivierung von Flachen der Strallen Berglar und Eiserweg mit der Aufforstung eines
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Feldgeholzes am Eiserweg (MaRnahme A3) im Bereich des BW 2 und letztlich die Entsiegelung und
Rekultivierung von Flachen der B 1 alt im unmittelbaren Umfeld des BW 1 (Briicke Uber die DB-
Trasse) in der LBE ,,Ackerfluren und Gewerbegebiete”. Ganz liberwiegend sind fir die Entsiegelungs-
flachen im Umfang von insgesamt ca. 1,77 ha Anpflanzungen von Bdumen und Strduchern sowie die
Entwicklung von Wildkrauterbrachen geplant, die eine landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw.
Neugestaltung des Landschaftsbildes gewahrleisten.

In der LBE ,Hedertal” sind umfangreiche KompensationsmaRnahmen nérdlich der Briicke Uber das
Tal (BW 4) geplant, die durch die Neugestaltung eines natirlichen Flusslaufes mit Entwicklung typi-
scher Auenelemente eine deutliche Aufwertung des Landschaftsbildes bewirken. Durch die verkehrli-
che Entlastung ergeben sich neue Aussichtsmoglichkeiten auf die vielgestaltige Hederaue von der
StraRe Stadtteiche, so dass die Erholungsfunktion in der LBE gestarkt wird. Durch die Anlage einer
Streuobstwiese in Klein-Verne (MaRBnahme A4) im unmittelbaren Umfeld der MaRnahmen an der He-
der werden ferner typische Landschaftselemente neu geschaffen, die der Erholungsfunktion aller im
Umfeld des Planungsvorhabens lebenden Menschen dienen.

Weite Sichtbeziehungen und die Erlebbarkeit der RaumgroéRe lassen sich im Bereich der Auf-/Ab-
fahrtsohren (BW 5) an der Thiler StralRe nicht wiederherstellen, aber eine landschaftsgerechte Neu-
gestaltung ist moglich. Eine Minderung der visuellen Beeintrachtigungen wird durch die geplanten
PflanzmalBnahmen der StraRennebenflachen, u. a. durch Hochstamm-Laubbdume und dichte Hecken
aus Baumen und Strauchern, erreicht. Darliber hinaus fiihren die geplanten MalRnahmen in der LBE
,Hedertal” von der StralRe Breite Werl durch neue Sichtbeziehungen auf die vielgestaltige Aue zu ei-
ner Aufwertung der Naherholungsfunktion in der LBE , Kleinbduerliche Kulturlandschaft”.

Die fir die Naherholung wichtigen Wegeverbindungen bleiben erhalten bzw. werden vollstdandig
gleichwertig wiederhergestellt und dariiber hinaus durch Schaffung eines Wirtschaftsweges Uber die
DB-Trasse zur Verbindung der Stralen Huchtfeld/Auf der Ewert erweitert. Auch die StraRe Stadttei-
che erfahrt durch die OU Salzkotten eine deutliche verkehrliche Entlastung, so dass diese Stralie fiir
FuBganger und Radfahrer nach Realisierung der B 1n an Attraktivitat gewinnt und die Erholungsquali-
tat aufgewertet wird.

Die Erholungseignung in den Landschaftsbildeinheiten wird durch die betriebsbedingten Larmbelas-
tungen der B 1n beeintrachtigt. Zu bericksichtigen ist jedoch, dass die LBE derzeit in unterschiedli-
chem Ausmal bereits Vorbelastungen durch Larm der bestehenden B 1, der DB-Trasse sowie die LBE
guerenden StraRen, insbesondere die Landesstralen L 636 (Verner StraRe) und L 751 (Thiler StralRe)
unterliegen. Durch die geplante B 1n kommt es im Gegenzug zu einer wesentlichen Entlastung ent-
lang der Ortsdurchfahrt durch Salzkotten und damit zu einer Aufwertung des Wohnumfeldes in die-
sen Bereichen und der wohnortnahen Erholungsqualitat, z. B. in den Garten der Anwohner.

Unter Berlicksichtigung aller vorgesehener landschaftspflegerischer MalRnahmen sind die Auswirkun-
gen des Planungsvorhabens auf das Schutzgut Landschaft und die Erholungseignung der Landschaft
nicht erheblich. Uber die MaRnahmen fiir den Naturhaushalt hinaus sind zusitzliche Kompensations-
maBnahmen nicht erforderlich.
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5.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

5.8.1 Umweltschutzziele, BewertungsmaRstabe

Gem. §1 Abs. 4 BNatSchG (Stand 2024) sind ,,zur dauerhaften Sicherung der Vielfalt, Eigenart und
Schénheit sowie des Erholungswertes von Natur und Landschaft (...) historisch gewachsene Kultur-
landschaften, auch mit ihren Kultur-, Bau- und Bodendenkmdlern, vor Verunstaltungen, Zersiedelung
und sonstigen Beeintrdchtigungen zu bewahren.”

Unter den Kulturglitern werden insbesondere denkmalschutzrelevante Flachen und Objekte, wie z.B.
historische Gebdude und Ensembles, architektonisch wertvolle Bauten, archdologische Schatze oder
kunsthistorisch bedeutsame Gegenstande verstanden.

AulRerdem gehoren Bodendenkmaler, archdologische Fundstellen sowie Verdachtsflachen zur Ein-
schatzung der derzeitigen Situation der Landschaft in ihrem historischen Kontext dazu.

5.8.2 Beschreibung der Auswirkungen

Durch das Bauvorhaben werden keine der bekannten bzw. ausgewiesenen Kultur- und Sachgiter di-
rekt betroffen oder auch nicht indirekt z.B. durch Verlarmung beeintrachtigt.

5.8.3 Bewertung der Auswirkungen

Bezliglich des Schutzgutes kommt es gem. derzeitigem Wissensstand zu keinerlei Beeintrachtigungen
durch das geplante Bauvorhaben.

Durch den Bau der B 1 n kommt es zu Eingriffen in Bodenschichten. Sofern kulturhistorische oder
erdgeschichtliche Bodenfunde (etwa Tonscherben, Metallfunde, Bodenverfarbungen, Knochen, Fos-
silien und ahnliches) entdeckt werden (so genannte Zufallsfunde), wird die Entdeckung der ortlich
zustandigen Gemeinde und dem LWL-Archaologie fiir Westfalen, AuRenstelle Bielefeld, unverziiglich
angezeigt.

5.9 Modgliche Ursachen der Umweltauswirkungen

5.9.1  Durchfiihrung baulicher MalRnahmen und Abrissarbeiten und der Bestand der errichteten An-
lage oder Bauwerke

Bautabufldchen

Als Bautabuflachen missen alle Biotopstrukturen mit einem mittleren, hohen bis sehr hohen Bio-
topwert (4 Punkte und héher) angesehen werden. Im Bereich des FFH-Gebietes Heder mit Thiiler
Moorkomplex und im Bereich des Vogelschutzgebietes Hellweghdrde werden Bautabuzonen durch
stabile, ortsfeste Bauzdune abgegrenzt. Diese Schutzgebiete werden so mit Beginn der Bautatigkei-
ten und wahrend der gesamten Bauzeit vor der Inanspruchnahme von Flachen (z. B. als Lagerplatz
oder fiir sonstige Baustelleneinrichtungen) und vor Beeintrachtigungen (z. B. durch Befahren) ge-
schutzt.

Flr Baueinrichtungs- und Lagerflaichen werden in der Regel Flachen mit nachrangiger Bedeutung fir
die Lebensraumfunktion beansprucht werden (Ackerflachen, intensive Griinflachen oder vorhandene
StraBen- oder Wegeflachen). Eventuell beanspruchte Acker- und Griinlandflachen werden nach Ab-
schluss der Bautatigkeit vollstandig zurlickgebaut und rekultiviert. Eventuelle Bodenverdichtungen
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werden durch geeignete MalRnahmen (z.B. TiefenmeiRel) beseitigt. Damit sind hier die durch baube-
dingte Wirkungen verursachten Beeintrachtigungen nach der Bauphase beendet und werden somit
nicht als erheblich und nachhaltig angesehen.

Vorgaben zur zeitlichen Durchfiihrung der Landschaftspflegerischen MafSnahmen

Die MaRnahmen des Artenschutzes fiir Fledermause und Végel (CEF-MalRnahmen) missen ihre Wirk-
samkeit vor Beginn der anlage-, bau- oder betriebsbedingten Beeintrdchtigungen erreichen. Dazu ist
es erforderlich, dass diese MalRnahmen mit zeitlichem Vorlauf vor Beginn der BaumaRnahmen herge-
stellt werden.

Die Ubrigen AusgleichsmaBnahmen auBerhalb des Baukdrpers werden im Zuge / nach Abschluss der
StraBenbauarbeiten hergestellt, GestaltungsmafRnahmen auf dem Baukérper oder RiickbaumaRnah-
men von alten StralRenteilstliicken werden nach Abschluss der StraRenbauarbeiten hergestellt.

Rechtzeitig vor Beginn der bauvorbereitenden Fallung von StraBenbdumen und dem Abriss von Ge-
bdauden werden wahrend der Aktivitatszeit der Fledermause alle ermittelten potenziellen Quartier-
bdaume sowie die potenziellen Quartiere an den abzureifRenden Gebduden auf ihre tatsdchliche Nut-
zung durch eine fachlich qualifizierte Person untersucht. Sofern Strukturen unbesetzt sind, werden
sie mit geeigneten Mitteln bis zur Fallung der Baume bzw. dem Abbruch der Geb&dude dauerhaft ver-
schlossen, ansonsten mit einer Schleuse in der Art gesichert, dass Ausfliige weiterhin moglich, Ein-
flige jedoch wirksam verhindert werden (Einwegsystem). Eine Fallung festgestellter Quartierbdume
bzw. der Abbruch der Gebaude erfolgt erst, wenn die Quartiernutzung nachweislich beendet ist.
Demnach ist dann eine Fallung der Baume in der gesetzlich zuldssigen Zeit vom 01.10. bis zum 29.02.
moglich (s. § 39 Abs. 5 BNatSchG). (Auch wenn diese Vorgabe fiir zugelassene Eingriffe gerade nicht
gilt (vgl. § 39 Abs. 5 Satz 2 Nr. 3 BNatSchG), soll der Zeitraum eingehalten werden, um potenzielle ar-
tenschutzrechtliche Konflikte mit anderen Tierarten, z.B. Vogeln, zu vermeiden.

Durch diese MaRnahmen wird verhindert, dass vermeidbare Verletzungen oder Tétungen von Tieren
wahrend der Baufeldraumung eintreten.

Sonstige Vorgaben zur Durchfiihrung der BaumafSnahme

Insbesondere fiir die fachgerechte Umsetzung der artenschutzrechtlich erforderlichen MalRnahmen
einschlieBlich der Einhaltung der zeitlichen Vorgaben ist der Einsatz einer Umweltbaubegleitung fiir
das Planungsvorhaben vorgesehen. Die Umweltbaubegleitung soll dariiber hinaus auch die Einhal-
tung der Schutz- und VermeidungsmalRnahmen sowie die genehmigungskonforme Ausfiihrung der
weiteren landschaftspflegerischen KompensationsmalRnahmen (Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen)
gewahrleisten.

Abrissarbeiten

Durch die Abrisstatigkeiten der Gebdude des Bauernhofes an der StraRe Auf der Ewert/Bahntrasse
und im Bereich der Tankstelle an der B 1 alt ist Gber eine temporare Larm- und Staubbelastung im
unmittelbaren Umfeld hinaus nicht mit Umweltauswirkungen zu rechnen.

5.9.2 Verwendete Techniken und eingesetzte Stoffe

Durch die Verwendung von anerkannten Techniken und zugelassenen Stoffen sind keine Umweltaus-
wirkungen zu erwarten.
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5.9.3 Nutzung natirlicher Ressourcen

Fléche

Durch das Bauvorhaben werden Biotopstrukturen auf einer Flache von ca. 23,19 ha lberbaut. Die
durch die Belastungszone betroffenen Biotope (indirekte Projektwirkungen) umfassen zusatzlich eine
Flache von ca. 37,83 ha.

Boden

Von den ca. 23,19 ha lUberbauter Flache werden ca. 9,19 ha versiegelt. Mit dem Bauvorhaben ver-
bunden ist aber auch die Entsiegelung von ca. 1,76 ha vorhandener StraRen-, Wege- und Gebaudefla-
che. Die Flachen stehen zukiinftig dem Naturhaushalt wieder zur Verfligung. Dadurch reduziert sich
die Netto-Neuversiegelung auf ca. 7,43 ha.

Der (ibrige Flachenanteil von ca. 14,00 ha beinhaltet Boschungen und teilversiegelte StraRenneben-
flachen. Im Bereich der vorlibergehenden Inanspruchnahme von Flachen fiir Bau- und Arbeitsstreifen
entlang der Baustrecke ist mit einer Bodenverdichtung durch Baumaschinen und Materiallager zu
rechnen. Nach Abschluss der Bautatigkeit werden die Flachen wieder in ihren urspriinglichen Zustand
zuriickversetzt.

Wasser

Das Grundwasser im Trinkwasserschutzgebiet wird durch die geplanten Abdichtungen der Versicke-
rungsanlagen ausreichend geschiitzt. Auf den mengenmaRigen Zustand des Grundwasserkoérpers und
den Grundwasserflurabstand in der Hederaue hat der geplante StraSenbau keinen erheblichen Ein-
fluss (Umweltbiro Essen, 2023).

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Schutzgebiete

Die B1n quert das FFH-Gebiet ,,Heder mit Thiler Moorkomplex” (DE-4317-303), dass gleichzeitig
auch als Naturschutzgebiet ,Hederaue mit Thiiler Moorkomplex” (PB-038) ausgewiesen ist. Eingriffe
in diese Schutzgebiete sind somit unvermeidbar.

Das Vogelschutzgebiet , Hellwegbérde” (DE-4415-401) wird von der B 1n vollstandig auf der Trasse
der bestehenden B 1 gequert, so dass Eingriffe in dieses Schutzgebiet ausgeschlossen sind.

Biotoptypen
Die in der Tabelle aufgefiihrten Biotoptypen werden entweder durch Versiegelungsflachen, Neben-
anlagen oder Béschungen und Graben lberbaut.

Betroffener Biotoptyp Biotopwert
FNO,wf4 3
Graben, naturfern, mit Réhrichtelementen (LANUV-Wert +1)
FSO0,wf6

W 2

Ruckhaltebecken, naturfern

AC0,100,ta1,m
Erlenwald, lebensraumtypische Baumarten 90-100%, geringes bis mittleres Baumholz, mittel bis 7
schlecht ausgepragt

AF1,50,ta1-ta11,g
Hybrid-Pappelwald, lebensraumtypische Baumarten 70 < 90%, mittleres bis sehr starkes Baum- 6
holz, gut ausgepragt
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AT2,neo02 4
Windwurfflache mit Anteil Stérzeigern (Neophyten/Nitrophyten) > 25 - 50 %

BB0100 6
Gebusch, Strauchgruppe mit lebensraumtypischen Gehdlzartenanteilen > 70%

BD0100,kb 5
Hecke einreihig, mit lebensraumtypischen Geholzen > 70%, kein regelmaRiger Formschnitt
BDO0,100,kb1 6
Hecke mehrreihig, mit lebensraumtypischen Gehdlzen >50-70%, kein regelmaRiger Formschnitt
BD3,100,ta1 7
Gehdlzstreifen, mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70%, mittleres Baumholz
BD3,100,ta3 6
Geholzstreifen, mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70%, Stangenholz
BD3,70,ta1 5
Gehdlzstreifen, mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 50-70%, mittleres Baumholz
BD5,100,kd4 4
Schnitthecke, mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70%, jahrlicher Formschnitt
BD5,50,kd4 2
Schnitthecke, mit lebensraumtypischen Gehdlzen < 50%, jahrlicher Formschnitt
BF3,90,t

@ 8

Einzelbaum, lebensraumtypisch, starkes Baumholz (1 St., Kronentraufe 145 m?)

BF1, BF2, BF3,90,ta1-ta2

Baumreihe, Baumgruppe, Einzelbaum, lebensraumtypische Baumarten > 70%, mittleres, geringes 7
Baumbholz (104 St., Kronentraufe gesamt 6.879 m?)

BF1, BF2, BF3,90,ta3-ta5

Baumreihe, Baumgruppe, Einzelbaum, lebensraumtypische Baumarten > 70%, Jungwuchs bis 6
Stangenholz (28 St., Kronentraufe gesamt 707 m?)

BF3,30,ta 5
Einzelbaum, nicht lebensraumtypisch, starkes Baumholz (3 St., Kronentraufe gesamt 1.090 m?)

BF1, BF2, BF3,30,ta1-ta2

Baumreihe, Baumgruppe, Einzelbaum, nicht lebensraumtypische Baumarten > 70%, mittleres, ge- 4
ringes Baumholz (9 Einzelbdume und Fichtenreihe, Kronentraufe gesamt 575 m?)

BF1,30,ta3

Baumreihe, nicht lebensraumtypische Baumarten > 70%, Stangenholz (3 St., Kronentraufe gesamt 5
31 m?)

BG1,90,ta, ta11

Kopfbaumreihe, lebensraumtypische Baumarten > 70%, starkes, sehr starkes Baumholz (4 St. Kro- 8
nentraufe gesamt 317 m?)

BHO0,90,ta1

Allee Verner Stral3e, lebensraumtypische Baumarten > 70%, mittleres Baumholz (24 St. Kronen- 7
traufe gesamt 1.938 m?)

BHO0,90,ta1

Allee Franz-Kleine-Stral3e, lebensraumtypische Baumarten > 70%, mittleres Baumholz (22 St. Kro- 7
nentraufe gesamt 340 m?)

BHO0,90,ta3

Allee Franz-Kleine-Stral3e, lebensraumtypische Baumarten > 70%, Stangenholz (4 St. Kronen- 6
traufe gesamt 39 m?)

EAO0, EB0,xd2 3

Wirtschaftsgriinland, Intensivwiese, -weide, artenarm
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EAO0, EB0,xd5 4
Wirtschaftsgriinland, Intensivwiese, -weide, maRig artenreiche

EA3 2
Neueinsaat, Feldgras

EE1 3
brachgefallene Intensivwiese

EE1,xd1,veg1 4
brachgefallene artenreiche Mahwiese, mittel bis schlecht ausgepragt

EE4,veg2 5
brachgefallenes Magergriinland, gut ausgepragt

HK2,ta15a 6
Obstwiese gepflegt, Baume 10 - 30 Jahre

HK3,ta15b 7
Obstweide, Baume > 30 Jahre

K,neo4 4
Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Stérzeiger Neo-, Nitrophyten > 50 - 75%

K,neo5 3
Saum-, Ruderal- und Hochstaudenflur mit Anteil Stérzeiger Neo-, Nitrophyten > 75%

HAO,aci 5
Acker, intensiv, Wildkrautarten weitgehend fehlend

HBO0,ed2 4
Ackerwildkrautbrache auf nahrstoffreichen Boden

HBO0,ed3 5
Ackerwildkrautbrache auf nahrstoffarmen Boden

KC2 3
Ackerrandstreifen

HFO/HT5 1
Lagerflachen

HJ6,0q2 4
Gartnerei, mit geschlossener Krautschicht

HJO0,ka4, HJO,mc1 2
Garten, ohne Geholze oder fremdlandische Arten, Rasenflache

HJO0,ka6 4
Garten, liberwiegend einheimische Gehdlze

HMO0,xd4,0b1 3
Griinanlage / Park < 2 ha, strukturarm, Baumbestand nahezu fehlend

HS0,kad 5
Kleingarten, ohne Gehdlz oder fremdlandische Arten

HS0,ka6 4
Kleingarten, uberwiegend einheimische Gehdlze

VA,mr3 1
Bankett

VA,mr4/FNO,wf4 2
StraRenbegleitgriin, StraBenbdschungen ohne Gehdlzbestand, Graben naturfern

VA,mr9 4
Strallenbegleitgriin, StraRenbdschungen mit Gehdlzbestand
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VB7,stb3 3
Unversiegelter Weg auf nahrstoffreichen Béden

VF1 1
teilversiegelte Flachen (Schotterwege u. -flachen, wassergebundene Decke, etc.)

HD3 1
Gleisanlagen, teilversiegelte Flachen

Beeintrachtigungen von Lebensrdumen der vorkommenden Arten
Fledermause: Zerschneidung von 2 besonders bedeutende Flugrouten und Inanspruchnahme von
Jagd- und Nahrungshabitaten besonderer Bedeutung

Avifauna: bau- und anlagebedingter Revierverlust und betriebsbedingte Entwertung von
Habitaten mit der Folge der Aufgabe von Revieren von zahlreichen Vogelarten
entlang der Trasse der B 1n, Tétungsgefahr durch Kollisionen mit den Fahrzeugen auf
der B 1n

5.9.4 Emissionen und Beldstigungen, Verwertung oder Beseitigung von Abféllen

Der Neubau der B1n fiihrt zu einer Entspannung der Verkehrslage im Ortszentrum von Salzkotten.
Durch die Verringerung des Verkehrsaufkommens werden sich insbesondere dort, aber auch an den
weiteren entlasteten StraRenziigen die Immissionsbelastungen durch Verkehrslarm und Schadstof-
femissionen verringern.

Die Entsorgung der in der Betriebsphase anfallenden Abfalle erfolgt gemaR Kreislaufwirtschaftsge-
setz (KrWG) in dafiir zugelassenen Anlagen.

5.9.5 Risiken fir die menschliche Gesundheit, Natur und Landschaft sowie flir Kulturgiiter

Beim LANUV NRW (Kartografische Abbildung von Betriebsbereichen und Anlagen nach Storfall-Ver-
ordnung (KABAS)) sind im westlichen Stadtgebiet von Salzkotten zwei nach der Storfall-Verordnung
genehmigungsbediirftige Anlagen gelistet. Es handelt sich um einen Betrieb mit Lagerung von nicht
gefahrlichen Abfillen, insbesondere Griinabfall, und Behandlung von Abfallen (Griinabfall und Bo-
den) im Bereich Berglar sowie einen Betrieb an der Johann-Reineke-StraRe zur Lagerung und Behand-
lung von nicht gefahrlichen Abfallen.

Insofern weist das Vorhaben keine Risiken fiir die menschliche Gesundheit, Natur und Landschaft so-
wie fiir Kulturgiter auf.

5.9.6 Kumulation

In unmittelbarer Nahe zum Gesamtprojekt gibt es kein weiteres Projekt derselben Art. Daher treten
auch keine kumulativen Wirkungen auf.

5.9.7 Beeintrachtigung des Klimas

Lokal
Durch den Neubau der Trasse sind durch die Beseitigung der Vegetationsdecke (klimaaktiver Fla-
chen), Verdnderung des Wasserhaushaltes, der Verdunstungsleistung und der Veranderung der
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Strahlungsbilanz kleinklimatische Verdanderungen in den bodennahen Luftschichten mdglich. Bau-
und anlagebedingt wird ca. 1.490 m? Wald mit Klimaschutzfunktion in Anspruch genommen.

Durch die Modellierung der Béschungen und Strallennebenflachen kann es zu Veranderungen lokaler
Windverhaltnisse und Luftaustauschprozessen kommen. Durch Dammlagen entstehen Querriegel in
Kaltluftentstehungsgebieten und Luftleitbahnen.

Bau- und betriebsbedingt kann es zu Immissionsbelastungen klimaaktiver Flachen und lufthygieni-
scher Ausgleichsraume kommen.

Durch verkehrsbedingten SchadstoffausstoR kommt es einerseits zur Erh6hung der Belastung in bis-
her unbelasteten Rdumen, andererseits reduziert sich die Schadstoffbelastung im Bereich der entlas-
teten Streckenabschnitte im Stadtgebiet von Salzkotten.

Die kleinklimatischen Veranderungen, die sich z. B. durch die Beseitigung von vorhandenen Geholzen
ergeben, werden durch die Eingriinung der neuen Trasse gemindert.

Global
Als Ursachen fiir eine Beeintrachtigung des globalen Klimas sind zu nennen:

o Treibhausgasemissionen durch den Verkehr auf der StralRe (Verkehrssektor),

e  Errichtung, Unterhaltung und Betrieb des StraRenbauwerks (Industriesektor, sog. Lebenszyk-
lusemissionen),

e Auswirkungen des Vorhabens auf klimaschutzrelevante Boden und Vegetationsbestdnde, ins-
besondere Moore und sonstige kohlenstoffreiche Boden mit ihrer Treibhausgasspeicher- und
-senkenfunktion (Landnutzungssektor).

5.9.8 Anfalligkeit des Vorhabens gegeniiber den Folgen des Klimawandels

Das Planungsvorhaben ist gegenliber den Folgen des Klimawandels, z. B. Starkregen, nicht anfallig.
Die Entwasserungseinrichtungen der StraRe wurden nach Angaben des Deutschen Wetterdienstes
fiir den Raum Salzkotten auf die Niederschlagshohen und die Regenspenden unterschiedlicher Re-
gendauer und Wiederkehrzeiten ausgelegt (PRUSS & PARTNER 2021). Die Niederschlagswasserbesei-
tigung erfolgt Giber straRenbegleitende Graben und Mulden, die teils iber Regenklar- und Regenriick-
haltebecken vorgereinigt, gedrosselt in den Vorfluter, die Heder, eingeleitet werden.

Sechs der insgesamt 10 Briickenpfeiler werden innerhalb des gesetzlich festgesetzten Uberschwem-
mungsgebietes (USG) der Heder gegriindet, so dass bei einer Fliche von 25 m?/Pfeiler von einer Inan-
spruchnahme von insgesamt ca. 150 m? auszugehen ist. Demgegeniiber stehen geplante Entsiegelun-
gen durch die Beseitigung von Schuppen/Viehstillen in Héhe von 143 m? im Randbereich des USG.
Das gesamte festgesetzte Uberschwemmungsgebiet zwischen Schwelle und der DB-Trasse in Salzkot-
ten umfasst eine Flache von mindestens 250 ha. Durch das geplante MaBRnahmenkonzept in der He-
der (s. Kap. 5.2) ist davon auszugehen, dass das Retentionsvolumen durch die AuenentwicklungsmaR-
nahmen noch deutlich zunehmen wird. Eine Verschlechterung des Riickhaltevermdgens der Aue bei
Starkregenereignissen ist somit ausgeschlossen.

Der thermischen Belastung, insbesondere wahrend der zuklinftig zunehmenden Hitzeperioden durch
die vorhabenbedingte, unvermeidbare Neuversiegelung, begegnet das Vorhaben durch eine umfas-
sende Begriinung des StraBenkoérpers und weiterer BepflanzungsmalRnahmen im Umfeld als damp-
fendes Klimaelement. Die Begriinung der Flachen wirkt auch der Erosionsgefahr bei Starkregenereig-
nissen entgegen.

Seite | 67



, Regionalniederlassung -68 -
Sauerland-Hochstift .
Strafien.nrw. AuRenstelle Paderborn UVP-Bericht

5.9.9 Anfalligkeit des Vorhabens fiir die Risiken von schweren Unféllen und Katastrophen

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und MalBnahmen die fiir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen und
von schweren Unfillen (Storfélle, sog. Seveso-llI-Richtlinie) hervorgerufene Auswirkungen auf die
ausschlieBlich oder Gberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirf-
tige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden (immissionsschutzrechtlicher Trennungsgrund-
satz).

Schwere Unfille i. S. d. Seveso-Richtlinie sind gréRere Ereignisse, z. B. Explosionen, Brande oder
Stofffreisetzungen, die sich aus einer Stérung des bestimmungsgemaRen Betriebes ergeben und un-
ter Beteiligung eines oder mehrerer gefahrlicher Stoffe unmittelbar oder spater zu einer ernsten Ge-
fahr fur die menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt fihren konnen (KAS 2010). Es wird ein an-
gemessener Sicherheitsabstand zwischen Storfallbetrieben und schutzbedrftigen Gebieten bzw.
Nutzungen (z. B. Wohnnutzungen bzw. von Menschen stark frequentierte Bereiche; hier Bundes-
straRe) gefordert. Weder § 50 BImSchG noch die Seveso-Richtlinie geben konkrete, verbindliche Vor-
gaben zum geforderten angemessenen Abstand. Die Abstandsempfehlungen des Leitfadens KAS-18
flr ausgewahlte toxische und brennbare Stoffe mit maximal 1.500 m beziehen sich nur auf den Men-
schen bzw. dessen Leben und kdrperliche Unversehrtheit als zu schiitzende Rechtsgiiter.

Beim LANUV NRW sind im westlichen Stadtgebiet von Salzkotten zwei nach der Storfall-Verordnung
genehmigungsbediirftige Anlagen gelistet. Es handelt sich um einen Betrieb mit Lagerung von nicht
gefadhrlichen Abfillen, insbesondere Grinabfall, und Behandlung von Abféllen (Griinabfall und Bo-
den) im Bereich Berglar sowie einen Betrieb an der Johann-Reineke-StraRe zur Lagerung und Behand-
lung von nicht gefahrlichen Abféllen.

Insofern weist das Vorhaben keine Anfalligkeit fir die Risiken von schweren Unfallen oder Katastro-
phen auf.

6 BESCHREIBUNG DER GEPLANTEN MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG,
VERMINDERUNG, AUSGLEICH UND ERSATZ

6.1 Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

LdrmschutzmafSnahmen

Flr die BaumalRnahme sind nach den Vorschriften der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BiImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI.
1990, S. 1036 ff, die durch Artikel 3 der Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI S. 2269) gedndert worden
ist) unter Berlicksichtigung der ,,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19)“, bekannt gege-
ben vom BMVI mit ARS Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 schalltechnische Untersuchungen unter Einbe-
ziehung der AulRenbereiche durchgefiihrt worden.

Nach dem Ergebnis des Schallschutzgutachtens sind fiir den geplanten Neubau der B 1 OU Salzkotten
sind keine aktiven Larmschutzanlagen erforderlich.

Sonstige ImmissionsschutzmafSnahmen
Luftverunreinigungen an StraBen entstehen im Wesentlichen durch die Verbrennungsprozesse in
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Otto- und Dieselmotoren und durch Abrieb von Bremsbeldgen, Reifen und Fahrbahnbelagen. Die da-
bei anfallenden Emissionen treten Gberwiegend in gasformigen, z.T. auch in festem Zustand auf. lhre
Starke hangt neben spezifischen Abgas- und Emissionsfaktoren der einzelnen Fahrzeuge von der Ver-
kehrsmenge, dem Lkw-Anteil und der Geschwindigkeit ab. Die wichtigsten Substanzen, die emittiert
werden, sind Kohlenmonoxid, unverbrannte Kohlenwasserstoffe, Stickstoffmonoxid, Schwefeldioxid
und Staub.

Die Ausbreitung der Emissionen aus dem KfZ-Verkehr hangt von zahlreichen Faktoren ab. Zu nennen
sind insbesondere meteorologische Bedingungen sowie fotochemische und physikalisch-chemische
Umwandlungsprozesse, aber auch die Topographie und die Anpflanzungen am Strallenrand. Tenden-
ziell haben Untersuchungen ergeben, dass die Schadstoffkonzentrationen mit zunehmendem Ab-
stand vom Fahrbahnrand relativ rasch abnehmen.

Flr das Bauvorhaben hat der Landesbetrieb StraRenbau NRW ein , Luftschadstoffgutachten unter Be-
ricksichtigung des Stickstoffeintrags” gemaR der 39. Bundes-Immissionsschutzverordnung (39. BIm-
SchV) erarbeiten lassen. Die letzte Fortschreibung des Luftschadstoffgutachtens erfolgte im Novem-
ber 2021 unter Berlicksichtigung der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf den Prognoseho-
rizont 2030 bzw. der aktuellen Fassung des ,,Handbuches fiir Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs
- HBEFA Version 4.1“.

In diesem Gutachten wurden die Immissionen ermittelt, die durch den KfZ-Verkehr unter Ber{icksich-
tigung der vorherrschenden Hintergrundbelastung und der lokalen Windverhaltnisse zu erwarten
sind. Betrachtet wurden die Schadstoffe NO, und Feinstaub (PM10 und PM 2,5).

Die berechneten NO,-Jahresmittelwerte halten an der angrenzenden Bebauung fiir alle betrachteten
Schadstoffkomponenten den Grenzwert der 39. BImSchV ein. Fliir PM10 und PM2,5 liegen die prog-
nostizierten Jahresmittelwerte deutlich unter den entsprechenden Grenzwerten der 39. BImSchV.
Die ermittelte Uberschreitungshaufigkeit des PM10-Tagesmittelgrenzwertes unterschreitet fiir die
untersuchten Szenarien ebenfalls deutlich den Grenzwert von 35 Tagen pro Jahr.

Aus lufthygienischer Sicht ist die Umsetzung des Bauvorhabens zuldssig und fir die Ortsdurchfahrt
wird sich nach Fertigstellung der B1n eine deutliche Entlastungswirkung ergeben (s. Lohmeyer
GmbH, 2021).

Stickstoffdepositionen

Der Eintrag von Stickoxiden aus den Autoabgasen fiihrt zur Diingung der Boden mit der Folge von Ve-
getationsverdanderungen und einer Nahrstoffanreicherung oder Versauerung von Gewassern. Insbe-
sondere empfindliche Okosysteme, Lebensraumtypen, aber auch Tierarten kénnen langfristig durch
Stickstoffverbindungen beeintrachtigt werden. Im FFH-Gebiet ,,Heder mit Thiiller Moorkomplex“ ist
die Magerwiese an der StraRe Stadtteiche ein stickstoffsensibler Lebensraumtyp (LRT 6510).

Flr das Bauvorhaben hat der Landesbetrieb StraRenbau NRW ein , Luftschadstoffgutachten unter Be-
ricksichtigung des Stickstoffeintrags” unter Beriicksichtigung der im Bereich des Hedertals vorgese-
henen immissionsdichten Kollisionsschutzwénde erarbeiten lassen (Lohmeyer GmbH, 2021). Die Er-
gebnisse zeigen, dass Beeintrachtigungen durch Stickstoffdepositionen aus dem Betrieb der geplan-
ten B 1n fiir den LRT 6510 ausgeschlossen sind. Weitere Vermeidungs- bzw. Schadensbegrenzungs-
mafnahmen sind nicht erforderlich.

Mafnahmen zum Gewdsserschutz
In Salzkotten ist seit dem 10.02.1979 ein Wasserschutzgebiet festgesetzt (WSG 431605, Gesamtfla-
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che der Zonen  und 11 21,32 km?). Das Wasserwerk befindet sich im Stadtgebiet an der Ecke Habrin-
ghauser Weg/Emmausweg. Die Brunnenkette erstreckt sich nach Nordosten bis zum Zollweg. Die
Zone Il des Wasserschutzgebietes reicht bis Ostlich des St. Josefs-Krankenhaus an der Dr.-Krismann-
StraRe. Die geplante B 1n verlduft siidostlich der DB-Trasse Soest-Paderborn (Bau-km 4+430) bis zum
Bauende (Bau-km 6+180) in der Wasserschutzgebietszone Ill A., so dass bautechnische MaBnahmen
zum Schutz des Grundwassers gemaR RiStWag erforderlich sind. Das aus dem Bereich der Fahrbahn
anfallende Niederschlagswasser wird (iber abgedichtete Dammbdschungen und Mulden zwei RiSt-
Wag-Abscheidern mit nachgeschalteten Regenriickhaltebecken (RRB ,,Huchtfeld”, RRB ,Dreckburg”)
zugeleitet, dort gespeichert und danach gedrosselt den angrenzenden Vorflutern zugefiihrt (Pruss u.
Partner, 2022).

Die StralRenentwasserung erfolgt mit Ausnahme der Teilstrecke im Bereich des Briickenbauwerkes
Uber das Hedertal breitflachig liber die Banketten und Boschungen in die parallel am BdschungsfuR
verlaufenden Graben und Mulden. Diese leiten das Wasser zu den nachstgelegenen Gewassern bzw.
in vorhandene Regenriickhaltebecken (stadtische RRB im Haltiger Feld und an der Franz-Kleine-
StraRe) oder neu geplante RRB (RRB Breite Werl, RRB Huchtfeld, RRB Dreckburg). Bis zur kritischen
Regenspende (r«i: = 15 |/[s x ha]) versickert das Abwasser aber beim breitflachigen Abfluss innerhalb
der Boschungsflachen und in den Mulden und Graben. Das Abwasser der B 1n wird wahrend der Ver-
sickerung liber die natirliche Bodenzone gereinigt und dem Grundwasser zugefiihrt. Dariiberhinaus-
gehende Regenspenden bzw. StraRenabwasser werden in den Regenriickhaltebecken zusétzlich be-
handelt.

Ein direkter Eintrag von Strallenabwassern der geplanten Briicke und der B 1n in die Heder ist nahezu
ausgeschlossen. Die auf der Briicke (iber das Hedertal anfallenden StralRenabwésser werden in einem
3-stufigen Reinigungssystem gereinigt. Zundchst werden die Abwdsser in einem Regenklarbecken
(RKB) mit vorgeschaltetem Trennbauwerk (Lamellenklarer) mindestens bis zum kritischen Regen
(rkrit = 15 I/(s x ha) vorgereinigt, in dem aufschwimmende Leichtstoffe an der Oberflache zurickge-
halten werden und anschlieRend schwere Bestandteile zu Boden sinken. Das so vorgereinigte Abwas-
ser gelangt dann in das nachgeschaltete Regenriickhaltebecken (RRB) ,Breite Werl“, wo es weiter ge-
reinigt wird. Aus dem RRB werden die vorgereinigten Abwasser Uber einen Drosselschacht in einen
Graben mit Querschwellen geleitet, in dem Wasser Uiber die belebte Bodenzone versickert. Die Quer-
schwellen erhéhen die Verweilzeit des Wassers im Graben wodurch die Reinigungsleistung nochmals
erhoht wird. Der Graben miindet nach ca. 270 m in die Heder (Pruss u. Partner, 2022).

Landschaftspflegerische MafSnahmen

Zur Berlicksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege im Rahmen des Neu-
baus der B 1n ist ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) aufgestellt worden (NZO-GmbH,
2024d). Er beinhaltet ein MaRnahmenkonzept welches dazu dient die durch das Bauvorhaben entste-
henden Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu kompensieren. Je nach Funktion der Mal3-
nahme wird unterschieden in

e Schutzmalinahmen (S),

e VermeidungsmalRnahmen (V),

e GestaltungsmalRnahmen (G) und
e AusgleichsmaRnahmen (A).

Zur Vermeidung des Eintretens von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden miissen MalRnah-
men im Zuge des Artenschutzes vorgesehen werden. Die entsprechenden MalBnahmen sind im Fol-
genden ebenfalls ausgefiihrt und anhand des Kiirzels ,,CEF“ erkennbar.
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Schutzmafinahmen
SchutzmalBnahmen sind bautechnische oder vegetationstechnische Malknahmen bzw. Auflagen, die
dazu geeignet sind vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.

Folgende Schutzmalnahmen sind vorgesehen:

S1
S2

S3
S4
S5

Vegetationsschutzzaun / Einzelbaumschutz wahrend der Bauphase

naturschutzfachliche Ausschlussflachen (bauzeitliche Sicherung von Tabuflachen im Bereich
VSG und FFH-Gebiet durch Schutzzdune)

Immissionsdichte Kollisionsschutzwand (Hohe 4 m) auf der Hederbrlicke

Verbot der Anlage einer Behelfsbriicke fir Baufahrzeuge liber die Heder

Einzaunung der geplanten Regenriickhaltebecken

Vermeidungsmafinahmen
VermeidungsmaBnahmen umfassen sowohl planerische Optimierungen des Bauvorhabens, als auch
Malnahmen zur Minderung von Projektwirkungen.

Vermeidungsmafinahmen im FFH-Gebiet Heder mit Thiiler Moorkomplex

Reduzierung des Ausbauquerschnitts von 4 auf 3 Fahrspuren,

Verschiebung der Trassenflihrung mit der Folge einer um 76 m kiirzeren Querung tber das
Hedertal; Anstelle der Querung im spitzen Winkel und einer 270 m langen Streckenfiihrung
im bzw. Gber das FFH-Gebiet, soll die Querung nun nahezu rechtwinklig auf einer Strecke von
195 m erfolgen. Das 6stliche Widerlager wird nun fast ganz aullerhalb des FFH-Gebietes er-
richtet.

Vermeidung des Einschnitts im Bereich der westlichen Talbéschung durch ebenerdige Lage
der Trasse; In der Folge konnte die lichte Hohe unter der Briicke von 2 m auf > 3,0 m vergro-
Bert werden (zwischen 3,00 m und 3,60 m 6stlich sowie zwischen 3,00 m und ca. 4,80 m
westlich der Heder, It. Hohenplan des Ingenieurbiiros nts).

Optimierung der Pfeilerstandorte, um den gréRtmaoglichen Abstand zum Lebensraumtyp ge-
meinschaftlicher Bedeutung ,FlieRgewasser mit Unterwasservegetation” (LRT 3260) zu erhal-
ten (u. a. Reduzierung von 6 auf 5 Standorte),

Ausschluss einer projektbezogenen Ufersicherung an der Heder, bautechnische Sicherungen
nur an den Pfeilern selbst, so dass Eigendynamik der Heder gewahrleistet wird,

4 m hohe immissionsdichte Kollisionsschutzwande beidseitig der Trasse auf einer Strecke von
ca. 470 m, die gleichzeitig artenschutzrechtliche Vermeidungsmalinahme fir die nachgewie-
senen Fledermausarten und planungsrelevanten Vogelarten sind (s. NZO-GmbH, 2006,
2023a),

Reduzierung der temporaren Bauflachen im FFH-Gebiet von 15 m auf eine Breite von 5 m
beidseitig des Briickenbauwerkes,

Reinigung der StralBenabwasser des gesamten Briickenbauwerkes tiber ein Regenklar- und
Regenriickhaltebecken (RRB ,Breite Werl“) und einen 270 m langen Graben bis zur gedrossel-
ten Einleitung in die Heder.

Vermeidungsmafinahmen im Vogelschutzgebiet Hellwegbérde

Ausschluss der neuen Inanspruchnahme von Flachen des Vogelschutzgebietes durch die B
1n. Innerhalb des VSG erfolgen die Deckensanierung der bestehenden StraRentrasse und
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eine Verbreiterung des bestehenden Wirtschaftsweges um 0,50 cm auf eine Breite von insge-
samt 4,00 m ausschlief8lich auf Flachen der B 1 alt.

e Ausschluss der Inanspruchnahme von Flachen des VSG durch den neuen Trassenverlauf der
Scharmeder StraBe (K 3). Weder fir die Verziehung des neuen Trassenverlaufs in den Be-
stand in Hohe der Stralle Huchtfeld noch fiir die Anbindung des Wirtschaftsweges an die K 3
werden bau- und anlagebedingt Flachen des Vogelschutzgebietes in Anspruch genommen.

weitere Vermeidungsmafinahmen im Bereich der Trasse der B 1n

« deutliche Reduzierung der Eingriffsfliche durch Anderungen der Knotenpunkte mit der
Franz-Kleine-StraBe und der Verner StralRe

artenschutzrechtliche Vermeidungs- und vorgezogene Ausgleichsmafinahmen
Mafnahmen fiir die Fledermduse

V1 Bauzeitenbeschrankung - Baufeldraumung und -erschlieBung nur in der Zeit vom 01. Oktober
bis 29. Februar, vor Beginn der Baumfallungen bzw. des Abrisses von Gebduden Kontrolle auf
tatsachliche Nutzung planungsrelevanter Tierarten,

V2 Nachtbauverbot in der Hederaue,

V5 Kollisionsschutzwand beidseitig entlang der B 1n sowie im weiteren Verlauf nach Norden und
Suden bis an die beiden Widerlager der Briicke der Scharmeder StralRe (K 3) Gber die B 1n

V6 Leitstruktur (2 m hohe Wand) auf der Westseite des BW 8 (Briicke im Zuge der Scharmeder
StralRe),

Acerlas Anbringen von 5 seminatirlichen Fledermaushéhlen fir jedes tatsachlich nachgewiesene
Quartier, 1 seminatirliche Hohle fir jedes potenziell geeignete Quartier in der Habringhauser
Mark fur Abendsegler,

Acerlwan Anbringen von 5 Seminatiirlichen Fledermaushohlen fiir jedes tatsachlich nachgewiesene
Quartier, 1 seminatrliche Hohle fir jedes potenziell geeignete Quartier in der Hederaue
nordlich der StralRe Stadtteiche fir Wasserfledermaus,

Acerlzn Anbringen von 5 Fledermauskdasten fiir jedes tatsachlich nachgewiesene Quartier an Gebau-
den stdlich der StraBe Huchtfeld

Mafnahmen fiir die Avifauna

V1 Bauzeitenbeschrankung - Baufeldraumung und -erschlieBung nur in der Zeit vom 01. Oktober
bis 29. Februar,
V3 Kontrolle der Heder auf das Vorkommen von Brutréhren bzw. potenziell geeigneter Struktu-

ren flr den Eisvogel vor Beginn der BaumalRnahme, ggf. Verschluss von Brutrohren bzw. Un-
brauchbarmachung potenziell geeigneter Strukturen,

\'Z! Kontrolle zweier Nistplatze des Steinkauzes in den Gewerbegebieten auf das Vorkommen
von Nist- und Ruheplatzen, bei Nachweis Anbringung von Nistréhren aulRerhalb des Wir-
kungsbereichs der B 1n

Acer2  Neuanlage einer Eisvogelsteilwand bei Verlust eines Brutplatzes (s. V3),

ACEF3 bis

Acer13  Extensivierung der Ackernutzung fiir Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn, Rohrweihe und Wiesen-
weihe,

Acer14 s, Anbringung von 6 Nisthilfen bei Nachweis von Steinkduzen im Bereich der Gewerbegebiete
(s. V4); Anbringen von weiteren 3 Nistrohre pro verlorengehendem Revier
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Acerl4 £ Anbringung von 9 Nisthilfen fir Feldsperling,

Acer14 s Anbringen von 24 Nisthilfen fir Star

Acerl4 wm Anbringen von 9 Nisthilfen fliir Weidenmeise

Acerl4 w; Anbringen von 3 Nisthilfen fiir Waldkauz

Acer14 m Anbringen von 2 Nisthilfen fiir Mehlschwalbe,

Acerl4 rew Anbringen von 18 Nisthilfen flr Rauchschwalbe,

Acer14 s Anbringen von 3 Nisthilfen fr Turmfalke,

Acerl5  Nutzungsverzicht und Kennzeichnung von 6 Altholzern in einem Waldbestand 6stlich der
FichtenstralRe (K 32) fir den Mausebussard,

Acer16  Auflichtung eines dichten Geholzbestandes 6stlich der FichtenstralRe (K 32) fir den Sperber,

Acerl7  sukzessiver Einschlag von Brutbaumen aulBerhalb der Brutzeit des Graureihers zur Vergra-
mung der Kolonie aus dem Pappelwald im Bereich des Baufeldes.

Gestaltungsmafinahmen

GestaltungsmalRnahmen dienen der Begriinung und landschaftlichen Einbindung der B 1n in die Um-
gebung sowie der landschaftsgerechten Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbil-
des. Im Zuge des Neubaus der B 1n sind folgende GestaltungsmaRnahmen vorgesehen:

G1 Einsaat mit Landschaftsrasen
G2 Entwicklung einer Wildkrauterbrache

G3 Pflanzung von Baumen lebensraumtypischer Arten

G3a  Pflanzung von Hochstamm-Obstbdaumen

G4 Pflanzung von Geholzstreifen (dichte, geschlossene Bepflanzung)
G5 Einbeziehung in die umgebende Ackernutzung

G6 Entwicklung eines Waldrandes

G7 Pflanzung von Gebischen (lockere, gruppenartige Bepflanzung)
G8 Einbeziehung in die umgebende Griinlandnutzung

G9 Versetzen eines Wegekreuzes

6.2 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sollen sicherstellen, dass insbesondere die durch das Vor-
haben verursachten unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
durch

e Zunahme von versiegelten Flachen,

e Zerschneiden von Funktionsbeziehungen,

e Verlust von Lebensrdaumen,

e Beeintrachtigungen von biotischen und abiotischen Wert- und Funktionselementen besonde-
rer Bedeutung

sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch

e Beseitigung gliedernder und belebender Vegetationselemente,
e Veranderung der Topographie

ausgeglichen bzw. ersetzt werden.
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Die Begriindung der Art und des Umfanges der Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen wird aus dem Ein-
griff unmittelbar abgeleitet. Grundsatzlich werden der Ausgleich bzw. Ersatz in funktionalem, mog-
lichst in rdumlichem Zusammenhang zum Eingriff, mindestens aber im betroffenen Naturraum unter
Beachtung der allgemeinen und értlichen Zielsetzungen von Naturschutz und Landschaftspflege
durchgefihrt.

KompensationsmalBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die ge-
eignet sind, die vom Vorhaben beeintrachtigten Funktionen und Werte des Naturhaushaltes gleichar-
tig wiederherzustellen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmaBnahmen) und das Land-
schaftsbild landschaftsgerecht wiederherzustellen oder neu zu gestalten.

Folgende Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind vorgesehen:

Al.1l Gestaltung des Quellbaches in der Hederaue

Al.2 Entwicklung der Heder entsprechend des historischen Verlaufs
Al3 Gestaltung einer Flutrinne und einer altarmahnlichen Flutmulde
Al4 Sukzessionsentwicklung bis zum Erlen-Eschenwald

Al5 Extensivierung der Griinlandnutzung

Al.6 weitere Entwicklung des Magergriinlandes in der Hederaue
Al.6.1 Anlage einer Blanke im Magergriinland

Al.7 Entwicklung einer Réhricht-/feuchten Hochstaudenflur

A2 Entsiegelung (in Verbindung mit Gestaltungsmalnahmen)

A3 Anlage eines Feldgehdlzes

A4 Anlage einer Streuobstwiese

E1l Verbesserung von Feuchtgriinland durch Beseitigung von Bodenauftrag
A(L)1 Wiederherstellung der nach § 41 LNatSchG geschiitzter Alleen
A(L)2 Neubegriindung einer Allee

6.3 UberwachungsmaBnahmen

Um die Einhaltung der umweltbezogenen Bestimmungen des Zulassungsbescheids nach § 26 UVPG
zu Uberpriifen, sind geeignete UberwachungsmaBnahmen vorzusehen. Ziel der Uberwachung ist ins-
besondere die Wirksamkeit jener ,MalRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen, und die ErsatzmalRnahmen bei Ein-
griffen in Natur und Landschaft” (§28 UVPG) wie auch bestimmter Eigenschaften des Vorhabens
nachzuhalten.

Mafnahmen zum Gewdsserschutz

§61 WHG regelt die Selbstiiberwachungspflichten in der Betriebsphase. Die Beschreibung der landes-
betriebsinternen Regelungen zur regelmaRigen Kontrolle der Entwéasserungsanlagen findet sich im
Planungsleitfaden ,Stralenentwasserung (2020)“ wie z.B.

e Erstellen von Beckenbiichern

e Kontrolle von Beckenanlagen

e Uberwachung durch Gewisserschutzbeauftragte des Landesbetriebes
e Reinigung der Beckenanlagen

e Reinigung und Kontrolle der Rohrleitungen

e Malnahmen im Havariefall
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Abweichungen hiervon sollten nur in begriindeten Ausnahmefallen erfolgen, da sich die Kontrollturni
an einschlagigen Regelwerken (RiStWag, HKKWES) orientieren, die die Straflenbauverwaltung mit der
Wasserwirtschaft abgestimmt hat.

Landschaftspflegerische Mafinahmen

Der Einsatz einer Umweltbaubegleitung ist zur Bericksichtigung der komplexen natur- und umwelt-
schutzfachlichen Anforderungen insbesondere im Zusammenhang mit den MalBnahmen zum Arten-
schutz einschliefllich der zeitlichen Vorgaben geplant. Die Umweltbaubegleitung soll dariiber hinaus
auch die Einhaltung der Schutz- und VermeidungsmalRnahmen sowie die genehmigungskonforme
Ausfiihrung der weiteren landschaftspflegerischen KompensationsmaBnahmen (Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen) gewahrleisten.

7 BESCHREIBUNG DER GRENZUBERSCHREITENDEN AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS

Aufgrund der Lage des Vorhabens sind grenziiberschreitende Auswirkungen nicht gegeben.

8 HINWEISE AUF SCHWIERIGKEITEN BEI DER ERMITTLUNG DER ERHEBLI-
CHEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die Bearbeitung erfolgte auf der Grundlage der anzuwendenden Methodenstandards und unter Be-
ricksichtigung der geltenden Regelwerke. Die relevanten Angaben basieren auf den ermittelten, be-
schriebenen und bewerteten Bestandsdaten und den Vorgaben der technischen Planung.

Bei der Ermittlung der erheblichen Umweltauswirkungen sind keine Schwierigkeiten aufgetreten.
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Anlage 1 zum UVP-Bericht

Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung

1 EINLEITUNG

Die bestehende B 1 ist eine wichtige lUberortliche Ost-West-Verkehrsachse, die die beiden Kreise So-
est und Paderborn miteinander verbindet. Uber die westlich von Paderborn gelegene Anschlussstelle
der BAB 33 ist eine Verbindung mit dem liberregionalen Autobahnverkehr hergestellt. Aufgrund der
stadtebaulichen Situation und der hohen Verkehrsbelastung in Salzkotten haben sich in der Orts-
durchfahrt unzureichende Verkehrsverhiltnisse eingestellt. Der Landesbetrieb StraBenbau NRW, Re-
gionalniederlassung Sauerland- Hochstift - Aulenstelle Paderborn -, plant deshalb den Neubau eines
Teilabschnittes der BundesstraRe als nordliche Ortsumgehung von Salzkotten.

Durch die Anderung des UVPG vom 20.06.2017 wurde der UVP-Bericht in § 16 eingefiihrt. Die Inhalte
des UVP-Berichts sind in § 16 in Verbindung mit Anlage 4 des UVPG geregelt. Im UVP-Bericht werden
die erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter gemaR UVPG zusammen-
fassend dargestellt.

Der UVP-Bericht wird als Anlage 1 dem technischen Erlduterungsbericht angefiigt.

2 BESCHREIBUNG DER WIRKFAKTOREN DES VORHABENS AUF DIE UM-
WELT

2.1 Baubedingte Wirkfaktoren

Baubedingte Wirkfaktoren entstehen maRgeblich durch die GroRRe der Baustelle. Hier sind vor allem
Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen zu nennen. Ferner gehéren dazu alle BaustralRen, die extra
zur Andienung der Baustelle hergestellt werden miissen.

In der Regel sind die durch die baubedingten Wirkfaktoren entstehenden Beeintrachtigungen nicht
dauerhaft wirksam, da die Flachen nach Fertigstellung der BaumaRRnahme wieder in ihren Ausgangs-
zustand zuriickversetzt werden.

2.2 Anlagebedingte Wirkfaktoren

Als anlagebedingte Wirkfaktoren werden diejenigen Faktoren bezeichnet, welche eine dauerhafte
Beeintrachtigung von Natur und Landschaft nach sich ziehen. An erster Stelle steht hier die dauer-
hafte Versiegelung von bisher unversiegelten Boden und die damit verbundene Reduzierung und Un-
terbindung der Grundwasserneubildung. Ferner gehen durch die Anlage der StralRe Lebensraume fir
Tiere und Pflanzen und Erholungsbereiche fiir den Menschen verloren.

Auch die Nebenanlagen der neuen StraRe, z. B. hohe Boschungen flihren zu einer dauerhaften anla-
gebedingten Beeintrachtigung der Flachen und des Landschaftsbildes, sowie zu einer Zerschneidung
der Landschaft.
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2.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Als betriebsbedingte Wirkfaktoren werden die von der Nutzung der StraRRe ausgehenden Beeintrach-
tigungen verstanden. Hierzu zdhlen vorrangig die Emissionen wie Abgase, Staube und auch Larm.
Diese konnen zu dauerhaften Beeintrachtigungen der an die Stralle angrenzenden Bereiche fihren.
Aullerdem ist die Kollisionsgefahr fiir querende Tiere zu nennen.

3 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSRAHMENS

3.1  Réaumliche und inhaltliche Abgrenzung

Unter Berlicksichtigung der Art des Vorhabens (Neubau einer BundesstraRe) wurde das Untersu-
chungsgebiet fir den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) abgegrenzt. Der Untersuchungs-
raum umfasst einen mindestens 300 m breiten Landschaftsraum beidseitig der Trasse der geplanten
B 1n und geht am Baubeginn und am Bauende mindestens 100 m Uiber den Baubereich hinaus. Die
Abgrenzung des Untersuchungsraumes orientiert sich an der naturrdumlichen Ausstattung, so dass
der 300 m-Abstand zu der geplanten Trasse an vielen Stellen deutlich Gberschritten wird, z. B. im He-
dertal zur Beriicksichtigung von betriebsbedingten Immissionen oder zur Beurteilung faunistischer
Funktionsbeziehungen. Die Abgrenzung beriicksichtigt die relevanten Reichweiten der zu erwarten-
den anlagen-, bau- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens. Damit konnten alle Beein-
trachtigungen der neuen Stralle auf das Umfeld dargestellt werden.

Zur Erfassung der Beeintrachtigungen der Fauna wurde parallel zum LBP eine Artenschutzpriifung
(ASP) erstellt, welche alle MaBnahmen enthalt, die zur Vermeidung des Eintretens der Verbotstatbe-
stande gemal § 44 Bundesnaturschutzgesetzt erforderlich sind.

Auf Grundlage einer Analyse und Bewertung der Schutzgiiter im Sinne von § 2 Abs. 1 Gesetz Uiber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG; Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere,
Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, kulturelles
Erbe und sonstige Sachgiiter sowie die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern)
sowie unter Berlcksichtigung bestehender Vorbelastungen werden die Auswirkungen des Vorhabens
vor dem Hintergrund der in Kapitel 2 genannten Wirkfaktoren schutzgutbezogen dargestellt.

3.2 Angewandte Untersuchungsmethoden

Im Rahmen der Linienfindung wurde in den Jahren 1992 bis 1994 eine Umweltvertraglichkeitsstudie
mit faunistischem Beitrag erstellt. In dieser wurden 12 mogliche Trassenflihrungen untersucht und
vergleichend bewertet. Als Ergebnis wurde eine modifizierte Trasse der Variante 12 fiir das weitere
Verfahren empfohlen. Die Zustimmung zu dieser Variante durch das Bundesministerium fiir Verkehr
erfolgte im September 1998.

Der RE-Vorentwurf wurde im Januar 2008 mit Priifauftragen vom damaligen Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung genehmigt.

Aufgrund der aktuellen und laufenden Rechtsprechung wurde 2015 aber deutlich, dass die geplante
Trasse der B1n im Bereich des Vogelschutzgebietes Hellwegbérde (VSG) (Trasse ostlich der Scharme-
der Stralle (K 3) und dem Bauende) nicht mehr genehmigungsfahig ist. Deshalb ist eine erneute Vari-
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antenuntersuchung fir den Bereich zwischen der Thiiler StraRe (L 751) und dem Bauende durchge-
fihrt worden. Detailliert untersucht wurden 4 Varianten aus verkehrlicher Sicht und hinsichtlich der
Auswirkungen auf die Schutzgiter gemaR UVPG sowie auf die Erhaltungsziele des VSG. Die Varianten
1b und 1e wiirden auf einer Strecke von 1.000 m jeweils nordlich der bestehenden B 1 das Vogel-
schutzgebiet queren. Bei der Variante 3 wiirde das VSG siidlich der B 1 alt auf einer Strecke von

620 m flaichenmaRig in Anspruch genommen. Die Variante 2a wiirde innerhalb des Vogelschutzgebie-
tes auf der bestehenden B 1 gefiihrt.

In der Gesamtschau aller beurteilten Erhaltungsziele fiir das VSG wiirden bei der Variante 2a, die in-
nerhalb des VSG ausschlieRRlich die Flachen der derzeitigen BundesstraRe nutzt, die geringsten Beein-
trachtigungen entstehen. Alle gepriiften Erhaltungsziele wiirden sehr gut bzw. optimal erfillt. Auch
in Bezug auf die UVPG Schutzgiiter waren bei der Variante 2a die geringsten Beeintrachtigungen zu
erwarten. Hinsichtlich der verkehrstechnischen Kriterien unterscheiden sich die Varianten in ihrer
Qualitat nur marginal, aber die Variante 2a nimmt den ersten Platz vor der Variante 3 ein.

Aufgrund dieses sowohl aus entwurfstechnischer als auch naturschutzfachlicher Sicht eindeutigen
Bewertungsergebnisses wurde die Variante 2a in der weiteren Planung verfolgt. Das Ergebnis wurde
in einem Beteiligungstermin am 17.03.2016 mit Vertretern der héheren und unteren Naturschutzbe-
horde, des LANUV, der Biologischen Station Kreis Paderborn-Senne und der ABU Kreis Soest einver-
nehmlich abgestimmt.

Zur Erfassung und Bewertung der durch den Neubau der B 1n entstehenden Beeintrachtigungen wur-
den im Jahr 2024 ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) abgeschlossen und eine Artenschutz-
prifung auf der Basis von faunistischen Kartierungen durchgefihrt.

Ferner wurden eine FFH-Vertraglichkeitsstudie fiir das FFH-Gebiet DE-4317-303 , Heder mit Thiiler
Moorkomplex” sowie eine Vertraglichkeitsstudie fir das Vogelschutzgebiet ,Hellwegbdrde” (DE-
4415-401) erarbeitet, um die Vereinbarkeit des Bauvorhabens mit den Vorgaben der FFH-Richtlinie
und der Vogelschutz-Richtlinie sowie des § 34 Bundesnaturschutzgesetz abzubilden.

Mit dem UVP-Bericht werden die vom Vorhabentrager vorzulegenden Angaben tiber die Umweltaus-
wirkungen in einem Dokument zusammengefasst. Darin gehen auch die Ergebnisse der schalltechni-
schen Untersuchung, der Luftschadstoffuntersuchung, des Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie so-

wie Angaben des technischen Erlduterungsberichts ein.

4 BESCHREIBUNG DER UMWELT UND IHRER BESTANDTEILE

4.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Fir den Menschen bedeutsame Raume sind diejenigen, die dauerhaft dem Wohnen und dem Aufent-
halt dienen. Diese Bereiche sind besonders empfindlich gegeniiber Beeintrachtigungen, die z. B. von
StraRenbauvorhaben ausgehen.

Einen zweiten wichtigen Aspekt bilden die Erholungsméglichkeiten, die im Wohnumfeld vorhanden
sind und ebenfalls durch Bauvorhaben mehr oder weniger stark beeintrachtigt werden kénnen.

Die bestehende B 1 fiihrt mitten durch das historisch gewachsene Stadtzentrum von Salzkotten und
ist insbesondere durch einen hohen Anteil Durchgangsverkehr gekennzeichnet. Fiir das Jahr 2030
werden im Stadtkern auf der B 1 15.200 Kfz/24 h (davon 1.520 Lkw/24 h) erwartet. Daraus folgen
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zum einen erhebliche verkehrliche Probleme mit Riickstausituationen im Bereich der auf die B 1 ein-
miindenden StraRenzlige, an Ampeln bzw. Kreisverkehren und durch Auffahrunfalle. Andererseits
sind durch das hohe Verkehrsaufkommen, aber auch durch den nur schleichenden Verkehrsfluss ins-
besondere die an dieser Hauptverkehrsachse wohnende und arbeitende Bevélkerung hohen Larm-
und Schadstoffbelastungen ausgesetzt. Entlang der B 1 alt sind mit Ausnahme des Wohngebietes Am
Wellebach nérdlich der Olmiihle nur Misch- und Gewerbegebiete sowie Flichen fiir Gemeinbedarf
vorhanden. Am 6stlichen Stadtrand befindet sich zwischen der B1 und der DB-Trasse das Kranken-
haus der Stadt.

Die freie Landschaft um Salzkotten ist durch ein dichtes Netz an landwirtschaftlichen Wegen er-
schlossen, die zur wohnortnahen, naturbezogenen Feierabenderholung von Spaziergangern und Rad-
fahrern genutzt werden. Weitere Erholungsinfrastruktur (z. B. 6ffentliche Griinanlagen und Parks,
Sportanlagen) ist im Umfeld des Planungsvorhabens nicht vorhanden.

4.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Schutzgebiete

Im Plangebiet liegen zwei europaische Schutzgebiete: das FFH-Gebiet ,,Heder mit Thiler Moorkom-
plex“ (DE-4317-303) mit Lebensraumtypen gemeinschaftlicher Bedeutung gemaR Anhang | der FFH-
Richtlinie und einigen nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotopen sowie das Vogelschutzge-
biet ,Hellweghorde” (DE-4415-401), fir das 34 Vogelarten gemeinschaftlicher Bedeutung aufgefiihrt
sind.

Die Hederaue ist auch als Naturschutzgebiet festgesetzt. Beidseitig des Naturschutzgebietes ist auf
der Grundlage der Verordnung zum Schutze von Landschaftsteilen im Kreis Bliren vom 1. November
1974 das Landschaftsschutzgebiet Bliren ausgewiesen.

Innerhalb des Plangebietes sind zwei gesetzlich geschiitzte Alleen vorhanden: Die Lindenallee entlang
der Franz-Kleine-StralRe (AL-PB-0017) und die gemischte Allee entlang der Verner StraRe (L 636, AL-
PB-0050).

Nutzungsstrukturen und Biotoptypen

Das Plangebiet umfasst zum liberwiegenden Teil landwirtschaftliche Nutzflachen. Flachen innerhalb
des Baufeldes der B 1n wurden 2018 zu ca. 59 % als Acker und zu ca. 12 % als Griinland bewirtschaf-
tet (Aktualitat bestatigt durch Plausibilitatskontrolle durch Abgleich mit Luftbild von Juni 2022
(Quelle: www.geoportal.nrw.de, Abfrage am 21.03.24)). Es zeigt sich eine deutliche Dreiteilung hin-
sichtlich der Biotoptypenverteilung und Nutzungsstruktur entlang der B 1n. Im Westen verlauft die
Trasse der B 1n zwischen Ackerflaichen und Gewerbegebieten. Die Hederaue und das Geldnde beid-
seitig der L 751 werden als Griinland bewirtschaftet und sind durch Gehélzstrukturen, wie Geholz-
streifen, Hecken, Baumreihen und Einzelbdume, Obstwiesen und -weiden gut gegliedert. Im Osten
des Plangebietes liberwiegt die groRflachige Ackernutzung mit nur punktuell eingestreuten Griinlan-
dereien. Gliedernde Landschaftselemente fehlen weitgehend.

Es wurden Biotoptypen aus folgenden Biotoptypengruppen kartiert:

e Gewasser
e Wald, Windwurfflache, Feldgeholz
e Gebisch, Hecke, Geholzstreifen, Ufergeholz
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e Allee, Baumreihe, Baumgruppe, Einzelbaum

o  Wirtschaftsgriinland

e brachgefallenes Griinland

e Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren

e Acker, Feldgras, Ackerbrache

e Streuobstwiese / -weide

e Garten, Kleingarten, Gartnereigelande, Griinanlage
e StraBenbegleitgriin

e Siedlungs- und Verkehrsflachen

Tiere

Zur Erfassung moglicherweise durch das Vorhaben betroffener Tierarten erfolgten in den Jahren
2006, 2009/2010, 2014, 2015 und 2019 Fledermausuntersuchungen und 2009, 2014 und 2019 Kartie-
rungen der Avifauna. Insgesamt wurden 14 Fledermausarten (alle Arten planungsrelevant) und 88
Brutvogelarten (davon 32 Arten planungsrelevant) nachgewiesen. Ferner wurden in den Jahren 2009
und 2014 insgesamt 9 verschiedene Fischarten nachgewiesen (keine Art planungsrelevant im Sinne
des LANUV NRW). Bachneunauge und Koppe (Groppe) sind jedoch Arten der FFH-Richtlinie Anhang II.

4.3 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft
Flache

Das Plangebiet weist ganz Gberwiegend nur ein leicht bewegtes Relief auf. Das Geldnde steigt vom
Beginn der Baustrecke im Westen bei ca. 103 m . NHN auf ca. 116 m . NHN im Osten am Ende der
Baustrecke an. Die ebene Talsohle der Hederaue liegt im Planungsraum 3 - 5 m tiefer als die Flachen
der westlich angrenzenden Bordelandschaft und wird im Westen durch eine ausgepragte Terrassen-
kante begrenzt. Im Osten steigt das Gelande dagegen nur allmahlich an und erreicht erst in Hohe der
Thiiler StraBe wieder das Geldandeniveau westlich des Tales.

Der Planungsraum ist Teil eines traditionellen grof3flachigen Ackerbaugebietes, das bereits im 19. Jh.
durch die baumbestandene geradlinige alte HandelsstraBe ,Hellweg” (Verlauf der heutigen B 1) und
seit 1850 durch die DB-Trasse zerschnitten wurde. Erst nach dem 2. Weltkrieg wurde die Siedlungs-
entwicklung durch Stralenneubau, Gewerbe- und Wohngebiete in Salzkotten, insbesondere im Wes-
ten des Stadtgebietes, stark vorangetrieben.

Boden

Entsprechend dem geologischen Untergrund, dem unterschiedlichen Einfluss des Grundwassers und
durch Ablagerungen im Bereich der Gewasser haben sich im Untersuchungsgebiet unterschiedliche
Bodentypen entwickelt. Der vorherrschende Bodentyp im Westen und Osten des Gebietes ist Gley-
Parabraunerde, ein stark toniger Schluff bzw. schluffiger Lehmboden. In der Hederaue ist Gleye (G31)
aus stark sandigem Lehm entwickelt.
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Wasser

Grundwasser

Bei dem Grundwasserkorper im Planungsraum handelt es sich um einen ergiebigen Porengrundwas-
serleiter aus Fein- und Mittelsanden des Quartars. Lokal kann entlang von tiefreichenden Stérungen
Salzwasser in die grundwasserstauenden Tonmergelsteine aufsteigen. Die bindigen Deckschichten
gewdhrleisten eine mittlere Durchlassigkeit. Das Grundwasser flieRt der Heder zu. Der Grundwasser-
stand in der Hederaue schwankt jahreszeitlich und korreliert mit dem Flusswasserspiegel der Heder.

Der Grundwasserkorper hat eine hohe Bedeutung fiir die 6ffentliche Trinkwasserversorgung. Die ge-
plante B 1n verlauft sidostlich der DB-Trasse Soest-Paderborn bis wenige Meter vor dem Bauende
innerhalb der Wasserschutzgebietszone Il A.

Oberflichenwasser

Das pragende Oberflachengewadsser des Planungsraumes ist die Heder. Die Heder zeigt innerhalb des
Planungsraums einen leicht geschwungenen Verlauf und wird abschnittsweise von Ufergehélzen be-
gleitet. Die Ufer sind jedoch liberwiegend beidseitig mit Steinschiittungen, teils auch mit Bauschutt
und grolRen Betonplatten befestigt. Die Strukturgiite wird als maRig bis stark verdandert eingestuft.
Entlang der Heder ist ein Uberschwemmungsgebiet festgesetzt, das im Bereich des geplanten Brii-
ckenbauwerkes der B 1n die gesamte Aue der Heder zwischen den geplanten Briickenwiderlagern
umfasst (Breite ca. 155 m).

Weitere Gewadsser sind der Haltiger Graben im Westen sowie der Huchtgraben im Osten des Plange-
bietes. Es sind geradlinig verlaufende, naturfern ausgepragte Oberflachengewdasser mit Trapezprofil,
die in die Heder entwassern. Kleine und jeweils stark beschattete Stillgewasser liegen im Gewerbege-
biet an der Stralle Breite Werl nérdlich des Bauhofs sowie auf dem Grundstiick des Gartenbaubetrie-
bes an der StraRe Auf der Ewert. Regenriickhaltebecken sind in den Gewerbegebieten Berglar und
Haltiger Feld vorhanden.

Im Plangebiet liegt eine Quelle in der westlichen Talbdschung in Héhe Hof Klockenkemper, die Giber
einen schmalen, geradlinig verlaufenden Graben nach ca. 185 m in die Heder miindet.

Luft, Klima

Der Landschaftsraum liegt in einem atlantisch gepragten, gemaRigten Klima mit einer Jahresmittel-
temperatur von 10,1°C (Messperiode 1991 bis 2020). Der mittlere Jahresniederschlag lag in diesem
Zeitraum im Stadtgebiet Salzkotten bei 776 mm/Jahr und damit deutlich unter dem Landesdurch-
schnitt in NRW mit ca. 920 mm/Jahr.

Die geplante Trasse der B 1n verlauft im Wesentlichen innerhalb von Freilandklimatopen, die eine
hohe Bedeutung fiir die nachtliche Kaltluftproduktion haben. Diese thermischen Ausgleichsflachen
kénnen bei geeigneten Geldandestrukturen und Windverhaltnissen die Warmebelastung in den Sied-
lungsgebieten verringern. Flachen hdchster und hoher thermischer Ausgleichsfunktion liegen in Salz-
kotten vor allem im Sidwesten, wahrend nordwestlich der B 1 alt ganz Gberwiegend Flachen gerin-
ger Ausgleichsfunktion vorhanden sind.

Das Tal der Heder stellt eine wichtige Kaltluftleitbahn dar. Die kleinen Waldflachen im Hedertal
dampfen die Strahlungs- und Temperaturschwankungen, erhdéhen die Luftfeuchtigkeit und haben
eine hohe Bedeutung fiir die Frischluftregeneration.
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In der Waldfunktionskarte des Landes NRW sind im Planungsraum kleinflachig Geholzbestande mit
den Funktionen ,Klimaschutzwald” und ,,Immissionsschutzwald” abgegrenzt.

Klimarelevante Béden sind im Bereich der geplanten B 1n nicht ausgewiesen.

Landschaft

Das Landschaftsbild im Bereich des Planungsraumes lasst sich anhand der Vielfalt, Eigenart und
Schonheit, der RaumgréRe und Sichtbeziehungen, der Vorbelastungen und der Erholungseignung in
unterschiedliche landschaftsasthetische Einheiten einteilen. Die landwirtschaftliche Ackerbaunutzung
dominiert im Westen und Osten, wobei im Westen RaumgroRe und Sichtbeziehungen durch die Ge-
werbegebiete eingeschrankt werden.

Das Tal der Heder hebt sich als griinlandgepragte Kulturlandschaft deutlich von der umgebenden
Bordelandschaft des Plangebietes ab. Kennzeichnend sind markante Gelandestrukturen auf der
Westseite des Tales, der leicht geschwungene Flusslauf der Heder und die durch Einzelbdume und
Baumreihen gegliederte Grinlandnutzung auf der Talsohle sowie kleine Waldparzellen. Eine Erschlie-
Bung des Tales fir die Erholungsnutzung ist nicht gegeben.

Entlang der Franz-Kleine-Stralle und der Verner StraRe bestimmen die nach § 41 LNatSchG NRW ge-
schitzten Alleen das ansonsten durch Acker dominierte Landschaftsbild, wahrend kleinteilige, vielfal-
tige Nutzungsstrukturen fiir die Flachen beidseitig der Thiler StralRe kennzeichnend sind.

Die zahlreichen Wirtschaftswege des Plangebietes sind fiir die naturbezogene, ortsnahe Erholung ge-
eignet (Radfahrer, FuBgénger). Weitere Erholungsinfrastruktur, wie z. B. Sportplatze, sind im Plange-
biet nicht vorhanden.

Als visuelle Vorbelastungen sind u.a. die DB-Trasse, die groRflachigen Gewerbegebiete im Westen
und Osten (inkl. Tankstelle) und eine 100 kV-Freileitung zu nennen.

4.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

In der Ortslage Salzkotten befinden sich zahlreiche Fachwerkhauser, die unter Denkmalschutz stehen
bzw. die eine historische, denkmalwirdige Bausubstanz aufweisen. Im Umfeld des Planungsvorha-
bens sind das ,Wegekreuz”“ am Zollweg/Ecke Dr.-Krismann-StraRe (Baudenkmal Nr. 92), die ,Winkel-
scheune” am Gutshof Dreckburg (Baudenkmal Nr. 123) sowie das ,,ehemalige Landarbeiterhaus” an
der Dreckburg (Baudenkmal Nr. 126) in die Denkmalliste der Stadt Salzkotten eingetragen. Keines der
Baudenkmale ist von der Baumalinahme betroffen.

Bodendenkmaler, die in der Denkmalliste Teil B der Stadt Salzkotten verzeichnet sind, liegen nicht im
Plangebiet der B 1n. Es handelt sich um die Mittelalterliche Wiistungen ,,Habringhauser Mark, nérd-
lich B 1“ (Denkmal-Nr. 5 BO) und ,siidlich Widey“ (Denkmal-Nr. 6 BO).

4.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Wechselwirkungen sind alle denkbaren funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen den
oben genannten Schutzgitern, innerhalb von Schutzglitern sowie zwischen und innerhalb von land-
schaftlichen Okosystemen. Diese Wirkungen kénnen sich addieren, potenzieren, aber auch u. U. ver-
mindern. Es wird dabei zwischen den schutzgutbezogenen Wechselwirkungen und den schutzgut-
Ubergreifenden Ermittlungen und Abgrenzungen von Wechselwirkungskomplexen unterschieden.
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Einen klassischen Komplex mit Wechselwirkungen zwischen einzelnen Schutzgitern stellt die Heder-
aue dar. Neben der Vernetzungsfunktion der Landschaft ibernimmt das FlieRgewdasser eine beson-
dere Bedeutung fiir nahezu alle Schutzgiter, insbesondere aber die Schutzgiter Tiere, Pflanzen und
die biologische Vielfalt sowie das Schutzgut Wasser.

Hinzuweisen ist aber auch darauf, dass Schutz-, Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen zu neuen
Beeintrachtigungen fiihren kdnnen. Beispielsweise sind hier die aus artenschutzrechtlichen Griinden
erforderlichen immissionsdichten Kollisionsschutzwande im Bereich des Hedertales zu nennen, die
ihrerseits zu Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes fiihren kénnen.

5 BESCHREIBUNG DER ERHEBLICHEN UMWELTAUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS

5.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Durch die geplante B 1 n wird das Verkehrsaufkommen auf der vorhandenen B 1 innerhalb der Orts-
lage von Salzkotten vom Durchgangsverkehr deutlich entlastet. Prognostiziert werden Entlastungen
von ca. 32 % - 61 % Pkw- und ca. 22 % - 49 % Lkw-Verkehr, was zu einer Erhéhung der Verkehrssi-
cherzeit und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat beitrdgt. Auch das weitere Verkehrsnetz wird
durch die B 1n entlastet. Durch die Verringerung des Verkehrsaufkommens werden sich insbeson-
dere im Zentrum von Salzkotten, aber auch an den weiteren entlasteten StralRenziigen die Immissi-
onsbelastungen durch Verkehrslarm und Schadstoffemissionen verringern, was unmittelbare Auswir-
kungen auf die Gesundheit des Menschen, die Wohnqualitat und die wohnortnahe Erholungsqualitat
in den Garten der Anwohner hat.

Wahrend der Bauzeit ist mit voriibergehenden Verkehrsbehinderungen sowie Larm-, Staub- und Ab-
gasimmissionen zu rechnen.

Zudem entstehen neue bzw. zusatzliche Larmbelastungen in vorher von Verkehrslarm gering oder
nicht betroffenen Gebieten. Es werden aber die Immissionsgrenzwerte eingehalten, sodass kein akti-
ver Larmschutz erforderlich ist. Flir das am 6stlichen Stadtrand gelegene Krankenhaus entstehen we-
der in der Bauphase noch im Betrieb der B1n Beeintrichtigungen, die zu einer Uberschreitung der
Grenzwerte flhren.

Auch aus lufthygienischer Sicht ist die Umsetzung des Bauvorhabens zulassig. Die berechneten NO»-
Jahresmittelwerte halten an der angrenzenden Bebauung fiir alle betrachteten Schadstoffkomponen-
ten den Grenzwert ein. Fir Feinstaub liegen die prognostizierten Jahresmittelwerte deutlich unter
den Grenzwerten.

Durch das Planungsvorhaben werden ein Bauernhof an der StraRe Auf der Ewert sowie zwei Wohn-
gebadude im Bereich des Tankstellengelandes an der bestehenden B 1 abgerissen. In diesem Zusam-
menhang gehen auch die Gartenflachen in diesem Bereich als wohnortnahe Erholungsraume mit
Freizeitfunktion verloren.

Die fir die Naherholung wichtigen Wirtschaftswegeverbindungen werden wahrend der Bauzeit nicht
alle im derzeitigen Umfang nutzbar sein (z. B. Ewertstralle). Grundsatzlich bleiben die Wegebeziehun-
gen fir Radfahrer und FuRganger nach Verwirklichung der BaumalRnahme aber bestehen bzw. wer-
den nach Realisierung der BaumaRnahme wiederhergestellt.
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5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Durch die BaumaRnahme kommt es zu einem dauerhaften Verlust von Lebensraumen fiir Pflanzen
und Tiere als Folge von anlage- und baubedingter Flacheninanspruchnahme. Die mit dem Bauvorha-
ben verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden durch land-
schaftspflegerische MaBnahmen kompensiert, sodass im Anschluss keine erheblichen oder nachhalti-
gen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes verbleiben.

Dariber hinaus entstehen wahrend der Bauzeit temporare Beeintrachtigungen durch Larm- und
Staubbildung, und es werden voriibergehend Biotopstrukturen fiir Arbeitsstreifen, BaustraRen und
Lagerflachen in Anspruch genommen. Diese Strukturen kénnen aber nach Abschluss der Bauphase
wieder - gemal ihrem Ausgangszustand - hergestellt werden (z. B. Ackerflachen).

Schutzgebiete

Es werden keine Flachen des Vogelschutzgebietes Hellwegborde durch das Planungsvorhaben neu in
Anspruch genommen. Die Deckensanierung und die Verbreiterung des bestehenden Wirtschaftswe-
ges um 0,5 m erfolgen vollstandig innerhalb der Flache der B 1 alt. Fiir die insgesamt 34 Vogelarten
gemeinschaftlicher Bedeutung, von denen 10 Arten im Bereich des Planungsvorhabens vorkommen,
wurden im Rahmen der Vertraglichkeitsstudie keine, geringe bzw. noch tolerierbare - und damit
keine erheblichen Beeintrachtigungen festgestellt.

Im Bereich des FFH-Gebietes und Naturschutzgebietes Hedertal kénnen durch vorhabenbezogene
VermeidungsmaRnahmen und bauzeitliche SchutzmalRnahmen alle Beeintrachtigungen der Erhal-
tungsziele der gepriften Lebensraumtypen und ihrer charakteristischen Arten entweder vollkommen
ausgeschlossen oder als nicht erheblich eingestuft werden (geringe, noch tolerierbare Beeintrachti-
gungen). Dementsprechend ist die Durchfiihrung des geplanten Bauvorhabens gemaR FFH-RL zulas-
sig.

geschiitzte Alleen gemdfs § 41 LNatSchG NRW

Die geplante B 1n quert die geschiitzten Alleen entlang der Franz-Kleine-Stralle und entlang der Ver-
ner StralRe (L 636). Insgesamt gehen 50 Einzelbdume dieser Alleen verloren. Die MalRnahmen sehen
Neupflanzungen entlang der beiden StralRenziige im Umfang von 51 Bdumen sowie die Neubegriin-
dung einer Allee mit insgesamt weiteren 37 Baumen vor.

Fledermausfauna

Fortpflanzungs- und Ruhestatten der in Anhang IV der Richtlinie 92/43/EWG aufgefuhrten Fleder-
mausarten konnten im Plangebiet nicht nachgewiesen werden. Aufgrund der in allen Untersuchungs-
jahren aufgezeichneten Sozialrufe von Abendsegler, Wasser- und Zwergfledermaus lassen sich Quar-
tiere dieser Arten in der Hederaue aber dennoch nicht sicher ausschlieRen. Es werden vor Fallung
von Baumen und dem Abriss von Gebaduden fir jedes tatsachlich nachgewiesene Quartier 5 Fleder-
mauskasten und fir jedes potenzielle Baumquartier ein Fledermauskasten aufgehangt werden.

Der Planungsraum hat eine hohe Bedeutung als Jagd- und Nahrungshabitat fir die Fledermausarten
des Gebietes. Ferner wurden zwei bedeutsame Flugrouten festgestellt, die von der B 1n gequert wer-
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den. Dariliber hinaus wurden entlang der Trasse der B 1n mehrere Jagd- und Nahrungshabitate be-
sonderer Bedeutung nachgewiesen. Sowohl im Bereich der Flugrouten als auch der Jagdhabitate er-
hoht sich potenziell das Kollisionsrisiko mit den Fahrzeugen auf der B 1n.

Erhebliche Beeintrachtigungen der besonders bedeutsamen Flugroute und Jagdhabitate von Fleder-
mausen in der Hederaue und Kollisionen mit dem Kfz-Verkehr auf der B 1n werden durch die geplan-
ten 4 m hohen immissionsdichte Kollisionsschutzwadnde beidseitig auf der Briicke und im weiteren
Verlauf bis zur Thiler StralRe auf einer Lange von insgesamt ca. 470 m deutlich gemindert bzw. ausge-
schlossen.

Bei den Transferflligen im Bereich der Flugroute am Huchtgraben werden erhebliche Beeintrachti-
gungen durch die Kombination einer Kollisionsschutzwand beidseitig der B 1n bis zur Briicke der Sch-
armeder StralRe (K 3) und einer Wand als Leitstruktur auf dem Brickenbauwerk im Zuge der K 3 ver-
mieden.

In den weiteren besonders bedeutsamen Jagdhabitaten im Gebiet ist von keinem, Uber das allge-
meine Lebensrisiko hinausgehende Tétungsrisiko fir die Fledermause auszugehen.

Avifauna

Die von den planungsrelevanten Vogelarten genutzten Habitatstrukturen erstrecken sich entlang der
gesamten Trasse der B 1n sowohl im Bereich des Offenlandes als auch in den Siedlungsgebieten. Fir
die Offenlandvogelarten Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn, Rohr- und Wiesenweihe sind aus artenschutz-
rechtlichen Griinden VermeidungsmaRnahmen in Form vorgezogener AusgleichsmaRnahmen, sog.
CEF-MalRnahmen, erforderlich, um die Auslosung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande ge-
maf § 44 Absatz 1 BNatSchG fiir diese Arten zu vermeiden. Durch die CEF-MalRnahmen wird die
Funktionsfahigkeit der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten gewahrt, indem vor Beginn des
Eingriffs VerbesserungsmalRnahmen fir die betroffenen Arten an anderer Stelle realisiert werden.
Durch die Schaffung attraktiver Ausweichhabitate wird auch das Kollisionsrisiko von Vogelarten mit
Fahrzeugen auf der B 1n vermieden bzw. deutlich gemindert.

Im Bereich des Hedertals werden mogliche Kollisionen von Végeln mit dem Kfz-Verkehr auf der B 1n
durch das Briickenbauwerk tber das Tal mit 4 m hohen immissionsdichten Kollisionsschutzwanden
vermieden.

Flr weitere Vogelarten sind punktuelle VermeidungsmalRnahmen (i. d. R. Nisthilfen) bzw. vorgezo-
gene AusgleichsmalRnahmen erforderlich.

Fische und Weichtiere

Flr die nach Anhang Il der FFH-Richtlinie geschiitzten Arten Gemeine Flussmuschel, Bachneunauge
und Groppe sind baubedingt geringe, nicht erhebliche Beeintrachtigungen durch Sedimenteintrage,
akustische und optische Stoérreize moglich. Anlage- und betriebsbedingt sind Beeintrachtigungen fir
diese Arten ausgeschlossen.

GemaR den in Kapitel 6 beschriebenen MalRnahmen kdnnen die genannten Konflikte und Beeintrach-
tigungen der verschiedenen Tierarten vermieden bzw. gemindert werden, sodass keine artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestande (§ 44 BNatSchG) ausgeldst werden.
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5.3 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Flache

Insgesamt werden durch den Bau der B 1n 231.861 gm (23,19 ha) Flache liberbaut. Diese gliedern
sich in 91.871 gm (9,19 ha) welche einer kompletten Versiegelung unterliegen, 30.064 gm (3,01 ha)
sind nach der Fertigstellung der Stral3e teilversiegelte Bereiche, wie z.B. das Bankett, und 109.926 gm
(10,99 ha) werden Boschungsflachen, welche mit Landschaftsrasen angesat oder mit Gehdlzen be-
pflanzt werden.

Mit dem Bauvorhaben verbunden ist aber auch die Entsiegelung von 17.608 gm (1,76 ha) vorhande-
ner StralRen, Wege- und Gebaudeflachen. Die Flachen stehen zukiinftig dem Naturhaushalt wieder
zur Verfligung. Dadurch reduziert sich die Netto-Neuversiegelung auf 74.263 gm (7,43 ha).

Flachen fir die Anlage von Baustrallen, Arbeitsstreifen und Lagerflaichen werden nur voriibergehend
in Anspruch genommen und nach der Fertigstellung der MaBnahme wieder in ihren urspriinglichen
Zustand zurickversetzt.

Boden

Die Intensitat des Eingriffs ist im Bereich des Strallenkorpers durch den dauerhaften Verlust aller Bo-
denfunktionen am gréBten. Im Bereich der Damm- und Einschnittsbdschungen und aller weiteren
StraRennebenflachen wird das natiirliche Bodengeflige zerstort.

Baubedingt kommt es voriibergehend zur Inanspruchnahme von Bodenflache durch die Anlage von
Bau- und Arbeitsstreifen. Betriebsbedingt kommt es im Umfeld der StraBe zum Eintrag von Schad-
stoffen in den Boden.

Die Flachen- und Funktionsverluste des Bodens betreffen ausschlieRlich Boden, die Wert- und Funkti-
onselemente allgemeiner Bedeutung darstellen. Die Kompensation fiir diese Eingriffe ist bereits
durch den Kompensationsumfang fiir die Eingriffe in die Lebensraumfunktion multifunktional kom-
pensiert und vollstandig abgedeckt.

Wasser

Grundwasser

Die Eingriffe im Bereich des Grundwassers beziehen sich zunachst auf die anlagebedingte Neuversie-
gelung, die das anfallende Oberflachenwasser der Grundwasserregeneration entzieht. Der Anteil der
durch das Planungsvorhaben neu versiegelten Flache an der Gesamtflache des Grundwasserkorpers
ist mit 0,03 % aber sehr gering. Darliber hinaus wird alles im Bereich der B 1n anfallende Nieder-
schlagswasser entweder Uber die belebte Bodenzone oder tiber Regenkldr-/Regenriickhaltebecken
gereinigt und jeweils ortsnah iber Graben versickert bzw. dem Vorfluter Heder zugeleitet. Die Ver-
siegelungen haben keine erheblichen Auswirkungen auf den mengenmaRigen Zustand des Grund-
wasserkorpers, die Grundwasserneubildungsrate und die Ergiebigkeit fir die Trinkwassergewinnung.

Bedeutsamer sind die betriebsbedingten Eintrage von Schadstoffen in den obersten Grundwasserlei-
ter, sofern diese nicht von den das Grundwasser Gberlagernden Bodenschichten gebunden werden
kénnen. Im Bereich des Trinkwasserschutzgebietes im Osten des Plangebietes werden die auf den
Fahrbahnen anfallenden Niederschlagswassermengen lber abgedichtete Dammbdschungen und
Mulden zwei RiStWag-Abscheidern zugeleitet und dort vorgereinigt, bevor dieses jeweils zunachst in
Regenriickhaltebecken gespeichert, dann gedrosselt in angrenzende Seitengraben und letztlich der
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Heder zugeleitet wird. Erhebliche Beeintrachtigungen kénnen aufgrund dieser MaRnahmen ausge-
schlossen werden.

Oberflichengewdsser

An der Heder besteht baubedingt die Gefahr von Sediment- und Schadstoffeintragen durch Erdarbei-
ten und ggf. WasserhaltungsmaRnahmen im Zuge des Briickenbaus (z. B. Pfeilergriindungen). Auf-
grund der groflen Wassermengen in der Heder und der raschen Strémung kdnnen erhebliche Beein-
trachtigungen aber ausgeschlossen werden. Anlagebedingt bleibt die Heder unter dem Briickenbau-
werk erhalten. Ferner ist das Regenriickhaltebecken Breite Werl ausreichend dimensioniert, um hyd-
raulische Schaden an der Heder zu vermeiden. Auch werden stoffliche Belastungen soweit reduziert,
dass betriebsbedingt die Einleitungen der StraBenabwaésser keine erheblichen Schaden fiir die Heder
bedeuten. Von einer Veranderung des 6kologischen und chemischen Zustandes der Heder durch die
B 1n ist nicht auszugehen.

Das Uberschwemmungsgebiet der Heder wird baubedingt durch Baustraen, Bauaufstandsflichen
etc. in Anspruch genommen. Die dauerhafte Inanspruchnahme durch die insgesamt 6 innerhalb des
Uberschwemmungsgebietes liegenden Briickenpfeiler durch Tiefengriindung mit Bohrpfahlen um-
fasst eine Flache von 150 m?. Bei einer gesamten Ausdehnung des Uberschwemmungsgebietes in der
Hederaue von mindestens 250 ha ist die liberplante Flache vernachldssigbar. Eine Barrierewirkung
entfalten die geplanten Briickenpfeiler nicht, da bis auf die Standorte selbst die Aue unter der Briicke
weiterhin Gberflutet werden kann.

Huchtgraben und Haltiger Graben werden im Zuge des Neubaus der B 1n jeweils auf Teilstrecken ver-
legt. Um den freien Abfluss zu gewahrleisten, werden ausreichend dimensionierte Rahmendurch-
lasse eingebaut.

Ein Rickhaltebecken wird geringfiigig fiir Boschung und Mulde entlang der B 1n in Anspruch genom-
men. Der Teich auf dem Grundstiick des Gartenbaubetriebes liegt innerhalb der Belastungszone.

Die Quelle am Hof Klockenkemper wird bau-, anlage- und betriebsbedingt von der B 1n nicht berihrt.
Der geradlinig verlaufende Quellbach soll jedoch im Zuge der Kompensationsmalnahmen naturnah
gestaltet werden (s. Kap. 6).

Uber die MaRBnahmen fiir den Naturhaushalt hinaus sind zusétzliche KompensationsmaRnahmen
nicht erforderlich.

Luft / Klima

Durch die B 1n werden Kaltluftentstehungsflachen im Umfang von ca. 9,19 ha liberbaut und gehen
dauerhaft verloren. Da die Trasse der B 1n ganz tGberwiegend innerhalb von Freiflichen geringer
thermischer Ausgleichsfunktion geplant ist, sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Regulation
der Warmebelastung und Beliiftungssituation der Siedlungsbereiche zu erwarten. Flaichen mit hoher
thermischer Ausgleichsfunktion, die von der B 1n gequert werden, sind nur im Westen die Ackerfla-
chen zwischen der B 1 alt und der DB-Trasse sowie das Hedertal mit dem Pappelwald bis zur StraRe
Breite Werl. Hier wurde durch Begrenzung der Arbeitsstreifen die Inanspruchnahme der lufthygie-
nisch bedeutsamen Geholzbestande auf das unbedingt notwendige Mal} beschrankt.

Das geplante Briickenbauwerk liber das Hedertal wird quer zur Kaltluftleitungsbahn errichtet. Auf-
grund der lichten Hohe unter der Briicke zwischen 3,00 m und 4,80 m kann eine erhebliche Beein-
trachtigung des Kaltluftvolumenstroms aber ausgeschlossen werden.
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Durch den Neubau der Trasse sind kleinklimatische Veranderungen in den bodennahen Luftschichten
und im Bereich der Béschungen moglich. Bau- und betriebsbedingt kann es zur Beeintrachtigung bi-
oklimatischer Verhaltnisse durch Emissions- und Staubbelastung kommen. Die geplante dichte Bo-
schungsbepflanzung beidseitig entlang der iberwiegenden Strecke der B 1n tragt zur Minderung der
kleinklimatischen Veranderungen und zur Verringerung des Schadstoffeintrags in die angrenzenden
klimaaktiven Flachen bei.

Durch die Inanspruchnahme von klimarelevanten Biotoptypen, die als Treibhausgasspeicher und -
senken gelten, werden Treibhausgasemissionen erzeugt. Im Gegenzug erfolgt eine Treibhausgasre-
duktion durch die Anlage von klimarelevanten Biotoptypen. Z.B. werden im Bereich der Hederaue
und an der StraRe Berglar Teilflichen eines Waldes/Feldgehdlzes mit Klimaschutzfunktion durch die B
1n in einem Umfang von insgesamt ca. 1.490 m? tiberplant. Der Verlust von Klimaschutzwald wird je-
doch durch alle geplanten MalRnahmen, die eine klimatische und lufthygienische Verbesserung im
Plangebiet bewirken, vollstandig ausgeglichen (s. Kap. 6 MaBnahmen). In diesem Zusammenhang ist
auch die geplante Renaturierung der Hederaue in einem Teilabschnitt als Eingriffskompensation zu
nennen. Perspektivisch werden sich dadurch klimarelevante Boden und auch klimarelevante Bio-
toptypen entwickeln, was sich langfristig positiv auf das globale Klima auswirken wird.

Der durch Neubau, Unterhaltung und Betreiben der B 1n voraussichtlich hervorgerufenen zusatzli-
chen Freisetzung von Treibhausgasen stehen kiinftig glinstigere Verkehrsabwicklungen in der Stadt
Salzkotten wie auch im stadtischen Umfeld gegenliber. Die Belange der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs und der Reduzierung der Larm- und Luftschadstoffbelastung der Anwohner in Verbin-
dung mit einer Steigerung der Wohnqualitat Gberwiegen die durch das Bauvorhaben beriihrten Be-
lange des Klimaschutzes, die auf das Gesamtziel des Klimaschutzes auch nur eine duRerst geringe
Auswirkung haben.

Landschaft

Durch das Planungsvorhaben kommt es in fast allen Landschaftsbildeinheiten zu einer Beseitigung
von pragenden Gehodlzbestanden, so dass wichtige Gliederungselemente verloren gehen, die insbe-
sondere in Bezug auf die Landschaftsasthetik und somit die Qualitat der Erholungseignung der Land-
schaft fir den Menschen einen hohen Stellenwert einnehmen. Dariiber hinaus werden die nach § 41
LNatSchG geschiitzten Alleen durch die Trasse der B 1n zerschnitten und es werden zahlreiche
Baume der geschiitzten Alleen Giberplant.

Die Landschaftsstruktur wird durch die 8 Briickenbauwerke entlang der 6,18 km langen Strecke mit
den entstehenden hohen Dammbdschungen stark verandert und technisiert. Sichtbeziehungen und
RaumgrofRen und in der Folge die Wahrnehmung des Landschaftsbildes verandern sich.

Zur Minderung der technischen Uberpragung der Landschaft und Minderung der optischen Beein-
trachtigungen sind zahlreiche GestaltungsmalRnahmen, wie dichte und geschlossene Gehdlzpflanzun-
gen auf den neuen Béschungen oder Baumpflanzungen mit Wildkrauterbrachen, geplant. Dadurch
erfolgt eine Wiederherstellung oder Neugestaltung des Landschaftsbildes. Dieses wird auch durch die
Pflanzung von Alleebdumen im Zusammenhang mit den bestehenden Alleen und durch die Neube-
griindung einer Allee erreicht.

Dartiber hinaus sind alle KompensationsmafRnahmen fiir den Naturhaushalt (Ausgleichs- und Ersatz-
mafRnahmen) geeignet, die Qualitdt des Landschaftsbildes im betroffenen Raum zu verbessern.
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Die fur die Naherholung wichtigen Wegeverbindungen bleiben erhalten bzw. werden vollstandig
gleichwertig wiederhergestellt und dariiber hinaus durch Schaffung eines Wirtschaftsweges Uber die
DB-Trasse erweitert.

Unter Berlicksichtigung aller vorgesehener landschaftspflegerischer MalRnahmen sind die Auswirkun-
gen des Planungsvorhabens auf das Schutzgut Landschaft und die Erholungseignung der Landschaft
nicht erheblich. Uber die MaRnahmen fiir den Naturhaushalt hinaus sind zusatzliche Kompensations-
mafnahmen nicht erforderlich.

5.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Durch das Bauvorhaben werden keine der bekannten bzw. ausgewiesenen Kultur- und Sachgiiter di-
rekt betroffen oder auch nicht indirekt, z. B. durch Verlarmung, beeintrachtigt.

Durch den Bau der B 1n kommt es zu Eingriffen in Bodenschichten. Sofern kulturhistorische oder erd-
geschichtliche Bodenfunde (etwa Tonscherben, Metallfunde, Bodenverfarbungen, Knochen, Fossilien
und ahnliches) entdeckt werden (sogenannte Zufallsfunde), wird die Entdeckung der 6rtlich zustandi-
gen Gemeinde und dem LWL-Archéologie flir Westfalen, AuRRenstelle Bielefeld, unverziiglich ange-
zeigt.

5.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Die Hederaue stellt einen Landschaftsbereich dar, in dem alle Schutzgiiter miteinander in Verbindung
stehen und demzufolge dieser Bereich eine besondere Empfindlichkeit gegenitber Storwirkungen
aufweist. Durch das geplante Briickenbauwerk tiber das Hedertal mit beidseitig 4 m hohen immissi-
onsdichten Kollisionsschutzwanden zwischen der westlichen Talbéschung und der Thiler StralRe
(Lange insgesamt 470 m) kdnnen Beeintrachtigungen des Flusslaufs sowie Konflikte mit Flederméau-
sen, Vogeln und Fische ausgeschlossen werden.

Dauerhafte Eingriffe in das Grundwasser und grundwasserbeeinflusste Béden sowie das Uber-
schwemmungsgebiet der Heder beschrdnken sich auf die Flachen der Pfeilergriindungen in der Aue
(insgesamt 150 m?) und werden durch die geplante Renaturierung der Hederaue als Kompensations-
maBnahme flachen- und funktionsmaRig deutlich kompensiert. Durch die Aufstanderung der Briicke
kénnen auch erhebliche Beeintrachtigungen der Kaltluftleitbahn entlang des Hedertals ausgeschlos-
sen werden. Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind nicht zu erwarten, da der Bereich der
Briicke der B 1n aufgrund der im Talraum vorhandenen sichtverschattenden Gehélze nicht einsehbar
ist. Ostlich des Hedertals werden dichte, geschlossene Gehdlzstreifen mittel- bis langfristig die 4,0 m
hohen immissionsdichten Kollisionsschutzwénde bis zur Thiler StraRe verdecken.

6 MABRNAHMEN

6.1 MaBRnahmen zur Vermeidung und Verminderung

Vermeidungs- und Verminderungsmalinahmen sind dazu geeignet Beeintrachtigungen, die durch den
Bau einer StralSe entstehen zu vermeiden oder auf ein Minimum abzuschwachen.
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Fir den Bau der B 1n werden MalRnahmen im Bereich Immissionsschutz, Gewasserschutz und land-
schaftspflegerische Begleitplanung erforderlich.

An der StraRe Stadtteiche ist mit einer Magerwiese ein stickstoffsensibler Lebensraumtyp (LRT 6510)
entwickelt. Durch die geplanten 4 m hohen immissionsdichten Kollisionsschutzwande im Bereich des
Hedertales kdnnen Beeintrachtigungen durch Stickstoffdepositionen aus dem Betrieb der geplanten
B 1n fir den LRT 6510 ausgeschlossen werden.

Als MaBnahmen zum Gewasserschutz werden im Bereich des Wasserschutzgebietes im Osten von Salz-
kotten bautechnische MaRnahmen zum Schutz des Grundwassers gemaR RiStWag erforderlich. Das
auf der Fahrbahn anfallende Niederschlagswasser wird tiber abgedichtete Dammbdschungen und Mul-
den zwei RiStWag-Abscheidern mit nachgeschalteten Regenriickhaltebecken zugeleitet, dort gespei-
chert und danach gedrosselt den angrenzenden Vorflutern zugefihrt.

Ein weiteres Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Regenklarbecken liegt an der Stral3e Breite
Werl. Hier werden die auf der Briicke iber das Hedertal anfallenden StraBenabwadsser in einem 3-stu-
figen Reinigungssystem gereinigt.

6.2 SchutzmaBRnahmen

SchutzmaBnahmen sind bautechnische MaRnahmen bzw. Auflagen, die dazu geeignet sind vermeid-
bare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.

Folgende SchutzmalRnahmen sind vorgesehen:

e S1 Vegetationsschutzzaun / Einzelbaumschutz wihrend der Bauphase

* S22 naturschutzfachliche Ausschlussflachen (bauzeitliche Sicherung von Tabuflachen im Be-
reich VSG und FFH-Gebiet durch Schutzzaune)

¢ S3 Immissionsdichte Kollisionsschutzwand (H6he 4 m) auf der Hederbriicke

* S4 Verbot der Anlage einer Behelfsbriicke flir Baufahrzeuge liber die Heder

e S5 Einzdaunung der geplanten Regenriickhaltebecken

6.3 VermeidungsmaBnahmen

VermeidungsmalRnahmen umfassen sowohl planerische Optimierungen des Bauvorhabens, als auch
Malnahmen zur Minderung von Projektwirkungen.

Vermeidungsmafinahmen im FFH-Gebiet Heder mit Thiiler Moorkomplex

* Reduzierung des Ausbauquerschnitts von 4 auf 3 Fahrspuren,

* Verschiebung der Trassenfiihrung mit der Folge einer um 76 m kiirzeren Querung Gber das
Hedertal

* Vermeidung des Einschnitts im Bereich der westlichen Talbéschung durch ebenerdige Lage
der Trasse

*  Optimierung der Pfeilerstandorte, um den groRtmaoglichen Abstand zum Lebensraumtyp ge-
meinschaftlicher Bedeutung ,FlieRgewdasser mit Unterwasservegetation” (LRT 3260) zu erhal-
ten (u. a. Reduzierung von 6 auf 5 Standorte)

* bautechnische Sicherungen an den Pfeilern zur Gewahrleistung der Eigendynamik der Heder

* 4 m hohe immissionsdichte Kollisionsschutzwédnde beidseitig der Trasse (Ldnge ca. 470 m),

* Reduzierung der temporaren Bauflachen im FFH-Gebiet von 15 m auf eine Breite von 5 m
beidseitig des Briickenbauwerkes
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Vermeidungsmafinahmen im Vogelschutzgebiet Hellwegbérde

* Ausschluss der neuen Inanspruchnahme von Flachen des Vogelschutzgebietes durch die B 1n
e Ausschluss der Inanspruchnahme von Flachen des VSG durch den neuen Trassenverlauf der
Scharmeder StralRe (K 3)

weitere Vermeidungsmafinahmen im Bereich der Trasse der B 1n

» deutliche Reduzierung der Eingriffsfliche durch Anderungen u. a. der Knotenpunkte mit der
Franz-Kleine-Stral3e und der Verner StraRe

artenschutzrechtliche Vermeidungs- und vorgezogene Ausgleichsmafinahmen
Mafnahmen fiir die Fledermduse

V1 Bauzeitenbeschrankung - Baufeldraumung und -erschlieBung nur in der Zeit vom 01. Oktober
bis 29. Februar, vor Beginn der Baumfallungen bzw. des Abrisses von Gebduden Kontrolle auf
tatsachliche Nutzung planungsrelevanter Tierarten,

V2 Nachtbauverbot in der Hederaue,

V5 Kollisionsschutzwand beidseitig entlang der B 1n sowie im weiteren Verlauf nach Norden und
Suden bis an die beiden Widerlager der Briicke der Scharmeder Stral3e (K 3) Gber die B 1n

V6 Leitstruktur (2 m hohe Wand) auf der Westseite des BW 8 (Briicke im Zuge der Scharmeder
StralSe),

Acerlas Anbringen von 5 seminatiirlichen Fledermaushohlen fiir jedes tatsdchlich nachgewiesene
Quartier, 1 seminattirliche Hohle fiir jedes potenziell geeignete Quartier in der Habringhauser
Mark mit Nutzungsaufgabe der die Hohlen tragenden Baume fiir Abendsegler,

Acerlwan Anbringen von 5 Seminatiirlichen Fledermaushohlen fiir jedes tatsachlich nachgewiesene
Quartier, 1 seminattrliche Hohle fiir jedes potenziell geeignete Quartier in der Hederaue
nordlich der StraRe Stadtteiche mit Nutzungsaufgabe der die Kasten tragenden Baume fir
Wasserfledermaus,

Acerlzn Anbringen von 5 Fledermauskdasten fiir jedes tatsachlich nachgewiesene Quartier an Gebau-
den stdlich der StraBe Huchtfeld

Mafnahmen fiir die Avifauna

V1 Bauzeitenbeschrankung - Baufeldraumung und -erschlieBung nur in der Zeit vom 01. Oktober
bis 29. Februar,
V3 Kontrolle der Heder auf das Vorkommen von Brutréhren bzw. potenziell geeigneter Struktu-

ren flr den Eisvogel vor Beginn der BaumalRnahme, ggf. Verschluss von Brutrohren bzw. Un-
brauchbarmachung potenziell geeigneter Strukturen,

\'Z! Kontrolle zweier Nistplatze des Steinkauzes in den Gewerbegebieten auf das Vorkommen
von Nist- und Ruheplatzen, bei Nachweis Anbringung von Nistréhren aulRerhalb des Wir-
kungsbereichs der B 1n

Acer2  Neuanlage einer Eisvogelsteilwand bei Verlust eines Brutplatzes (s. V3),

ACEF3 bis

Acer13  Extensivierung der Ackernutzung fiir Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn, Rohrweihe und Wiesen-
weihe,

Acer14 s, Anbringung von 6 Nisthilfen bei Nachweis von Steinkduzen im Bereich der Gewerbegebiete
(s. V4); Anbringen von weiteren 3 Nistrohre pro verlorengehendem Revier
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Acerl4 £ Anbringung von 9 Nisthilfen fir Feldsperling,

Acer14 s Anbringen von 24 Nisthilfen fir Star

Acerl4 wm Anbringen von 9 Nisthilfen fiir Weidenmeise

Acerl4 w; Anbringen von 3 Nisthilfen fiir Waldkauz

Acer14 m Anbringen von 2 Nisthilfen fiir Mehlschwalbe,

Acerl4 rew Anbringen von 18 Nisthilfen flr Rauchschwalbe,

Acer14 s Anbringen von 3 Nisthilfen fir Turmfalke,

Acerl5  Nutzungsverzicht und Kennzeichnung von 6 Althélzern in einem Waldbestand 6stlich der
FichtenstralRe (K 32) fir den Mausebussard,

Acerl6  Auflichtung eines dichten Geholzbestandes 6stlich der FichtenstralRe (K 32) fir den Sperber,

Acerl7  sukzessiver Einschlag von Brutbaumen aulBerhalb der Brutzeit des Graureihers zur Vergra-
mung der Kolonie aus dem Pappelwald im Bereich des Baufeldes.

6.4 GestaltungsmaBnahmen

GestaltungsmalRnahmen dienen der Begriinung und landschaftlichen Einbindung der B 1n in die Um-
gebung sowie der landschaftsgerechten Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbil-
des. Im Zuge des Neubaus der B 1n sind folgende GestaltungsmaRnahmen vorgesehen:

G1 Einsaat mit Landschaftsrasen
G2 Entwicklung einer Wildkrduterbrache

G3 Pflanzung von Badumen lebensraumtypischer Arten

G3a  Pflanzung von Hochstamm-Obstbdaumen

G4 Pflanzung von Geholzstreifen (dichte, geschlossene Bepflanzung)
G5 Einbeziehung in die umgebende Ackernutzung

G6 Entwicklung eines Waldrandes

G7 Pflanzung von Gebischen (lockere, gruppenartige Bepflanzung)
G8 Einbeziehung in die umgebende Griinlandnutzung

G9 Versetzen eines Wegekreuzes

6.5 MaRnahmen zum Ausgleich und Ersatz

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sollen sicherstellen, dass insbesondere die durch das Vor-

haben verursachten unvermeidbaren Beeintrdchtigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
sowie die unvermeidbaren Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ausgeglichen bzw. ersetzt wer-
den.

Folgende Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind vorgesehen:

* Al.l Gestaltung des Quellbaches in der Hederaue

e Al.2 Entwicklung der Heder entsprechend des historischen Verlaufs
* Al.3 Gestaltung einer Flutrinne und einer altarmahnlichen Flutmulde
e Al4 Sukzessionsentwicklung bis zum Erlen-Eschenwald

* Al5 Extensivierung der Griinlandnutzung

* Al.6 weitere Entwicklung des Magergriinlandes in der Hederaue

* Al1l.6.1 Anlage einer Blanke im Magergriinland

* Al.7 Entwicklung einer Réhricht-/feuchten Hochstaudenflur

* A2 Entsiegelung (in Verbindung mit GestaltungsmaRBnahmen

* A3 Anlage eines Feldgehdlzes
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- A4 Anlage einer Streuobstwiese
 E1 Verbesserung von Feuchtgriinland durch Beseitigung von Bodenauftrag

e A(L)1 Erganzung nach § 41 LNatSchG geschiitzter Alleen
e A(L)2 Neubegrindung einer Allee

7 HINWEISE BEI DER ERSTELLUNG DER UNTERLAGEN

Die vorliegenden Unterlagen zum Neubau der B 1n - OU Salzkotten - basieren auf den aktuellen Me-
thodenstandards, den geltenden Gesetzen, Regelwerken und Richtlinien sowie den Vorgaben aus der
technischen Planung. Soweit es zur Erhebung der einzelnen Fachgutachten erforderlich war, wurden
Gelandeerhebungen aktuell durchgefiihrt bzw. vorhandene Unterlagen auf Plausibilitat gepruft.
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